ANEXO 1
VOLTAR

ISOLAMENTO E SEGURANCA

Procedimento Operacional Padrao - CBMDF/GAVOP/1°ESAV/SEINS

CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DO DISTRITO FEDERAL
COMANDO OPERACIONAL
COMANDO DE AVIAGAO OPERACIONAL
1° ESQUADRAO DE AVIAGAO OPERACIONAL
PROCEDIMENTO OPERACIONAL PADRAO (POP)

FINALIDADE DO POP

ISOLAMENTO DE SEGURANCA Orientar a tripulagdo bombeiro militar a executar a técnica de isolamento da aeronave
Processo SEI n® 00053-00078533/2025-01 em um perimetro de segurang¢a no ato de pouso e decolagem.

R01: Agosto/2025 Profissional de Seguranga Publica

Bombeiro Militar

1. RESULTADOS ESPERADOS

1.1. Padronizar a operagao no intuito de torna-la mais segura e eficiente;
1.2. Evitar acidentes a tripulagdo da aeronave e as pessoas no local da ocorréncia;
1.3. Evitar danos secundarios;

1.4. Preservar a vida.

2. MATERIAL EXIGIDO

1. Apronto Operacional.

3. PROCEDIMENTOS

3.1 POUSO E CORTE
3.1.1. Com a aeronave no solo, o Tripulante (TOp) solicitara a autorizagcao de desembarque ao Comandante da aeronave (1P);

3.1.2. Devidamente autorizado, o TOp libera o cinto de seguranga, sua ancoragem de seguranga, desconecta o fone de ouvido e desloca-se para perto do rotor de cauda (lado
direito, cerca de 3 a 5 metros) com atitude de guarda;
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3.1.3. Ao mesmo tempo que o TOp desembarca, o copiloto (2P) solicita e recebe do 1P a permissido de desembarque;

3.1.4. O 2P libera o cinto de seguranga clipando-o em seguida, desconecta o fone de ouvido, sai, fecha a porta da aeronave e se desloca para render o TOp em sua fungéo de
guarda;

3.1.5. Os OSM solicitam e recebem do 1P a permissao de desembarque, deslocando-se para o evento, munidos com seus equipamentos;
3.1.6. Uma vez rendido, o TOp avaliara e comunicara a necessidade de corte ou permanéncia do giro dos rotores;

3.1.7. O 2P permanecera guardando o rotor de cauda até o corte total da aeronave ou até ser rendido pelo TOp na ocasido da decolagem.
3.2 ACIONAMENTO E DECOLAGEM EM AREA COM ISOLAMENTO

3.2.1. O isolamento é de responsabilidade da tripulagdo. Desta forma, caso haja recurso adicional no local, devera ser realizada uma breve orientagdo a guarnigdo para auxiliar na
seguranga da cena;

3.2.2. O acionamento devera ocorrer apés o embarque do paciente, sempre que possivel;

3.2.3. Quando o evento ocorrer em local com apoio terrestre e considerado seguro pelo comandante da aeronave, a tripulagao estara disposta da seguinte forma: 1P e 2P na cabine
da aeronave, OSM e paciente embarcados, TOp posicionado a 1h (ou 11h no Resgate 03) do comandante observando o acionamento e o rotor de cauda com auxilio de demais
militares isolando a area;

3.2.4. Durante o acionamento todos os bagageiros deverao estar fechados, todas as portas deverao estar abertas e o TOp deve estar atento a seguranga e ao procedimento de
acionamento do motor, reportando anomalias que presenciar;

3.2.5. Apos o acionamento o TOp realizara a externa, a partir do lado contrario da posigado que ira embarcar, fechando e conferindo as portas de acordo com a operagao;

3.2.6. Uma vez dentro da aeronave, o TOp conectara o fone de ouvido, ancoragem individual e o cinto de seguranga. O TOp entado informara o pronto da cabine para a decolagem.
3.3 ACIONAMENTO E DECOLAGEM EM AREA SEM ISOLAMENTO

3.3.1. O acionamento devera ocorrer apés o embarque do paciente, sempre que possivel;

3.3.2. Este procedimento ocorrera quando a area nao estiver com isolamento seguro, ou sem militares em solo para auxiliar na seguranga do isolamento ou ainda quando houver a
necessidade de acionar durante o embarque do paciente;

3.3.3. O 1P decidira se realizara o acionamento com ou sem o 2P;

3.3.4. A tripulagao estara disposta da seguinte forma: 1P na cabine da aeronave, 2P posicionado a 1h (ou 11h no Resgate 03) acompanhando o acionamento e guarnecendo o rotor
de cauda e o TOp auxiliando o Médico e o Enfermeiro;

3.3.5. O 2P devera estar atento a segurancga e ao procedimento de acionamento do motor, reportando anomalias que presenciar;
3.3.6. Ap6s o embarque do paciente, do médico, do enfermeiro, TOp realizara a externa, a partir do lado contrario da posi¢cédo que ird embarcar, fechara portas e bagageiros;
3.3.7. O TOp assumira a fungao de guarda do 2P;

3.3.8. O 2P se deslocara para a cabine da aeronave, assumira o assento do copiloto e fechara a porta;
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3.3.9. O TOp finalizara a externa e embarcara;

3.3.10. Uma vez dentro da aeronave, o TOp conectara o fone de ouvido, sua ancoragem individual de seguranga e o cinto de seguranga e informara o pronto da cabine para a
decolagem.

4. POSSIBILIDADES DE ERRO

4.1. A Tripulagdo desembarcar da aeronave sem autorizagcdo do Comandante;

4.2. O Copiloto esquecer de fechar sua porta apés o desembarque;

4.3. O TOp desguarnecer a cauda da aeronave sem a rendigao do copiloto;

4.4. O TOp nao verificar se as portas e bagageiros da aeronave estdo fechadas antes da decolagem;
4.5. O TOp nao verificar a clipagem de seguranca da tripulagao;

4.6. Durante o embarque em giro e sem seguranga das guarnigées alguém ou algum animal ir em dire¢ao a aeronave.
5. FATORES COMPLICADORES

5.1. Area de embarque e desembarque impossibilitadas de pouso;
5.2. Relevo acidentado;

5.3. Falha de comunicagao dos radios;

5.4. Concentracao de pessoas proximas a ZPH;

5.5. Condicoes climaticas desfavoraveis;

5.6. Embarque e desembarque em giro.

6. GLOSSARIO

6.1. Apronto Operacional SAR: Materiais individuais de trabalho vertical + Equipamentos de Protecéao Individual — EPI’s;

6.2. Check de Fonia: Verificagao de teste de transmissao e recepcao do sinal de audio interno da cabine da aeronave, a fim de conferir se todos os membros da tripulagédo estao
comunicando entre si;

6.3. ZPH: Sigla de Zona de Pouso de Helicoptero, perimetro minimo de seguranga para pouso de helicoptero fora de uma area controlada;

7. BASE LEGAL E REFERENCIAL

7.1. Decreto n° 31.817, de 21 de junho de 2010;
7.2. Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil - RBHA 91, subparte K;

7.3. Manual de voo da aeronave (PMV);
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7.4. Procedimentos Técnicos Padronizados do Tripulante Operacional do CBMDF;

7.5. Manual Técnico Profissional de Salvamento/CBMDF.
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