ANEXO 6
VOLTAR

RESGATE 08 - COMBATE A INCENDIO FLORESTAL - HELIBALDE

Procedimento Operacional Padrao - CBMDF/GAVOP/1°ESAV/SEINS

CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DO DISTRITO FEDERAL
COMANDO OPERACIONAL
COMANDO DE AVIAGAO OPERACIONAL
1° ESQUADRAO DE AVIAGAO OPERACIONAL
PROCEDIMENTO OPERACIONAL PADRAO (POP)
RESGATE 08

FINALIDADE DO POP

RESGATE 08 - COMBATE A INCENDIO FLORESTAL
SG 08-CO ¢ O FLORES Orientar a tripulagcdo Bombeiro Militar do Resgate 08 a executar agées de combate a

incéndio florestal com o uso do equipamento helibalde acoplado ao gancho de carga da

aeronave.
Processo SEI n° 00053-00078533/2025-01

RO1: Agosto/2025 Profissional de Seguranga Publica

Bombeiro Militar

1. RESULTADOS ESPERADOS

1.1. Padronizar a operagao no intuito de torna-la mais segura e eficiente;
1.2. Evitar acidentes a tripulagao da aeronave e as pessoas no local da ocorréncia;
1.3. Evitar ou minimizar danos secundarios;

1.4. Preservar o meio ambiente.

2. MATERIAL EXIGIDO

2.1. Responsabilidades do Tripulante langador (TOp3):
2.1.1. Apronto operacional SAR;
2.1.2. Equipamento helibalde.

2.2. Responsabilidades dos Tripulantes que ficardo no solo:
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2.2.1. Apronto operacional SAR;

2.2.2. Radio portatil (aeronautico, se disponivel);

2.2.3. Materiais para transporte de tropa (POP Transporte de Tropa);
2.2.4. Facdo com bainha.

2.3. Responsabilidades do Mecanico Aeronautico:

2.3.1. Gancho.

3. PROCEDIMENTOS

3.1. NO BRIEFING DO SERVICO:

3.1.1. Realizar o briefing com a defini¢gao das fungées de cada membro da tripulagao;

3.1.2. Conferir os materiais da operagéao (Tripulantes);

3.1.3. Conferir a validade da manobra dos militares empregados na operagao;

3.1.4. Realizar a avaliagdo na tabela de peso e balanceamento.

3.2. NO ACIONAMENTO:

3.2.1. Coletar os dados acerca do local e da natureza do evento ou ocorréncia (Pilotos e TOp3);

3.2.2. Conferir os materiais individuais e coletivos da tripulagao (TOp 3);

3.2.3. Acondicionar os materiais na aeronave (Tripulantes);

3.2.4. Configurar a aeronave com o gancho (Mecéanicos);

3.2.5. Realizar o teste de abertura do gancho de forma elétrica e mecanica (Tripulantes, Mecéanicos e Pilotos);
3.2.6. Realizar o briefing com a definigao das agdes, técnicas e fungoes de cada membro da tripulagao (Pilotos e Tripulantes);

3.2.7. O comandante da aeronave em conjunto com o comandante do socorro (Tripulante Operacional mais experiente em servigo) determinara, caso necessario, o deslocamento
de uma viatura para o local com recursos adicionais para o apoio em solo a operagao (Tripulantes, materiais de salvamento, combustivel etc).

3.3 NO LOCAL:
3.3.1. RECONHECIMENTO:
3.3.1.1. Definir em voo a area de captagao de agua, rampa de aproximacgao, arremetida, local de pouso e embarque e frequéncia de radio utilizada pelos Tripulantes e a aeronave;

3.3.1.2. No local de pouso e embarque, realizar o briefing, configurar a aeronave, definir a regulagem do helibalde considerando o peso e balanceamento, instalar o helibalde,
realizar os testes de alijamento manual e elétrico, assim como o teste de langamento da agua (Tripulantes e Pilotos);
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3.3.1.3. Conferir todos os materiais e equipamentos da tripulagao (Tripulantes e Pilotos);

3.3.1.4. Acionar o pushbotton "SLING" e "BUCKET";

3.3.1.5. Ficarao no local de pouso e embarque, inicialmente, um Tripulante e o Copiloto;

3.3.1.6. O embarque dos demais militares esta condicionado a capacidade de decolagem da aeronave;

3.3.1.7. O Tripulante balizara a aeronave durante a decolagem, conforme Manual de Operagc6es Aéreas - médulo lll.

3.3.2. ABASTECIMENTO DO HELIBALDE:

3.3.2.1. Deslocar-se para a area de captagao de agua com velocidade ndo superior a 80 nés (kt) e nao realizar curva acentuada proximo a agua;

3.3.2.2. Na vertical da area de captagido de agua, enquanto a aeronave desce e o equipamento aproxima-se da agua, o piloto e o tripulante reavaliardo o manancial atentando-se
para obstaculos, vento, profundidade e possiveis objetos de enrosco;

3.3.2.3. O tripulante utilizara fraseologia operacional, conforme Manual de Operagoes Aéreas - médulo lll;

3.3.2.4. A certificacdo do completo abastecimento sera observada pelo piloto no instrumento de indicagédo de carga do gancho;

3.3.2.5. No primeiro abastecimento, apos a saida do equipamento da agua, sera realizado o teste de langamento de agua e, em seguida, novo abastecimento;
3.3.2.6. Apos abastecimento, o piloto ganhara altitude verticalmente e o tripulante informara quando ndao houver mais obstaculos para livre arremetida;
3.3.2.7. O piloto aumentara lentamente a velocidade de deslocamento que ndo excedera 80 (kf).

3.3.3. LANGAMENTO DE AGUA:

3.3.3.1. O piloto e o tripulante posicionarao aeronave na dire¢ao da linha de fogo;

3.3.3.2. A velocidade de langamento nao devera ser superior a 50 nés (kt);

3.3.3.3. O tripulante informara as condigdes do helibalde apés o langamento. Caso haja variagao, o piloto empregara velocidade ou diminuira para corrigir o péndulo.
3.3.4. POUSO E TERMINO DE OPERAGAO:

3.3.4.1. O pouso com o equipamento instalado ocorrera no local de pouso e embarque;

3.3.4.2. Evitar o pouso vertical e sobre superficies asperas para nao causar danos ao helibalde;

3.3.4.3. Ao pousar, evitar impacto da unidade de comando com o solo;

3.3.4.4. Os tripulantes acondicionarao o helibalde na bolsa de transporte em seguida na aeronave, nao podendo ser este acondicionado nos bagageiros;
3.3.4.5. Apds o pouso e corte, realizar o debriefing.

3.4. OBSERVAGOES:

3.4.1. A tripulagao da aeronave devera ser composta pelo Piloto em Comando da aeronave (1P), Copiloto (2P), dois Tripulantes Operacionais (TOp1 e TOp3). Na porta direita estara
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o TOp3 e na esquerda o TOp1;

3.4.2. Deve-se evitar o voo com o equipamento instalado em areas habitadas, assim como o langamento de agua sobre guarnigées e viaturas;
3.4.3. Quando forem utilizados reservatérios méveis de abastecimento de agua, monta-los em local apropriado e livre de obstaculos;

3.4.4. O comandante da aeronave decidira, em conjunto com a tripulagédo, quanto a necessidade e seguranga de realizar a operagao;

3.4.5. A distancia de deslocamento dos mananciais de agua para as areas de langamento serdo as menores possiveis, resguardada a segurang¢a;

3.4.6. O local de pouso e embarque devera ser selecionado e definido pela tripulagdao de forma a possibilitar a instalagdo do helibalde, permanéncia do tripulante e do copiloto,
pouso e desinstalagdo do equipamento de forma segura;

3.4.7. O comandante da aeronave (1P) e o tripulante langador (TOp3) coordenardo conjuntamente o momento do langamento de agua no incéndio, sendo esta a composi¢cdo minima
da tripulagao;

3.4.8. Caso haja algum problema e a carga nao seja lancada, a aeronave devera ir para pouso com o helibalde;

3.4.9. Os procedimentos descritos utilizardo fraseologia, equipamentos, configuragdes e técnicas previstos para operagées com aeronaves de asa rotativa conforme
procedimentos do Manual de Operagoes Aéreas - Médulo llI;

3.4.10. EM SITUAGOES DE EMERGENCIA, O COMANDANTE DA AERONAVE PODERA ALIJAR A CARGA. TAL ATITUDE E CONSIDERADA "ESTADO DE NECESSIDADE" E
SOMENTE PODERA SER REALIZADA PELO COMANDANTE DA AERONAVE.

ESTA OPERAGAO SERA REALIZADA SOMENTE NO PERIODO DIURNO

(periodo diurno é o intervalo de tempo compreendido entre o nascer e o por do sol)

3.4.11. Os horarios do nascer e do por do sol serdao determinados pelo Servigo de Informagao Aeronautica (AlS), do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA),
conforme tabela de horarios para a localidade SBBR (aeroporto de Brasilia), constantes no site: http://www.aisweb.aer.mil.br/?i=nascer-por-do-sol;

3.4.12. O Comandante da aeronave e o copiloto deverao verificar as condig6es meteorolégicas e alertar seus efeitos para o restante da tripulagéao;

3.4.13. Os acionamentos que necessitarem do emprego deste Procedimento Operacional Padrao somente serdo atendidos caso sejam recebidos pela SECOM do COMAV em até 01
(uma) hora antes do horario do pér do sol em fungdo da necessidade de briefing, verificagdo meteorolégica, preparagao da aeronave e dos recursos materiais a serem
empregados.

4. POSSIBILIDADES DE ERRO

4.1. Deixar de conferir a regulagem da quantidade de agua (em porcentagem) do helibalde;
4.2. Deixar de realizar a conexao do plugue do sistema elétrico na barca da aeronave;

4.3. Nao realizar, no solo, o teste de langamento de agua do helibalde e da abertura do gancho de forma elétrica e mecanica;
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4.4. Nao zerar o instrumento de marcagao de peso (tara) do gancho;

4.5. Deixar de regular a posicédo do espelho retrovisor vertical e horizontal;

4.6. Helibalde fora da posigao correta antes da decolagem da aeronave, podendo haver tor¢gao dos cabos;
4.7. Arrastar o helibalde durante a decolagem danificando o material;

4.8. Nao reconhecer a area de captagao de agua para abastecimento e suas proximidades, podendo haver colis6es com obstaculos e instabilidade da aeronave devido ao sentido e
intensidade do vento;

4.9. Realizar curvas muito fechadas na aproximagao para o abastecimento, podendo provocar o enrosco dos cabos do helibalde no skid da aeronave;
4.10. Langamento da agua acima da velocidade de 50 kt, ndo havendo efetividade no combate e podendo contribuir para uma situagao de elevado risco para a tripulagéao;
4.11. Piloto apertar o botado de alijamento ao invés de langamento;

4.12. Deixar de realizar o briefing e debriefing.

5. FATORES COMPLICADORES

5.1. Linhas de alta tensao;

5.2. Adensamento populacional;

5.3. Relevo acidentado;

5.4. Condigoes climaticas desfavoraveis;

5.5. Auséncia de manancial préximo ao local do combate;
5.6. Perda de visibilidade em locais desconhecidos;

5.7. Mudanca de direcao do vento.

6. GLOSSARIO

6.1. Arremetida: procedimento em que o piloto em comando da aeronave executa uma decolagem, apds aproximagao para pouso, sem que este ocorra ou, no caso de helicépteros,
execute uma decolagem a partir de um voo pairado;

6.2. Apronto operacional SAR: materiais individuais de trabalho vertical e equipamentos de protecao individual (EPI’s);

6.3. Briefing: reuniao da tripulagdo em momento anterior a operagao, na qual sdo discutidas e confirmadas informagées e instrugdes de forma concisa sobre a missao ou tarefa a
ser executada;

6.4. Debriefing: reunido da tripulagao apos o final da operagao, na qual sdo discutidas e analisadas as informagoes e instrugoes realizadas durante a missao ou tarefa;

6.5. Decolagem: fase inicial do voo em que o helicéptero inicia seu deslocamento, onde as pas do rotor principal adquirem velocidade rotacional suficiente para a sustentacio do
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equipamento no ar;

6.6. EPI (Equipamento de Protec¢ao Individual): capacete, 6culos, luvas (raspa de couro), protetor auricular, joelheiras e macacao de voo;
6.7. Helibalde: equipamento de combate a incéndio acoplado ao gancho do helicoptero com agdo comprovada no mundo inteiro;

6.8. Kt: Abreviatura de Knots, unidade de medida utilizada em aviacao. (1,00 Kt = 1,852 Km/h);

6.9. Local de pouso e embarque: local definido pela tripulagdo no qual o helicéptero sera configurado para operagao e onde permanecerao o tripulante e o copiloto, aguardando
posterior pouso e desinstalagdo do equipamento de forma segura;

6.10. Rampa de aproximagéao: percurso do segmento final em que a aeronave se aproxima para o voo pairado ou pouso da aeronave;
6.11. RESGATE 08: helicéptero modelo AS 350 B3e operado pelo CBMDF,;

6.12. Skid: parte do helicéptero que destina-se a apoiar a aeronave, quando esta encontra-se pousada.

7. BASE LEGAL E REFERENCIAL

7.1. Decreto n° 31.817, de 21 de junho de 2010;

7.2. Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil - RBAC 90; SUBPARTE BB — OPERAGAO DE HELICOPTERO COM CARGA EXTERNA
7.3. Manual de voo da aeronave (PMV);

7.4. Procedimentos Técnicos Padronizados do Tripulante Operacional do CBMDF;

7.5. Manual Técnico Profissional de Salvamento/CBMDF.
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9. CONFIGURAGAO
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