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ANDQ n® 1354/2015 -DEALFIDIMAT " Brasilia-DF, 27 de maio de 2015.
PROCESSO n° 053.000. 39512015 '

Para: Senh_or Cel QOBMICOmb. ~ Diretor da DICOA.

Em reposta a0 Memdmndo N° 1340/PREAP-SELIC/DICOA, datado de 26 de

maiqg de 2015, relatlvn ao Padido de Impugnagao da Empresa PEUGEOT CITROEN

DO

053.
60(se
questi

BRASIL AUTQMOVE!S LTDA a0 Pregdo Eletronico 16. 12015, Processo n°
000.395/2015, que trata do Registro de Precos para possivel aquisicio de até
= nta) vlaturas tipo Unidades de Resgate (UR) tipo “C”. Nos
\amentos interpostos. pela impugnante FIAT CRHYSLER AUTOMOVEIS DO

BRASIL LTDA argumanta-se que:

e din

 es
mili

A espwﬁcagéo acima exposta extralda do ANEXO | do referido Edital
de licitag8o Pﬂegéo Eletronico n° 16/2015”,  particulariza
- excessivamente o objeto, conforme destaca-se-é babaixo, restringindo
_s:gnﬁcaﬂvamenra a pamc:pagén 8, oonseqﬂentemente W

* Assim, visando garantir 8 compentmdade no referido certame, e
_viabflizer néio somente a participago da PEUGEOT CITROEN DO
BRASIL AUTOMOVEIS LTDA, mas também de outras possiveis

mtemssadas requo-n a modiﬁcagao no seguinte termo:”

a) Albracio da especificagao técnica de “portas Iatera;s corredigas (esquerda
ireita)” pam porta lateral eorredlqe (dlrerto »

Esta SEPEC opina por negar em eomploto o] ple:to tendo em vista que tais
ificagde, interferem diretamente na seguranga e salubridade de nossos
res, bem como de poss!ve:s paaentes a serem transportados

As duas portas Iaterais oorredaq.as (do- Iado direito e lado esquerdo), sao

essenciais para o servlgo de emengen_qa pré-hospntalar realizado pelo CBMDF, tendo
em vista a especlﬁdade do servigo realizado pelos militares que compde a guamig:aq
de resgate; gue além de atuarem na remogéo dos pacientes, também atuam nos

res

es das vitimas encarceradas nos acidentes automobilisticos e outros. Assim

~ “Brasllia - Patrimdnio da Humanidade” /
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uma das duas portas latsrala wﬂam Utiﬁzad&s para acesso e retirada de
equit amentos destmados a- eslas J.' as que seriam dispostos em
compartimentos estrategieameme eotocados para esta finalidade.

Assim, tal extgencla é necesséna pois o©os equipamentos tipo:
d ncaroeradores cadelrade resgate conas desmahzagéo cilindro de 02, ficariam
am enados fora do salao do pac;ente evntando-se assim acontaminagdo do
mesino. Tal exlgencaa mc!uswe 16 foi aventada peta anvisa e possivelmente pode vir
a sef uma padromaam futura para ambulam:nas comeste fim.

Para tanto, 0 prdpno layout da vaatura anexo ao Edital é auto-explicativo sobre
a exirema neoessadade desse requisito,

Vale ainda ressaltar que tal caraoteristlca nfo é exclusividade do modelo
“Sprinter” da marca Mefces-Benz, conforme pode-se constatar em pesquisas nas
paginas da Peugaot e Renaubl estas montadores, possuem os mesmos modelos
ofe ldos aqa.u no Brasil, que s8io cttados pela impugnante, com os opicionais da
laterat conediqa do lado esquerdo e direito (segue anexo as obplas das
as paginas) , ‘

Portanto. é de se estranhar, que a empresa PEUGEOT CITROEN DO
IL AUTOMOVE*S LTDA venha alegar que a exigéncia de uma porta lateral
ica do. Iado esquerdo e d;rettc seja exctusmdade da marca Mercedes-Benz,
oa mépria mama da empmsa lmpugname oferece o mesmo velculo que ela

'eristecas exngldas no ‘Edital do oertame
Tal fato demonstra uma tctal desatengao para com o mercado nacional, pois

mercado, demonstra que tal empresa requer algo ndo para aumentar a
compeﬁﬂvidade o honomla mas sim para atender seus interesses.

- b) Alhram do nulmrb de marchas do cambio manual de “6(seis) marchas a
frente e 01 (uma) a ré" “5(cmoo) marchas afrentee 1umaré”:

Esta SEPEC Dpim por ‘acatar paw:h!monte o pleito da impugnante, onde o
textg para o referido item seré transcnto da segumte forma:

-Bu'smn Patﬂmbnb da mmam-
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Dessa farma a especlﬁcagﬁo estara aberba tanto para veicuios com 06(se|s)
,m::r:s a ffente quanto para veiculos com 05(cinco) marchas a frente e néo

ria lntemu upeeiﬁco de nenhiuma marca ou fabricante, como sugeriu a

fia lmpusnante
Assim, esta SEPEC opina por mm parcialmente o pleito.

c) Amraﬁo a emgénoua das a!lnmidom originais de fébnca de “14v 180 A”

parJ “14v 1 10A”'

es
que

mbd

equi
(ho
para

mai

Esta SEPEC epim por negaf em aomploto 0 planto tendo em vista que tais

iﬁca@ﬁe nﬁértewm diretamente na utthzac;ao dos equlpamentos e acessorios
&0 utillzados e fazem parte da viatura.
Tendo em vnsta que nossa v:atura sera equipada com diversos equipamentos

essorios que . vem a eansumw grande poténcia elétrica a saber: desﬁbniador '
o de. som e luz e equapamsntos de smalczat;ao externa (glroﬂex e sirene);
amento desﬁbn%adof reapirador de urgéncia oxylog, réadio comunicador, cilibrim
otes) ar oondmonado central parao saldo do paciente e ainda tomada de forga

utllmaﬁo da outros eqmpamentos Caso esse altereglio ocorresse,

p ometene a mmzagaa desses acessorios e a capaccdade elétrica do velculo ndo

aria. \ :
Assim,,estaf ﬂSEPEC opina pof‘mg’ar lnmratmente o pleito.

d) Rourar as exlgénclas do ESP (Prognma Eletrénico de Eshbiﬂdade) e

SisTmc de Coniroh de Tragiio, pois somenta uma marcalmodelo atende astes. ‘
requisitos

Esta SEPEC op&m por mgar em completo o pleito, tendo em vista que tais

espi:ﬁcat;be mterferem diretamente na seguranga de nossos militares, bem como
de -

siveis paozentas a sarem transportados
Salienta-se alnda que por ser viaturas de socorro onde o deslocamento por

‘ mu:jas vezgs oporre pm condagzbes adversas, cada item que venha proporcionar uma

"'Bmilil Pm da Humanidade™
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| ‘Novemente, a empm EUGEQ OEN DO BRASIL AUTOMOVEIS
LTD. al&ga uma leecdade poiﬁm mpre diz que tais equipamentos de
'ran;a sio exclusividade _da "‘"ama Metcedes—Benz quando nac sio. Em
quisa feita a pagina européia da prépria empresa PEUGEOT, observou-se que o
item 1"Slstema EFettﬁmco de Estabihdade (ESP) é um item ‘de série do modelo
Peugeo Boxer e o "Contmle de Tragéo” é um item opcional ao mesmo modelo, o
qualla empresa mpmnanﬁe cnnoorrena no certame

Tal fato demonstra uma totai desantanﬁo para com o mercado nacsonal pois
ao solicitar que a Admimstrac;ao venha mudar uma- especrﬂcaz;ﬂo de um item
essj:lcnal paraa atividader de resgate somente para satisfazer suas pruondades de
merc.ado demonstra que tal empresa requer algo néo . para’ aumenhr a
itividade e bonomla, mas sim para atender seus interesses.

Dessa fonna ammpanha anexo ao presente Memorando a publmqao do

no t - ns:to mundial
Assim, a Atividade 7, do Pilar 5 do referido piano de metas, previu o seguinte:

Atrvid&de 7 Incent:var os rasponséve:s de frotas de velculos das
Adn'ﬂmstrapées pubhcas o das emprasas do setor pnvado & compra, operar e manter
velculos que d:Sponham das tecnolog:as de segurancas avangadas e que oferegam
nive[ slevados de pmtegéo de sous ocupantes

Portanto pe;maneee a emgénma do oontrole de trac.ao ja que esse recurso
existe no mefeado a mais de 20(vinte) anos e S|stema Eletrénico de Estabilidade
(ESP) e n&o se ;ustlﬂca uma montadora néo ter o refendo recurso como uma op¢éo

de seguranga.
Assim, esta SEPEC opina por negar integralmente o pleito.

f) Mm a SOlB:ItaQﬁO de que o veiculo apresente “Sistema eletrnico de

dis:i:uwao de forca de ﬂanagem para que todas as marcas existentes no mercado
possam participar da hcntegho :

'Bmllh PmrmamodaHumanidade
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Esta SEPEC opina por o ‘, to 0 plerto tendo em vista que tals"

espfcagﬁe mterferem dirétamem& na,wguranca de nossos mllrtares bem como
 de

e ppssiveis paciantes asemm tmnsportadbs
Sahentaae amda que por ser vvaturas de sooorro onde o desiocamento por
muitas vezes acorre em oondieoes adversas cada item que venha proporcionar uma

mai seguranga é fundamental

Novementa em pwqunsa fe:ta a pagina européia da propria empresa
PEUGEOT, obsemu-se que’' o ftem “Sistema Eletronico de Distribuicio de
Frenagem”, éum ntemde séﬂe do modelo Peugeot Boxer, modelooqual aempresa

€ vidlde o isommia mas sim para atender seus mteresses
Dessa forma, c:to novamente a pubhcacao do “Global Plan for the decade of

: forRoadsafety" nosltevrasSeguraun_mmg_sgggLas_ggm) que cita as
ia da: Assemblésa Geral das Nagdes Unidas, que por meio da Resolugao

A/ sre4/255 publicada em 02 de margo de 2010, elencou 05(cinco) Pilares, que

devem ser segmdos para reduzir as fatalidades no transnto mundial.

Assim, a Atlwdade 7, do Pilar 6 do referido plano de metas, previu o seguinte:
“Atividade - 7: lncent:ver 0s responsédveis de frotas de veiculos das
Adi mstrapées pﬂbflcas e das emprasas do setOr pnvado a compra, operar e manter
veiculos que dtsponham das tecnologtas de segumn;:as avangadas e que ofereg&m
' elevados ds pmtegao de seus ocupantes

Asslm esta SEPEC opina por mgar inhgraimente o pleito.

nfve

g) lhmf 417 nimomcm do Compartimento de Atendimento:
Esta 'SEPEC'opina por acatar o pleito da impugnante, onde o texto para o

'referide item sera transcrito da sagumte forma

Compnmento ;gual ou superior a 2800 mm,
Largura igual ou supenor a: 1700 mm;

‘Brasilia ~ Pahimonio da Humanidade”®
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4‘ Aitura 1gual ou superior a: 1880 mm;
acidex volumétrica mlmma de 10,5 metros clibicos (10,5m?).

Dessa farma, ponsadel‘ando que as exigéncias previstas no Termo de
Refe cla anam m Edital sfo legitimas para a obtengsio de equipamentos que
atendam ‘3s_necessi do GBM&F ° fato de !:mltar a concorréncia de alguns

o) fato da Admlmstraqao Pablica fazer exngenclas necessérias quando na
aquisicao de bens e servicos néo esté a macular os principios da isonomia e ampla

ie«w!dade e sim se. oereandp precavendo—se de possiveis dissabores futuros.
S80 essas as conslderat;bes des.ta SEPEC.

Respeitosamente,

*Bruma Pamomuﬂmnldade

amudocmdoeom SAM Lote D - - Médulo E - CEP: 70.620-000
mmm-aw-asz'l - dimat@cbm.df.gov.br




Nol'aoamm>Peupo!

Boxer : Peu

gjeot Boxer

DETAILS
TECHNIQUES

I Towafficher

[T Aflicher seulemgnt les difarences

Légende

- Non dispanible

. En option
@ En série

wia;amw Fourgorn Toid -

s 28,350 €

«Retour & la gamme

mmmv&wmmmnmmmuﬁumnms
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4‘mmmmmmmm vous offrant une condiiite
»mumwm

Powvousmunhmtnwnudeqm le nouveau Peugeot Boxer & ¢t soumis & 4
000 000 km e roulige divers-en simulation de viellissement représantstif de 3 ans

i d'usage, pour uné isbilié optimale de ses moteurs.
800 000 cycies de claquage d'cuvraints ont également élé ndalisds sur les ouvrants pour

. Pamiqu“ﬂn‘yamdbﬁxmm hwmduMWﬁm
’mnmammmmmummum of

wmmawmmmmmammmm

" Dot 06 vokrmas utiies aant jusquh 17 m3 (version L4H3) et da la meilours Jargeur utile

dunomant . de 1,87 m ot 1,42 manirs passages de rovs - fi $'adapib & foutes ee
mmmmummmmmamwmw

(de 2,8 & 4 wnnes). Le fout avec ua nouvesu design de la face avant conjuguant modemité

et robustesss.
PRINCIPALES CARACTERISTIQUES
10384 1840 Ky R-E-REN
4983 44383 m 2254 42084 m
lﬂ‘ 8824 Z172m Q 267 5407 m

MOTORISATIONS
DISPONIBLES

' 2,2 HD! 110ch FAP
+ 2.2HDi 130ch FAP
v 2,21 KO ¥50ch FAP
« 3,0 HDI 180ch FAP

26.850 €

25.350 €




SECURITE o o \

CONFORT

v. ESTHETIQUE

v JANTES ET PNEUMAT_IQUES N

v AUDIO ET/COMMUNICATION —
v PROTECTION | I v

v DIVERS _ ‘ ' ' . v

Poris istérale gaudhe coulesamte t0ide - » o

v EQUIPEMENTS SP&&!F!;@G;S‘ _ | : | v

v STYLEEXTERIEUR | | ' v

v TEINTES | e ' o ' v
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Tole de plotection sous-moteur

v CONFORT | | v

v ESTHETIQUE : - | v
v JANTES ET PNEUMATIQUES S : ‘ v
v AUDIO ET COMMUNICATION v #

v PROTECT ION L v

wv VITRES ET PORTES ‘ ' : v

v EQUIPEMENTS SPECIFIQUES - - i - BV

e

v STYLEEXTERIEUR = : v

v TEINTES ST ' v
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Modelo g plano de agio recomendado pela O
sara & gecadn, 2011-2020

; publicaﬁo pcla ONU no documento "Global Plan for the decade of
on for Road Safety™.

rd ug&o Por Vias SGQuras

astraﬁgmnaaona:sdasemdatrﬁnmo molumdoosplanosdeaﬁo
L memmmdedmammadaquadospara

ce ul'nl aghncia nacloml da seguranga do transito (e
denaclio associados) que inclua representantes de uma

fga gama de setores
» desighar a agéncia @ constituir o seu secretariado;
. moentwaro astabeleamemode grupos de coordenacéo;
» desanvolver principais pragmmas de trabalho.
Atividade 2: Desenvolver uma estratégia nacional (a0 nivel do governo ou
ag nivel ministerial) coordenada pela agéncia nacional:
» Confirmag&o das prioridades de investimento de longo prazo;

» Definigdo das responsabilidades e dos compromissos da agéncia para o
desenvolvimento e & execugéo dos principais programas de trabalho;

. Identifiéagéu de projetos; _
+ Criagéo de parcerias,

. Promogéo de iniciativas de gestdo de seguranga do transito, como a nova
norma iSO 39001 relativa & gestaio da seguranca do transito; e

+ Implementagdo e manutengdo dos sistemas de coleta dos dados
necessérios para fornecer os elementos que permitam avaliar 0s
progressos em matéria de redugdo das lesdes e das mortes causadas
pelo transito e outros indicadores importantes como o custo, etc.




Atividade 3: Definir objetivos realistas e de longo prazo ac nivel nacional,
baseados na andlise dos dados nacionais de acidentes de transito:

identificagéio dreas para a melhoria de desempenho; e -
estumatwa do potenc:ai para pProgressos.
Atividade 4: !mﬁg__ que os financiamentos sio suficientes:

-~ Realizar estudos de casos de financiamento baseados hos cusios e
beneﬂqos réais de epempﬁgs ja realizadas;

» recomendar objeti\i‘os‘ orgamentarios anuais e de médio prazo;

» Favorecer o astabéiecimento de procedimentos para uma distribuicdo
eficaz dos recurscs entre os diversos programas de seguranca;

- Utilizar, para a seguranga do trénsnto 10% dos investimentos
de infraestruturg; e '
« identificar e aprovantar mecamsmos de ﬁnanc:amento movadores

ﬁvidado 5; instalar e rpanter os sistemas de dados nacessérios para a

pervisdo e a avaliaclio, mclumdo 'd;versas medidas de processos e
M ta:swﬂo -

. lnsta&agao e mam;tangéo dos sistemas nacionais e locais
‘necessarios para conhecer as estatlstlcas de acidentes, de mortas
e de feridos, e a sua evoluglo;

.« Mesma terefa para demais dados, como a velocidade média, a
' frequéncia de uso do capacete, do cinto de seguranga, etc.;

. Masma tarefa para os resultados das mtervengbes de seguranga
" do transito;

« Mesma tarefa : para o impacto econdmico dos danos corporais
causados pelos acidentes de transito; e

» Mesma tarefa para a exposigdo aos danos corporais causados
pelos acidentes de transito.

Pitar 2: Estradas mais seguras e mobilidade

Aumentar a seguranga inerente @ o caréter protetor das redes viarias em
rejagio a todos os (usudrios, particularmente os mais vulneraveis (em especial.

pedestres, ciclistas e motociclistas), Isto necessitard a avaliagdo das
infraestruturas  viarlas e uma methor consideragdo da seguranga no
ol nejarnento na concapqéo na construgéo e na operagdo das vias.

Atividade 1: promover um sentimento de responsabilidade e de
- compromisso em matéria de seguranca do frénsito entre os 6rgéos
gestores de vias, os engenheiros rodovidrios e os urbanistas:

» incentivar os QQVar_nos 8 0s Orgéos gestores de vias a fixar-se no objetivc
de n&o t6ér mais vias de alto risco em 2020




-

. mcsntwar 08 &géos gestafes de vias a consagrar um minimo de 10% das

verbas vihrias aos programas de methoria da seguranca das
mfraestmturas. -

» tornar os érgaos gestores de vias legaimente responséveis pela melhoria
| da seguranga do trénsito sobre as suas redes por medidas rentéveis e peio
fornecimento de- relatéﬂos _Anuais sobre a situagdo da seguranga. as
tendéncias e os trabalhos de methoria empreendidos;

- estabeleow um’ ‘organismo ‘especializado em seguranga do fransito para
suoervssionar @ melhorar a seguranca da rede vifria;

* promover uma abordagem snstémnca de seguranga, e as fungbes
autoaxphcativas CY "forglving da infraestrutura rodovidria, e

controlar 0s desempenhos em maténa de seguran;a dos investimentos em
infraestrutura vidria realizados por drg8os rodovidrios nacionais, bancos de
desenvaiwmenta e oulras entldades ‘

Anwdade 2: Lovar am eonsiderac;lo as necessidades dos usuarios da via
como elemento de. urbariasmo ‘duravel, de gestéo da demanda de transporte e
dg gerenciamento do uso da solo:

- At

ds

. planiﬁcagao da uﬁkzag:ﬁo do solo de forma a responder &s necessidades de
mobilidade de fodos em condigdes de seguranga, incluindo a gestéo da
demanda de-deslocamentos, as necessidades de acesso, as exigéncias do

- mercado, as-condides geogréficas e demogréficas;

+ avaliagéo das incidéncias sobre a seguranga de qualquer decisso em
matéria de ptamf' cac;éo e desenvolvimento;

e esiabetecomentv de. proeemmentos efetivos de controle em matéria de

acessos @ désenvolwmento para evitar qualquer desenvolvimento
contrério & seguranc;a

ividade 3: pmmver a seguranga na operacio, na manutengdo e nos

rqelhoramantos da lrrfraastrutura viaria existente exigindo dos &rg8os gestores

) vias: |

« identificar -0 namaro de mortes e de feridos e a localizagio por tipo de
usuério da via, e os principais falores ligados & infraestrutura que
influenciam o risco incorrido por cada grupo de usudrios;

|+ identificar os poqtosbu*segmentos perigosos onde acontecem acidentes

com frequéncia ou: gravidade excessiva e fomar medidas corretivas
apropriadas,

medidas de engenhaﬂa de eﬂdénc;a comprovada para melhorar a
sagurant;a o
. assum:r uma fum;ﬁo de responsabvhdade em matéria de gestdo da

velacidade do tréfego e de tomada em conta da velocidade na concepciio e
na operax;&o da rede vidria; e

L LT
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. efetuaf' avaliagﬁb’ee; de seguranca da infraestrutura vidria existente e aplicar




r assegurar a segwanga das zonas de obras

Atividade 4: promover o destnvalwmento de novas infraestruturas
seguras que atendam as neoess:dades deé mobilidade e acessos dos usuérios,
incentivando as. autandades competentes a:

» levar em. corita. todos 0§ modos de transporta em caso de realizagdo de -
uma nova mfraestwtura o
> definir n(vew minimos de seguranc.a para todos 0s progetos @ investimentos
vigrios de forma que as necessidades de seguranca dos usuérios da via
sejam levadas em conta nas especifi cagles dos novos projetos;

* recorrer a,intewemames independentes para a avaliagdo dos impactos
sobre a seguranga vidria e para as auditorias de seguranga da planificagdo,
-da cancepghio, da construcéio, da operacso e da manutenglo de novos
‘projetos vidrios, e fazer com que as recomendacBes que resultam dos
controles sejam dewdamante postas em aphcagéo

Atividade 5: Encantuvar a capncidado de realizat;lo e a transferéncia de
canhecimentos em matéria de inmestrutum segura com.

> a cnagéo de parcenas com bancos de desenvolvumento administracbes
nacionais, sociedade civil, profissionais do ensino e o setor privado para
fazer. c;om que 0s principios de concepgdo de infraestrutura segura sejam
bem entendidos e aplicados;

- a promogdio da formag#io & seguranca vidria e do ensino de técnicas de

engenhaﬁa de seguranga viaria de baixo custo, de auditorias de segurenca

e de avaliaglo de vig, L
» 0 desenvolvimento e promogao de normas para a concapgdo e a operacéc g
de vias seguras, que identifiquem e levem em conta os fatores humanos e
as caracteristicas dos veiculos

Atividade 6: incentivar pasquisa @ desenvolvimento em matéria de vias
mTaIs soms e mobilldade através da:

. reahzagéo e compartllhamentc dos resultados da pesquisa sobre os
estudos de casos de infraestrutura viaria mais segura © os niveis de
investimento necessérios para alcancar 0s objetivos da década de agbes;

. promag:éo da pesquisa e do desenvolvimento em matéria de melhorias da
seguranga das infraestruturas para redes vidrias em paises de baixo ou
‘médio nivet de wnda e

» promogéo de pmjatas axperimentais que permitam avaliar inovagdes em
matéria de melhoria da segurarica, pamcularmente para os usuénos mais
vulneraveis da rodovia. '

Pllar 3 Vaiculos mais seguros

Incentivar o uso generglizado das tecnologsas comprovadas de segurange
dos veiculos, para a seguranga passiva e a seguranca ativa, por uma




oofnbmaqéo da harmomzacéo das normas- globats cerrespcmdentes dos
esquemas . de mfmgéo do consumidor e dos astimulos para acelerar a
uti zaqéo de novas: tecnologras

tvidade .1: lnconﬂvar o8 Estados«Membms a aplicar e promulgar os
mfulammtoi de seguranga dos veiculos & motor, desenvolvidos pelo Férum
Mundial das Nagbes Umﬂas para & hermenizagio dos regulamentos relfativos
a@s veiculos (WP 29).

Aﬁvidade 2: Incentivar a execugao de novos programas de avaliagdo de
automoveis em ‘todas as regides do mundo a fim de aumentar a
dispcmbllldade de mformar;,ées do consumidor sobre os desempenhos em
maténa de seguran¢a dos veiculos motorizados. | :

Atlvidada 3, Incentwar um acordo que gamnta que todos os veiculos
.motorlzados novos sojam equipados - de cintos de segurancae de
ancoragens que respondam &s- axlgénmas da nommatizag@o e passem pelos
padrbes ‘de enssios de acidente aphcévets {como dlsposmvos minimos de
'séguranqa)

. vldado 4: Incentwar a universalizacdo do enmrago das tecnologias
c mpra\mdaa da ‘prevenclio de acidente como o ESC (Electronic Stability
- Control) e, ‘sobre as motocicletas, 0 ABS (AntlLock Braking System).

A ividada &: lncomivar a utiﬂzavio de estimulos fiscais e outros para os

veiculos & mutorque fornecam niveis elevados da protecio do usuério da
via e eombater & importecdo e a exportagdo de automoveis novos ou de
se#gunda mé&o.que tenham padrBes de seguranga reduzidos.

Atividade '8: )ncentlva.r a aplicagio de regulamentos de protegdo dos
pedestres e uma pesquisa maior em tecnologias de seguranga concebidas
-para reduzir 08 ri8&08 dos usuérios mais vulneréveis ao transito.

Piiar 4: Usuérios de rodovia mais seguros

. Desenvoiver programas completos para msthorar 0 comportamento do
usuéno do transito. Controle mantido ou acentuado da aplicagdo das leis e das

nprmas gombinado com a educag.ao e a sensibilizacéo do publico, pare

aumentar aé taxas de uso do cinto de saguranga e do capacete, e para reduzir

a prética de dirigir em estado de ebriedade, 0 excesso de velocidade e outros

fatoras derisco.

Atwidade 1: Aunw:tar o conhecimento dos fatores de risco de seguranga
vidria @ das medidas preventwas o reslizar campanhas de marketing social
afim de ajudar a influenciar as atitudes e as opinides sobre a necessidade de
‘programas de seguranga do frénsito.

-
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Atividade 2: Estabelocer limitagdes de velocidade e normas e regras
baseadas na experiéncia para reduzir os acidentes e prejuizos devidos ao
exoesso de velocidade, e fazer com que. sejam respeitados.

Atividade 3: E&tabalecer feis wbra o consumo de alcool em relagdo a
dweq:éo de veiculos e normas e regras baseadas na experiéncia para reduzir os
aqzsdantes e prejuizos devidos ao. abuso’ de bebidas alcodlicas, e fazer com que
sejam respeitados.

Afividade 4:. Estabelecer Ieis sobre o uso do capacete e normas e regras
béseadas na experiéncia- para reduzir as lesBes a cabeca, e fazer com que
s¢jam respeltados

Atividade §: Estabelacaf Ieis sobre o uso do cintoe os dispositivos
correspondentes. para as criancas e normas e regras baseadas na experiéncia
para reduzir - as eonsequénmas dos acldentes e fazer com que sejam
respeltados

Atividade  6: Estabelecer leis proﬁssionais de saude e de
séguranga reiahvas ao transporte NOrMas @ regras para a operagéio segura
s velculos ut:llténﬂs de-frete @ de transporte 0s servicos de transportes
{dcviénos de passageams e as frotas de vefculos dos setores publicos e
ivados. para . reduzir os pre,muzos corporais causados. peios acidentes de
transmme efazercom Qque sajam raspeitados.

Aﬁwidade T Pesquiw, duenvolvor e promover politlcase praticas
destmadas a reduzir os prejulzos causados por acidentes de trénsito ligados ac
trabatho: nos- setorgs. pablicos, privados e informais, a partir de padrGes
reconhecidos internacionalmente para sistemas de gestio de seguranga de
transsto e de saude e seguranga profissionais.

A*twidade Y Favorecer o estabelecimento dos sistemas de atribuacao
gradaﬁva das ilcengas de motorista.para os motoristas novos.

F{ltar 5: assisténcia h vitimas

' Aumentar a capacxdade de reSposta és emergéncias decorrentes de
audentes e melhorar.a capacrdade do sistema de salide e dos outros sistemas
envolvidos a fomecer o tratamento emergencial adequado urgente e, em mais
longo prazo, & reab:hta@o das vitimas de acidente.

Atividade 1: Desenvolver os sistemas de atendimento pré-hospitalar, .
incluindo a extraglio das vitimas dos veicuios apds o acidents, e instalagho de
‘um mimero de telefone nacional Unico para as emergéncias, fazendo uso de
boas praticas ex;stsntes

Atmdade 2: Desenvolver os sistemas hospitalares de tratamento de
trauma e avaliar a qualidade dos fratamentos, aplicando boas préticas e
térmos de sistemas de tratamento de trauma e controle de qualidade.

|
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Atmdade 3 Fomoccr rapudaments uma reabilitagcio e um apoio aos feridos
o ids msoas afetadas pelos acidentes, para reduzir quanto mais possivel o
tréuma fisico & psicoldgico.

Atrvldade 4: Incentivar o estabelecimento de sistemas adequados de
sﬂgurodos usuérios do trénsito - que permitem financiar os servicos de
reabthtagéo das vit:mas de acldente atraves de:

v introdugéo de um seguro de raspansabnhdade dos danos causados a
tarceiros; e

i Reconhecu'nento mutuo intemacsonal de seguro por exemplo, sistema de
? | “Green card”

Atividade 5: Inmtivar a anilise detalhada dos acidentes e a obrigacdo de
uma responta [egat efetiva aos 6bitos e aos prejuizos do trénsito e incentivar
a.procura de. acertus aqu:tatlvos para as familias dos mortos e para os feridos

Atmdade 6: lncenﬂvar e propor incentivos de forma que os empregadores
c?ntratem e mantenham pessoas daf ciernites. :

Ahv:dade 7: Incentivar a pasquraa eo dmnvol\nmento para methorar a
asslsténcia as vitimas de acident% '

. > Lo
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