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Configuragdo EMS de referéncia

Figura 4.1: Configuragio EMS - visia extema {(exemplo)

O EC145 é particularmente adaptado para missées EMS primdrias e secunddrias. Devido ao seu
nivel de ruido exiremamente baixo, é possive!l realizar operagdes sobre cidades e pouso em dreas
hospitalares. Com seu conjunto rotor principal @ de cauda alto, é facil realizar a introdugdo e
remog3o de pacientes, mesmo com os rotores girando. Duas amplas portas fraseiras tipo concha
permitem a rapida e segura infrodugdo do paciente, A espagosa e ampla cabine permite todos os
procedimentos meédicos necessarios para salvar a vida dos pacientes durante o voo.

A configuragdo EMS como apresenfada neste capitulo @ equipada com um pacote EMS baseado
em um conceito modular com varios componentes para missoes primarias de resgate. O interior
EMS ¢ destinado a fornecer o maximo de espacgo e conforto a equipe médica e ao paciente. Esta
configuragio EMS para um (nico paciente permite o acesso do corpo inteiro. A alimentagio elétrica
e a gas permite a Instalagio de diferentes squipamentos médicos. O piso médico possui um sistema
de drenagem integrado para a utilizagéo de liquidos, evitando 2 corroséo e sendo facii de limpar e
de instalar. O pacote EMS também inclui dispositivos médicos de dltima geragfo e outros
acessodrios tipicos para misstes de fransporte aeromeédico.
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4.1.1 Parametros de missao

+ Regras de voo IFR noturno com um ou dois pilotos

» CATA Sim

* Instrumentos Posto de pilotagem com paineis digitais
« NVG Sim

* EASA OPS Sim

Figura 4.2; Configuracéo EMS de referéncia — layout da cabine (exemplo)
4.1.2 Configuragdo de missdo

Aeronave bdsica

Qde Referéncia  Referdncia Titulo Peso Peso
documento Comercial Tksgl [ib]

00 Aeronave baslca

1 00-10011-A  B0000-001-00 EC145 Aeronave Baslca 145.14.100.01E 1.792,0 3.951,4

Subtotal de peso: 1,792.0 3,851.4

Margem de peso 1.5 26,9

59,3

Subtotal de peso (Incluindo margem): 1,818.9 4,010.7

Pacote de misséo

Qde Referéncia Referéncia Titulo Peso  Peso
documento Comercial [kg) fib]

Equipamentos obrigatérios

05 Equlpamentos Gerals

1 05-22005-B B7924-002-00 Queimadores de limalha para o rotor de cauda e & caixa de 0,1 0,2
transmissao intermediaria®

1 05-22015-B B6343-001-00  Queimador de limalha para a transmiss&o principal® 0,1 02

1 05-22018-A B7924-001-00 Queimador de imalha para os motores 1.1 2,4

1 0522024-A B7114-006-00 Protegéo térmica melhorada do capd do motor, lado esquerde 06 1,3

1 05-22024-A B7114-007-00 Protegdo térmica melhorada do capb do motor, lado direite 0,6 1,3

1  05-23007-B B7165-002-00 Kt de lavagem do compressor do motor 17 3,7

1 05-24018-B B6344-006-00 Sistema de Momento de Mastro de Vetor (VMMS) 0.4 0.8

1 05-31029-B B2514-002-00 Quebra-sol fumé para a segéo do teto do para-brisa do posto 21 48
de pilotagem

i 08-37018-B B6701-001-00 Comandos de voo do copiloto 6.6 14,6

1 05-38011-C  B3111-001-03 Painel de instrumentos do copiloto 7 com méscara 15 33

1 05-39008-B B2514-003-01 Porta-mapas na porta do copllofo 0,5 11

1 05-38011-D  B3113-004-20 Suporte de graficos iluminado — NVG, do lado do piloto 0.8 1.8

145 1410101 E
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- Dados Técnicos HELICOPTERS
Qde Referéncia  Referéncia Titulo Peso Peso
documento Comercial kgl [1b]
1 05-41005-C B2104-100-00 Sistera de aquecimento de ar sangrado 13,2 29,1
1 05-43008-A B2576-003-00 Ventilzgéo para ¢ compartimento de avidnicos Q.7 1,5
1  0561005-B B2433-002-00 Btateé'iaargipo "Saft”, ULM, 40 Ah, 24 V ac invés da bateria 62 13,7
stan,
1 0568002-B B3343-003-00 Caixa elétrica adicional 1,5 3,3
06 Equipamentog Especificos de Missdo
1 06-45026-B B3343-006-00 Farol de pouso e de busca, 400/200 W 4.5 98
1 06-65005-E B2625-003-00 2" extintor de incéndio portati! 26 5,7
1 06-67067-A B2563-100-00 ELT AP-H INTEGRA (ER) {Kannad) 23 51
1 06-71007-B B2524-003-10 Cortina de separagdo posto de pilotagem / cabine, partes fixas 0.3 0,7
1 06-71007-B B2524-003-20 Cortina de separagio posto de pilotagem/ cablne, partes 08 1.8
removiveis
1 06-74019-A B3111-002-20 E:;\l;g)e & bagageiro compativeis com dculos de visdo nofurna 0,2 0,4
1 06-74021-B B3111-002-10 Layout do posto de pilotagem starndard compativel com NVG 0,6 1.3
: 1 06-74022.B B3347-002-00 Kit de iluminacdo externa compativel com NVG 0,1 0,2
- 08 Avidnicos
i 08-00041-A B2300-005-11 Pacote de avitnicos DP [FR G430W SMD45 Nv@&?
1 0816054+ B2341-190-01 Sistema de controle de audiv/comunicagdo 2 x ACU 6100 {piloto
+ copiloto) e REU 6100 {Becker) 7 15,7
1 08-22031-C B2325-092-13 Transponder {Modo 8) GTX330 - Compativel com Oculos de 35 77
visdo notuma (NVG) {Garmin}
1 08-25032-A  B3455-004-00 Equipaments de Medigio de Distincia DME-4000 (Rockwell 3.0 6.6
Collins}
1 08-26027-C B3431-091-(1 Receplor/iuzes Marker beacon KR 21 -~ compativel com NVG 1.0 2.2
{Honeywell)
1 08-43026-E B3442-083-02 GPSINAVICOM GNS 430W - NVG {Garmin), copiloto, VOR/ILS
interface com FCDS, GPS auténomo 5,4 110
1 08-43026-E B3442-094-02 GPSINAVICOM GNS 430W - NVG (Garmin), piloto, interface
com FCDS 9.4 20,7
1 08-65005-C B3161-090-09 MEGHAS - Sistema Visual de Controle de Voo
{FCDS) - Duplo (4X5MD45) 25,0 57|1
1 0899002-A BO000-151-05 Pacote de Avidnices DP IFR G430 intercomunicagac / cablagem 239 527
1 08-21016-B B3441-090-04 Radar altimetro KRA 4058 (Honeywall) 24 53
1 0853003-B B2212-300-00 Kit sensor MEGHAS 20,8 45,9
1 0872002-B B2212-001-00 Sistsma de comando de voo automético - AFCS 30,5 67.3
. 1 0881025-D B3132-001-00 M'ARMS® Gravador de Dados de Voo e Vozes no Posto de 15,3 337
" pilotagern (CVFDR)
Equipamentos de referéncia
5 Equipamentos gerals
1 05-02020-C  B1111-002-00 Plntura externa melhorada ae invés da pintura padrio 2,0 4.4
1  05-02028-B B1112-001-00 Pintura de alta visibilidade para as pas do rotor principal 0,0 0,0
1 05-21020-B B8541-002-10 Sistermna corta-cabos, partes fixas 29 6.4
1 05-21020-B B8541-002-20 Sistema corta-cabos, partes removiveis 83 18,3
1 05-31034-B B5633-001-10 Janela na perta fipo concha, esquerda 0,3 0.7
1 05-31034-B B5633-001-20 Janela na porta tipo concha, direita 0.3 0.7
1 05-38010-8 B3111-001-10 Porta-mapas na mascara do painel de Instrumentos 0,6 1,3
1 05-41005-C B2104~100-01 Kit de melhoria de desempenho para sistema de aquecimento 39 86
de ar sangrado
1 05670158 B8522:00100  |nterface elétrica adicional para os og 18
equipamentos de missdo
1 0568001-B B3113-011-00 Paingl de disjuntores adicional® 5,4 11,9
1 05-85007-B  B7321-001-00 Sistema de controle de combustive! (fluxémetres) 1.0 22
: r
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Qde Referéncla Referénela Titulo Peso  Peso
documento Comercial [ka] [ib]
6 Equipamentos Especificos de Missdo
1 08-40001-B B3349-001-00 Luzes do projetor traseiro do rotor de cauda e das portas tipo 14 31
concha
1 06-46004-B B3344-001-10 Luzes estroboscdpicas o8 1.8
1 06-69006-C  B2341-006-61 Gerador de alerta de vozes (NAT 611-014) 0.5 1.4
07 Layout interno
1 07-15014-B B2512-003-10 Banca do plioto com altura alustével ao invés de banco do plicte 18 4.0
standard
1 07150148 B2512-003-20 Banco do coplioto com alfura ajustével ao Invés de banco do 1,8 40
coplloto standard
1 07-75020B B2514-300-00 Trithos de fixagdo no teto da cabine 4,6 10,1
1 (Q7-90016-B B2524-008-11 Fixagdes multifuncionals na cabineg, lado esquerdo 31 6,8
1 07-80016-B  B2524-008-12 Fixagbes multifunclonais na cabine, lado direito 3.1 6,8
07 Layout interno — Solugio EMS (Aerolite)
1 07-70060-A AEL-40100-006-2 Pacote EMS (Aerclite}
1 07-73028-A AEL-40110-001-1 Piso integrado, paries fixas - AEL 2,0 4.4
1 07-73028-A  AEL-40110-001-2 Piso integrado, partes removiveis - AEL 38,0 79.4
1 07-74062-A  AEL-40120-0062-1 Maca " Cirrus 2000", lado esquerdo, partes fixas - AEL 0.5 1.1
1 07-74062-A  AEL-40120-002-2 Maca "Cirrus 2000, lado esguerdo, partes removiveis - AEL 225 496
1 07-73048-A AEL-40130-001-1 Banco deslizante e orientdvel para a equipe meédica, lado dianteiro 0.1 0,2
direito, partes fixas - AEL
1 07-73048-A AEL-40130-001-2 Banco deslizante e orientavel para a equipe meédica, lado dianteiro
direito, partes removiveis
AEL 17,8 38,6
1 07-73047-B AEL-40130-002-1 Bance fixo para a equipe médica, lado dianteiro esquerdo, partes 0.1 0.2
fixas - AEL
1 07-73047-B  AEL-40130-002-2 Banco fixo para a equipe medica, lado dianieiro esquerdo, paries 12,5 276
removiveis - AEL
1 07-76035-A  AEL-40140-001-1 Gabinete médico de altura total, lade dianteiro central, partes fixas 25 55
- AEL
i (07-76035-A  AEL-40140-001-2 Gabinete médico de altura tota!, lado dianteirc central, partes 17,6 38,8
removiveis - AEL
1 07-76021-B  AEL-40140-003-1 Recolhimanto poria traseira direita 35 7.7
1 (07-72053-A  AEL-40150-001-1 Unidade de alimentacio equipamentos médicos, lado esquerde 0.5 1.4
cenlral, partes fixas - AEL
1 07-72053-A  AEL-40150-001-2 LUnidade de alimentacdo de equipaimentos médicos, lado esquerdo 6.5 14,3
central, partes removiveis - AEL
2  07-75083-A AEL-40150-003-2 Gancho de infusdo, lade esquerdo central, AEL 1,0 2.2
T 07-75111-A  AEL-40150-005-2 Instalagdo de trilhos dos equipamentos- AEL 1.4 31
1 07-72004-A AEL-40160-010-1 Sistema de oxigénio medico 4x3,0 It, 200 bar, janela esquerda,
Partas flxas - AEL 1,2 26
07-72054-A  AEL-40160-010-2 Sistema de oxigénio medico 4x3,0 it. 200 bar, janela esquerda,
Partes remaoviveis - AEL 15,5 34,2
1 07-77012-A  AEL-40160-005-1 Sistema de alimentagio e iluminagdo, lado esquerdo central - AEL 7,0 15.4
2 07-79022-A AEL-40190-001-2 Rede de amarragéo - AEL 2.0 4,4
1 07-72076-B  AEL40180-013-2 Suporte Aerolite para Argus Pro Life Care . 1.7 3.7
1 7-72077B  AEL-40190-015-2 Suporle para Unidade de Sucgdo Atmoport N - AEL 1.7 37
1 07-72078-A  AEL-40190-003-2 Suporte para equipamentos Oxylog 100/ 2000 - AEL 1,5 3.3
1 07-72072-B  AEL-00770-026-3 Wonitor & desfibrilador Argus Pro Life Care 41 9.0
1 07-72071-A AEL-00170-025-3  tUnidade de sugdo Atmoport N - Atmos® 38 8.4
1 07-72078-A AEL-00170-028-3 Respirador Oxylog 1008 / 2000 - Drasger® 43 9.5
1 Q7-79020-A  AEL-00170-011-3 Mochila para eguipamentos de respiragde, incluindo contetido - 12,4 27,3
Weinmann {\WMI080)®
1 07-79008-A  AEL-00170-018-3 Mochila para equipamentos de respiragao,
incluindo conteddo - Weinmann (WM3080)® 99 o1 g
1 07-79023-A  AEL-00170-019-3  Conjunte de colar cervical Perfit ACE & Mini Perfit ACE - Ambu® 1.0 22
1 07-72056-A  AEL-00170-020-3 Medider de glicose no sangue Omnitest Plus - Braun® 0 0.2
4 Q7-72057-A AEL-D0170-021-3  Cilindro de oxigénio 3.0 it. aluminic/carbona - Luxfer® 10,8 23.8
145 14.101.01 E 19 Q’
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Qde Documento Referéncia Tiulo Peso  Peso
Referéncia  Comercial [kgl [ib]
1 O7-78027-A AEL-40190-011-3 Instalac8o, cerlificagdo e documentacéo - AEL 0.0 0.0
08 Avidnicos
1 0812041-B B4322.090-04 Provisdes fixas para radlo tatico #1
{antena, alimentacdo, interface ICS) 19 4.2
1 08-15511-D B2315-040-00 Sistema de comunicagdo por satélite o rastreamento IRIBIUM
(Sky Connect), Unidade trasnceptora de satélite 4,2 9,3
1 08-15511-D B2315-041-00 Sistema de comunicagdio por satélite e rastreamento IRIDIUM
(Sky Connact), painel de discagem do posto de pilotagem- NVG 1,2 286
1 08-15511-D B2315-043-00 Sistema de comunicagdo por satélite e rastreamento IRIDIUM
{Sky Connect), paine! de eventos 04 0.9
1  0816054-H B2341.-845-00 Unidade de controle de dudic ACU 6100 {Becker), EMS 14 31
2 (8-18062-C B2333.000-02 Cabo adaptader para ¢ fone de ouvido da tripulagie 0.2 0.4
GLENAIR/UB2
3 08-18062-C B2333-001-02 Cabo adaptador para o fone de ouvido dos passagelros 06 1,3
GLENAIR/US2
1 08-43040-A B3442-006-00 Chave Seletora FCDS/DAFCS GPS (GNS430) 0,7 1,5
1 08-80000-C  B3132-001-30 Kit de leitura do CVFDR 9 GSE  GSE
Subtotal de peso: 451,7 996,0
Margem de peso 3.0%: 13,6 29,9
Subtotal de peso {Inclulndo margem): 465,3 1.025,9
' Pesototal : 2.284,1 5.036,5

20

o

o aea

motores.

regides ; verificagiio da disponibilidade do servigo através da Airbus Helicopters , mediante solicitagSo.

. Exigide para o pacote EMS Aerolite
. Exibido para Interface elétrica adicional para os equipamentos de missio
. O operador pregisa verlficar se os disposhivos médicos propostos estdo alinhados com os regulamentos naglonals.

. 1,1 kg! 2,4 Ib sem o queimador de limalha para motores; 0,1 kg /0,2 Ib combinade com os queimadores de limalha para

. Capacidade de aproximagéo LPV baseado em WAAS mediante solicitagéio nos Estados Unidos; pendente para outras

A fransmissdo de radio tatico / HF a borde pode influenciar os sistemas de radionavegagdo (MKR, VOR, ILS, ADF) e
comunicagéo (radic VHF, outro radio tatico). Para certificacdo EASA, os sistemas de radio tatico devem ser desligades
durante a aproximagao e a partida em operages IFR. Para cerfificagdo FAA, a fung3o de transmissfo de tais radios deve
ser desativada para aercnaves cerflficadas IFR e aeronaves com plioto autematico instalado. Esta desatlvagao é reallzada
pela desconexéio do(s) cabo(s) de controle de transmiss&o nas partes fixas do helicéptero,

. Recomendado 1 por cliente (> 3 H/C) se CVFDR estiver selecionado.

O dadan apresentados nasle doounento she de nalureza garala apanes para fine dn Para dadosds 2 o i de cdo, canaglisr o manuat & voo aprovade 8 toda a documenkglo kproprisds,
wor

Ecta dectimaento & propriedade da Arbus Hallaopters, panbuma parte do

P ou wan
@ Albus Hulleaptarn® 2014 = Todos os direlios

exprason por esortto da Akbus Helieoptern o cou conteldo niia dave cor divaigade,
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Dados Técnicos
Qutros equipamentos disponiveis
Qde Referéncia  Referéncia Titulo Peso Peso
documento Comercial [ka] [ib]

05 Equipamentos Gerals
1 05-31032-B  B5213-004-11 Grampos de seguranga da porta deslizante, posigbes 0.4 0.9

intermediaria e maxima, lade esquerdo *
1 08-37019-B  BE721-001-00  Tampa do pedal para os Comandos de Voo Copiloto ® 0,3 0.7
06 Equipamentos Especificos de Miss&o '
1 06-21019-E B8512-001-10 Guincho externo, lado esquerdo, partes fixas 10,3 227
1 06-21019E  B8512-001-20  Guincho externo (sem gancho), partes removivels® 829 1387
1 08-21018-E  B8512-001-21 Gancho do gulncho externo e amortecedor standard 3,6 7,9
08 Avibnicos
1 08-14034.C  B4322-090-10  Radio tatico RT-5000 e controle C-5000 (NVG),

partes fixas® © 93 205
1 0814034-C  B4322.090-20 Rédio tético RT-5000 e controle C-5000 (NVG},

partes removiveis® 108 238
1 08-18062-C B2333-001-02  Cabo adaptador para o fone de ouvido dos passageiros 0.2 0,4

GLENAIR/Ug2

. Exigido para operagiio do guindho
. Instalaggio ndo simulténea com os comandos de voo do copiloto
. Gancho do guincho externo @ amortecedor standard

OO oW

. A transmiss@o de réadio tatico / HF a bordo pode influenciar os sistemas de radionavegacéic {(MKR, VOR, iLS, ADF) e

comunicago (radiv VHF, outro réddio tatico). Para certificagiio EASA, os sisternas de rédio tatico devem ser desligados
durante a aproximagdo e a partida em operagbes IFR. Para certificagiio FAA, a fungdo de fransmissao de tais radios deve
sor desativada para aeronaves cartificadas IFR e aeronaves com pilofo automético instalado. Esta desativagéo é realizada

pela desconexdo do(s) cabo(s) de confrole de transmiss&o nas partes fixas do helictptero.

e. As necessidades de fiberagdo para exportagdio devem ser esclarecidas junto ao representante de vendas da Airbus

Helicopters.
Dados de desempenho

Divisdo de Peso {com carga paga e combustivel maximo):

kg b
» Peso vazio equipado configuragdo EMS (Incl. 6leo do

motaor, combustivel nao utilizave! e margem de peso) 2.284 5.036

+ 2 Pilotos (2 x 85 kg) 170 375
« 2 atendentes médicos (2 x 85 kg) 170 375
» 1 paciente em maca (1 x 85kg) 85 187
» Carga util 185 407
» Combustivel de reserva 93 205
* Combustivel de emergéncia 55 121
* Combustive! de reserva = combustivel maximo 543 1.197
* Peso maximo de decolagem (MTOW) 3.585 7.903
21

145 14,101.01 &
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Perfil de missdo

+ Decolagem ao nivel do mar (SL) (3.585 kg)

* Voo de subida AEO-PMC do nivel do mar a 5.000 ft com Vy, média 65 KIAS
* Voo nivelado em 5.000 ft com VBR, média 117 KIAS

* Descida de 5.000 ft ao nivel do mar com R/D de 1.000 fpm, média 80 KIAS

+ Pouso ao nivel do mar (SL)

» Emergéncia: 10%
* Reserva : 30 minutos em 1.500 ft a Vy (65 KIAS)

Dados relevantes de voo

* O alcance maximo calculado (com carga paga e combustivel méaximo) € 306 nm (569 km)

« Subida: 4 nm
» Nivelado: 295 nm
» Descida; 7rnm .

O tempo de voo correspondente (inciuinde fase de descida/subida) é de aproximadamente 2 horas e
30 minutos.

Diagrama Carga Paga x Alcance

Payload [kal

5w W 150 L a0 . - 400

"Range [nm)]
Figura 4.3: Configuragio EMS de refer@ncia — layout da cabine {exemplo)

22 145 14101.01 E ‘)/96\
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5 AIRBUS ECI45

HELICORPTERS Dados Técnicos

4.1.4 Layout tipico da cabine

As duas fotos mostram um layout de cabine EMS convencional - Aerolite.

- : S . .

—

Figura 4.4: Configuragio EMS de referéncia — layout tipico da cabine {Aerolite)

4.1.5 Outros equipamentos EMS disponiveis

Qutras configuragdes EMS para medevac, missdes EMS primérias e secundérias, bem como
miss&es multifuncionais podem ser propostas mediante solicifagéo.

* Macas e dispositivos de carregamento

+ Sistemas de transporte de incubadora

* Gabinetes

» Bancos da equipe médica

* Pisos especiais

» Suportes para equipamentos medicos

* Pontos de fixag&o para os equipamentos
» Qutfros opcionals para estocagem na cabine e bagageiro
* Sistemas de oxigénio

» Sistemas de sucgéo

+ Sistemnas eléfricos especiais

+ Sistemas de iluminagio especial

* Tomada de Fonte externa EMS

145 14101.01 E
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4,2 Configuragédo Offshore de referéncia

24

Figura 4.5: Configuragdo Offshore de referéncia (com guincho externo & espelhos do gancho) - vista externa {exemplo)

O EC145 oferece pardmefros excepcionais de confiabilidade e desempenhos em condigfes
meteorologicas extremas. Um nivel excelente de seguranga mesmo em cendrios com um motor
operante (OEIl) é obtido gragas aos potentes motores Turbomeca Arriel 1E2. Além disso, 0 conjunto
rotor principal e rotor de cauda alfo melhora a seguranga do pessoal em plataforma. Seu tamanho
compacto permite o pouso em plataformas muito pequenas, transportando, 20 mesmo tempo, um
grande nimero de passageiros. Seu frem de pouso fixo facilita o pouso em terrenos irreguiares.

A configuragéo Offshore apresentada tem disposigéo de bancos para seis passageiros. A fim de
melhorar a seguranga de voos sobre agua, propde-se uma configuragio com radar meteoroldgico
colorido, sistema flutuador de emergéncia, sistema de iluminagdo de emergéncia do helicoptero,
gerador alerta de voz, e transmissor localizador de emergéncia (ELT) ejetavel.

Disposigfes alternativas dos hancos estio disponiveis podendo acomodar até 10 passageiros na
cabine.

145 141101 E
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Dados Técnicos

4.2.1 Parametros de missao

» Regras de voo IFR noturne com um ou dois pilotos

« CATA Sim
* Instrumentos Posto de pilotagem com painéis digitais
+ NVG Nso
+ EASA OPS Sim

Figura 4.6: Configuraggo Offshore de referéncia —

tayout da cabine {(exemplo)
4.2.2 Configuragdo de misséo
Aeronave basica
Qde Referéneia  Referéncla Titulo Peso  Peso
documento Comercial __[ka] _fib]
00 Aeronave standard
1 00-10011-A_ B0000-001-00 EC145 Aeronave Basica 145.14.100.01E 1,792.0 3,951.4

Subtotal de peso: 1,792.0 3,951.4
Margem de peso 1.5 %: 26,9 59,3
Subtotal de peso (incluindo margem):  1,818.9 4,010.7

Pacote de missao

Qude Referancia  Referéncia Titulo Peso  Peso
documento  Comercial [ka] _ {ib)

Equipamentos Obrigatérios

05 Equipamentos Gerais )

1 05-22005-B B7924-002-00 Quelmadores de limalha para o rotor de cauda e a calxa de a1 0,2
transmiss&o intermediaria®

1 05-22015-B B6343-001-00 Quelmador de llmalha para a transmiss&o principal® 0.1 0.2

1 05-22018-A BT7824-001-00 " Quelmador de fimalha para os moforas 11 24

1 05-22024-A B7114-008-00 Protecgo térmica melhorada do capd do motoer, lado esquerdo 06 1,3

1 05-22024-A B7114-007-00 Prote¢do térmica melhorada do capd do motor, lado direito 06 1.3

1 05-23007-B B7165-002-00 Kit de lavagem do compressor do motor 1,7 3.7

1 05-24019-B B6344-006-00 Sistema de Momento de Mastro de Vetor (VMMS) 04 0,8

1 05-31029-B B2514-002-00 Quebra-sof fumé para a segdo do teto do para-brisa do posto 21 4.6
de pllotagem

1 05-370188 B6701-001-00 Comandoes de voo do copiloto 6,6 14,6

1 05-38011-C B3111-001-03 Painel de instrumentos do copiloto 7" com méscara 1,8 33

1 (05-38009-B B2514-003-01 Porta-mapas na porta do coplloto 0,5 1

1 05-39020-A  B3113-005-20 Suporte de gréficos jluminado do lado do piloto 0,8 1,8

145 14.101.01 E
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.. Dados Técnicos HELICOPTERS
Qde Referéncia Referéncia Titulo Peso  Paso
documento Comercial kgl  [Ib]
1  0541005-C B2104-100-00 Sistema de aquecimento de ar sangrado 132 291
1 0543008-A B2576-003-00 Ventilagdo para o compartimento de avidnicos 6,7 1,5
1 05-61005-B B2433-002-00 Btaategiar.dtjpo “Saft’, ULM, 40 Ah, 24 V ao invés da bateria 6,2 13,7
standa
1 05-68002-B B3343-003-00 Caixa elétrica adicional 1,5 33
06 Equipamentos Especificos de Misséo
1  068-45026-B B3343-006-00 Farol de pouso e de busca, 400/200 W 4,5 89
1  06-61017-C B3215-001-10 Flutuadores de emergéncia, partes fixas 1.7 3.7
1 06-61017-C B3215-001-20 Flutuadores de emergéncia, partes removivels 654 1442
1 (06-65005-E B2625-003-00 2° extintor de incéndio portétil 26 57
1 06-66002-B B3353-015-00 Sistema de lluminagdc de Emergéncia do Helledptare (HEEL)P 61 135
1 06-67049-B 82563-812-00 Transmissor localizador de emergéneia (ELT) acionado 8,6 19,0
automaticamente (ADELT)
1 _06-68006-C  B2341-006-61 Gerador de alerta de vozes (NAT 611-014) 0,5 11
08 Aviénicos
1 08-00038-A B2300-005-02 Pacote de avibnicos DP IFR G430V SMD45°
1 08-16054-H B2341-190-01 Sisterna de controle de audio/comunicagde 2 x ACU 6108 {pilcto
+ coptiote) € REU 6100 (Becker) 71 15,7
1 0822031-C B2325-092-00 Transponder (modos S) GTX 330 {Garmin) 3.4 7.5
1 08-25032-A B3455-004-00 c&;qﬁgpa;nenlo de Medicao de Distancia DME-4000 (Rockwell 3.0 6,8
olmns
1 08-26027-C  B3431-090-01 Receptor/iuzes Marker beacon KR 21 (Honeywell) 1,0 2.2
1 08-43026-E B3442-093-00 GPS/NAYICOM GNS 4304 (Garmin}, capiloto, VORALS
interface com FCDS, GPS auténomeo 54 11.9
1 08-43026-E B3442-094-00 GPS/INAVICOM GNS 430W (Garmin), piloto, interface com FCDS g4 20,7
1 08-65005-C B3161-099-09 MEGHAS - Sistema Visual de Contrele de Voo {FCDS) - Duplo
{4xSMD45) 25,9 57,1
1 08-89002-A B0000-151-05 Pacote de Avidnicos DP {FR G430 intercomunicagéo / cablagem 23,9 52,7
1 0821016-B B3441-080-04 Radar aitimetro KRA 405B (Honeyweil} 24 53
1 08530038 82212-300-00 Kit sensor MEGHAS 20,8 45,9
1 08-72002-B B2212-001-00 Slstema de comando de voo automatico - AFCS 30,5 67,3
1 08-81025-D B3132-001-00 M'ARMS® Gravador de Dados de Voo e Vozes no Posto de 153 337
Dpilotagem (CYFDR)
Equipamentos de referéncia
05 Equipamentos Gerals
1 05-02020-C B1111-002-00 Pintura extema melhorada a0 invés da pintura padrdo 20 44
1 05-02029-B 81112-001-00 Pintura de alta visibilidade para as pas do rotor principal 0,0 0,0
1 05-31032-B BS5213-001-21 Grampos de seguranga da perta deslizante, posigdes 0,4 09
intermedidria @ méxima, lado direito
1 05-31046-B B5632.002-00 Janela da cabine de empurrar 341 6,8
1 05-85007-8 B7321-001-00 Sistema de controle de combustive! (luxémetros) 1.0 22
1 (05-83009-B  BB8544-001-10 Pontos de amarrag'o 1,3 2.9
06 Equipamentos Especificos de Missfo
1 06-21019-E B8512-001-11 Guincho extemo, lado dirgtto, partes 9 13,5 29,8
1  06-21030-C B8510-003-00 Revestimanto de teflon para o defletor do cabo no trem de pouso 08 1,3
tipo fiutuador, lado direito
1 06-26012-B B8511.002-10 Espefthos do gancho, partes fixas 0,5 11
1 08-27040-A BB8511-007-10 Sistema de gancho (Onboard), partes fixas 9,2 20,3
1 06-41015-8  B3342-001-00 Luz antlcolisdo (LED) {ap invés de versdo standard} 1,0 22
07 Layout interno
1 07-15014-B B2512-003-10 B;n%o :30 piloto com altura ajustével aa invés de banco do piloto 1,8 4,0
standa
1  07-15014-B B2512-003-20 Banco do copiloto com altura ajustdvel ao invés de banco do 1,8 4,0

e

26

coplioto standard

=03 dadva lpnunuduo nests documento sfo da naturazn geral & apanas pare fine da e, Pare dados de
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EC145

HELICOPTERS Dados Técnicos
Qde Referéncia Referéncia Titulo Peso  Peso
documento Comercial kol fib]
1 07-27023-A B2523-004-10 Bancos de passageiros (F+E), 3 bancos
tipo clube (filsira dianteira todes voltados 3/4 781
para tras)
1 07-27023-A B2523-004-30 Bancos de passageiros (F+E), 3 bancos
tipo clube (fileira traseira, voltados para 35,0 77.2
frente)
1 07-30019-B B2581-001-00 Kit de insonorizacéo 59 13,0
1 07-50033-C B5212-001-00 Portas do posto de pllotagem alijéveis 0,7 1,5
1 0780016-B B2524-008-12 sllxali;ées multifunclonais na cabine, lado 31 6,8
relto
1 {7-80016-8 B2524-008-11 Fixagbes multifuncionais na cabine, lado 31 6,8
esquerdo
08 Avionicos
1 08-17041-A B2331-001-00 Alto-falante da cabine 2,2 49
1 0817043-B B2332-001-00 Sistema de sonorizagéo dos passageiros DP4100 (Becker) 13 29
6 08-18023-C B2315-001-10 Fone de ouvido H 10-76 {David Clark), baixa impedancia 36 7.9
2 08-18062-C B2333-000-02 Cabo adaptador para ¢ fone de ouvido da tripulagéo 0,2 0,4
GLENAIR/U9Z
6 0818062-C B2333-001-02 Cabo adaptador para o fone de ouvido 1.2 26
dos passageiros GLENAIR/US2
1 08-31044.A B2571-002-00 Radar meteoroldgico RDR 2000 colerido, radome do radar 0.7 1.5
1 0831044-A B3443-005-10 Radar meteorolégico colerido RDR 2000, provisbes
{elétrlcas e mecanicas) para instalagdo 2,0 4.4
1 08-31044-A B3443-005-21 Radar metsoroldgico colorido RDR 2000, partes do
fabricante {Honeyweli} incluindo o controle CP466 8,7 12,6
1 08-43040-A B3442-006-00 Chave seletora FCDS/DAFCS GPS (GNS430) 0.7 1.5
1 08630058 B3424-000-00 Modo Diregao livre AHRS 06 1,3
1 08-65006-B B3443.010-00 Unidade de Video Radar (VRU)® 48 10,6
1 (883008-C B3171-001-00 MARMS? Sistema de Moniteremento do Uso (UMS) 17 37
1 _ 08-80000-C  B3132-001-30 Kt de leltura do CVFDOR & GSE __ GSE
Subtotal de peso: 419,3 9246
Margem de peso 3.0 %: 12,6 27,7
Subtotal de peso (incluindo margem): 4319 9523

Pesototal : 2.250,8 4.962,9

a. 1,1kg/24 b sem o queimador de limalha para motores; 0,1 kg /0,2 b combinado com os queimadores de limalha para
motores.

b. 5.5kg/12.1 b sem janela de empurrar na cabine; 6.1 kg / 13.5 Ib em combinagio com janelas de empurrar da cabine

[2]

O O
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5 AIRBUS

Dados Técnicos HELICOPTERS
Outros equipamentos disponiveis
Qde Referéncia Referéncia Titulo Peso  Peso
documento Comercial kgl [ib)
05 Equipamentos Gerais
1 0562011-C B2420-004-00 Sistema de corrente aiternada (AC)? 1.8 4,0
1 05-93010-A B8544-002-00 Pontos de amarragio melhorados® 45 8.9
06 Equipamentos Especificos de Missao
1 08-21019-E B8512-001-20 Guincho extemo (sem gancho), partes removiveis® 629 1387
1  068-21019-E BB8512-001-21 Gancho do guincho externo e amortecedor standard 386 7.8
1  06-21019-E B8512-001.22 Disposliivo de flutuag8o do amortecedor do ganche do gulncho 0.4 09
externo
1 06-21020-B B8512-002-12 Luz de observagdo do guincho externo, lado direito, partes fixas 086 1,3
1 06-21020-B B8512-002-20 Luz de observaggdo do guincho externo, partes removivels 0.8 1.8
1 06-26012-B B8511-002-20 Espelho retrovisor do gancho, partes ramoviveis 338 84
1 06-26012-B B3511-002-21 Capas dos sspelhos retrovisores do ganche 0.4 09
i 0B-27040-A BB511-007-20 Sistema de gancho {Onboard), partes removivels 7.9 17,4
1 06-65005-E B2625-002-00 2° extintor de Incéndio portatil (assento de alta densidade, 10 29 6.4
bancos BAES
07 Layout interno
1 07-27023-A B2523-004-00 Bancos do passageiros (F+E),, 8 bancos tipo clube (configurago 9852 2089
standard)®
1 07-27009-D B2522-000-03 Bancos de aita densidade, 6 bancos, 3 dianteiros / 3 traseiros,
- BAE Systems (STC)? 675 1488
1 07-27009-D B2522-000-06 Bancos de alta densidade, 6 bancos, 3 do lado esquerde / 3 do
lado dirgito - BAE Systems (STC)e 754 1663
1 07-27009-D B2522-000-09 Banecos de alta densidade, 8 bancos, 3 dianteires/ 3 do lade
_ esquerdo / 2 do lado dirgite - BAE Systems (STC)™ 995 219.4
1 07-27009-D B2522-000-11 Bancos de alta densidade, 2 bancos, 3 dianteiros/ 3 do jado
asquerdo / 3 do lade direito - BAE Systems (STC)® 1002 2408
1 Q7-27009-D B2522-000-12 Bancos de alta densidade, 10 bancos, 3 na frenta / 2 do lado
esquerdo / 2 do lado direlto / 3 traseiros - BAE Systems (STC)¥  1oar o904
; ,
08 AviGnicos
1 0810022-A B2314-080-10 Sistema HF-8000 (ROCKWELL COLLINS), partes fixas 13.0 28,7
1 08-10022-A B2314-090-20 Sistema HF-9000 (ROCKWELL COLLINS), partes removivels 14,4 31,8
1 08120280 B4321-092-01 Rédio tatico VHF-FM NPX138N (NAT) 2,3 5,1
1 0818062-C B2333-001-02 Cabo adaptador para o fone de ouvido dos passageiros 0.2 0.4
GLENAIR/US2
1 0831037-8 B2571-001-00 Radome de radar (para RDR 1600} 4.8 108
1 08-31037-B B3443-004-00 Radar meteoroldglico de Busca e Salvamento RDR1600 16,6 36,6
(Telephonics)
1 (08-80002-B B3171-001-30 Software PGS? GSE GSE
a. Exigido para busca e salvamanto, radar meteorologico RDR 1600.
b. instalagdo ndo simultinea com pontos de amarragao,
€. Gancho do guincho externo e amortecedor standard,
d. Exigido para bancos de alta densidade, 10 bances .
e. Instalagdo ndo simultdnea de varias configuragdes de bancos.
f. Exigidas fixagSes multifuncionals na cabine,
g. Recomendado 1 por base se UMS estiver selecionade.

28
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HELICOPTERS Dados Técnicos

4.2.3 Dados de desempenho

Divisdo de Peso (com carga paga e combustivel maximo):

kg ib

+ Peso vazio equipado configuragéo Offshore
(incl. 6leo do motor, combustivel ndo utilizavel e margem de peso) 2,251 4,963
» 2 pilotos (2 x 85 kg) 170 375
+ 6 passageiros (6 x 95 kg) 570 1.256
+ Combustive! de reserva 115 253
* Combusiivel de emergéncia 44 97
» Combustivel de viagem 435 959
+ Peso de decolagem de missdc (MTOW) ' 3,585 7,903

Perfil de missdo

* Decolagem ao nivel do mar (SL) (3.585 kg)

* Voo de subida AEO-PMC do nivel do mar a 5.00Q fi com Vy, média 65 KIAS

* Voo nivelado em 5.000 ft com VBR, média 114 KIAS

» Descida de 5.000 ft ao nivel do mar com R/D de 1000 fom, media 80 KIAS

* Pouso ao nivel do mar (SL) (2x)

* Emergéncia: 10%

* Reserva : 30 30 minutos em 1,500 ft com Vpg, média 114 KIAS

Dados relevantes de voo

* O raio de agdo calculado (com passageiros e combustivel maximo) € 142 nm (263 km)

» Subida: 4 nm
+ Nivelado: 131 nm
s Descida: 7 nm

O tempo de voo correspondente (incluindo fase de descida/subida) é de aproximadamente 2 horas e

26 minutos.

145 14,9701.01 E
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Diagrama do Raio de agéo
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Figura 4.7: Referéncla Configuraggio Offshors - Diagrama do Raio de agéo
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5 AIRBUS EC145

HELICOPTERS Dados Téenicos

4.3 Configuragao Policial / Parapublica de referéncia

Figura 4.8: Configuragéio Policial / Paraptblica de referéncia (com pacote EOS MX-15HDI ) - vista externa (exemplo)
Devido a sua flexibilidade de missdo, o0 EC145 pode ser configurado para cobrir uma vasta gama de
missdes policiais & parapublicas, desde observagao e monitoramento, Busca e salvamento (SAR)
até transporte de passageiros o deslocamento de pessoal especializado a locais inacessiveis.
L A configuragéo policial / parapublica fotalmente compativel com dculos de visdo noturna (NVG) é

equipada com um potente farol de busca, um alto-falante externo, um radio tatico bem como um
sistema “moving map”. $do fornecidas provisdes para gancho de fransporte de cargas exiernas,
guincho externo e operagdes de rapel.

Dependendo dos pacotes e equipamentos adicionais de miss8o exigidos, podem ser selecicnados
diversos equipamentos, tais como pacotes de c@meras EQS MX-15HBDi ou EOS MX-10 (gravador de
video, downlink, estagdo de frabalho do operador), diversas configuragbes de banco, partes
removiveis de gancho de carga, guincho externo e do sistema de rapei.
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4.3.1 Parémetros de misséao

* Regras de voo [FR noturno com um ou dois pilctos

« CATA Sim
* Instrumentos Posto de pilotagem com painéis digitais
* NVG Sim
+ EASA OPS N&o

Figura 4.9; Configuragéio Palicial / Parapublica de referéncia (com pacote EOS MX-15HDI } - layout da cabine (exemplo)

4.3.2 Configuracdo de
missao

Aeronave basica

Qde Referéncia Referéncia Titulo

documento Comercial

Peso Peso

00 Aeronave basica

kgl 0]

1 00-10011-A  E0000-001-00 EC145 Agronave bésica 145 14.100.01E

1,792.0 3,951.4

Subtotal de peso: 1,792.0 3,951.4

Margem de peso 1.5 %:

269 58,3

Subtotal de peso (Incl. margem): 1,818.9 4,010.7

Pacote de missao

Qde Referéncia Referéncia Titulo Peso  Peso
documento Comerclal __[kal [Ib]
Equipamentos obrigatérios
05 Equipamentos Gerals
1 05-22005-B B7924-002-00 Queimadores de limalha para o rotor de cauda e a caixa de 0.1 0.2
transmissdo Intermed|aria®
1 05-22015-B B6343-001-00 Queimador de limalha para a transmisséo principat? 01 02
1 05-22078-A B7924-001-00 Queimador de limaiha para 0s motores 1,1 24 .
1 05-22024-A B7T114-006-00 Protegéo térmica meihorada do capd do motor, lado 0.6 1,3
esquerdo i
1 05-22024.A B7114-007.00 Protegdo térmica methorada do ¢capd do motor, lado direito 086 1,3
1 05-23007-B B7165-002-00 Kit de lavagem do comprassor do motor 1.7 3,7
i 05-24019-B B8344-006-00 Sisterma de Momento de Mastro de Vetor (VMMS) 0.4 0,9
1 05-31029-B B2514-002-00 Quebra-sol fumé para a segdio do teto do para-brisa do posto 21 4.6
de pilotagem
1 05-37018-B B6701-001-00 Comandos de voo do copiloto 6,6 14,6
1 05-38011-C B3111-001-03 Painel de instrumentos do copiloto 7' com méscara 1,5 33
1  05-39009-B B2514-003-01 Porta-mapas na porta do copiloto 0,5 1.1
1 0841005-C  B2104-100-00 Sisterna de aguecimento de ar sangrado 132 29,1

32
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Qde Referéncia  Referéncia Titulo Peso  Peso
documento Comercial [kal fib]
1 05-43008-A B2576-003-00 Ventilagdo para compartimento de avidnicos 0.7 1.5
1 05-61005-8 B2433-003-00 Bateria, tipo “Saft”", ULM, 44 Ah, 24 V ao invés da bateria standard 9.7 21.4
1 05-68002-B B3343-003-00 Caixa slétrica adicional 15 33

06 Equipamentos Espacificos de Missao

1 06-45026-B B3343-008-00 Farol de pouso & de busca, 400/200 W 4,5 89

1 06-71007-B B2524-003-10 Cortina de separagdo posto de pilotagem / cabine, partes fixas 0,3 0,7

1  06-71007-B B2524-003-20 Cortina de separagdo posto de pllotagem/ cabine, partes 0.8 1,8
removivels

1 06-74019-A B3111-002-20 (Chzla\?g)e & bagageiro compativels com dculos de visdo notuma 0.2 0.4

1 06-74021-B B3111-002-10 Layout do posto de pilotagem standard compativel com NVG 0,6 1,3

1 06-74022-B  B3347-002-00 Kit de iluminagio extema compativel com NVG 0.1 02

08 Avidnicos

1 08-00048-A B2300-005-12 Pacote de avidnicos DP IFR G430W SMDE8 NVG®

1 08-16054-H B2341-190-01 Sistema de controle de dudio/comunicacdo 2 x ACU 6100 7.1 15,7
{pifoto + copilcto) e REU 6100 {Becker)

1 08-22031-C B2325-082-13 Trensponder {Modo S) GTX330 - Compativel com Oculos de visdo 3.5 77
noturna (NVG) (Garminy

1 08-25032-A B3455-004-00 Equipamento de Medicéo de Distancia DME-4000 (Rockwell 3,0 G.6
Coliing)

1 08-268027-C B3431-091-01 Receptorfiuzes Marker beacon KR 21 — compativel com NVG 1.0 2.2
(Honeywell)

1 08-43026-E B3442-093-02 GPS/NAVICOM GNS 430W - NVG {Garmin), copiloto, VOR/ALS 5.4 11,9
interface com FCDS, GPS auténomo

1 08-43026-E B3442-094-02 GPS/NAVICOM GNS 430W - NVG {Garmin), piloto, interface com 9,4 20,7
FCDS

1 08-85005-C B3161-090-12 MEGHAS - Sistema Visual de controle de voo (FCDS) - Duplo 26,9 59,3
{(2x3MD45/1x5MDES)

1 08-99002-A B0OO00-151-05 Pacote de Avidnicos DP IFR G430 intercomunicagso / cablagem 23,9 52,7

1 08-21016-B B3441-090-04 Radar altimetro KRA 405B {Honeywall) 2,4 5,3

1 0853003-B B2212-300-00 Kit sensor MEGHAS 20,8 459

1 08-72002-B  B2212-001-00 Sistema te comando de voo automético - AFCS 30,5 67.3

Equipamentos de referéncia

05 Equipamentos Gerals

1 05-02020-C B1111-002-00 Pintura externa melhorada ao invés da pintura padrio 2,0 4,4

1 05-02073-A B6211-000-00 Pintura de proteg&io contra erasédo das pas do rotor principal 1,0 22

1 05-02073-A B6411-000-00 Pintura de protegio contra eroséio das pas do rotor de cauda 0,0 0.0

1 05-21020-B B8541-002-10 Sisterna corta-cabos, partes fixas 29 6,4

1 05-21020-B B8541-002-20 Sistema corta-cabos, partes removiveis 8,3 18,3

1 05-31032-8 B5213-001-11 Grampos de seguranga da porta deslizants, posigSes 04 0.8
Intermediaria @ maxima, lade esquerdo ©

1 05-31032-B B5213-001-21 Grampos de seguranca da porta deslizante, posi¢3es 0.4 0,9
intarmediéria ¢ maxima, lade direito ¢

1 05-38008-B BB8532-002-30 Degrau multifunclonal esquerdo para frem de pouso standard 38 86
(ao invés de degrau de embargue standard)®

i 05-85007-B B7321-001-00 Sistema de controle de combustivel (fluxémetros) 1.0 2,2

06 Equipamentos Especificos de Missdo

1  08-21019-E BB512-001-10 Guincho externo, lado esquerdo, partes fixas 10,3 227

1 06-24011-C B8534-003-12 Dispositivo externo de descida por rapel para 2 pessoas, partes 23 51
fixas, lado direito

1 06-26012-B B8511-002-10 Espalhos do gancho, partes fixas 0.5 1.1

1 06-27040-A B8511-007-10 Sistema de gancho (Onboard), partes fixas 9,2 20,3

1 06-31014-B B8531.001-00 Sistema de alto-falantes externos com sirene 10,2 22,5

1 06-45027-C  B3346-001-00 Controlador manual do farol de busca SX-16: 1.0 22

145 14.101.01 E
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Qde Referéncia Referéncla Titulo Pesc  Peso
documento Comercial [kal {ib]
1 06-45027-C B3346-004-10 Farol de busca $X-16 basico dianteiro do lade esquerdo, partes 5,6 12,3
fixas
1 08-45027-C B3346-004-20 Farol de busca $X-16 basico do lade esquerdo dianteiro, partes
removiveis
{sem as partes do fabricante) 10,2 22,5
1 06-45027-C B3346-004-30 Faro! de busca SX-16 com o filtre IR {(IFCQ), pagas do fabricante 28,8 83,5
1 06-67067-A B2563-100-00 ELT AP-H INTEGRA (ER) (Kannad) 23 51
1 06-69006-C_ B2341-006-61 Garador de alerta de vozes (NAT 611-014) 05 1,1
07 Layout interno
1  07-15014-B B2512-003-10 Bance do piloto com altura ajustével ao invés de banco do piloto 18 4.0
standard
1 07150148 B2512-003-20 Banco do eopiloto com altura ajustavel ao invés de banco do 18 4,0
copiloto standard
1 07-80037-C B5205-008-00 Posiggo basculants para as portas do posto de pliotagem 1.0 2,2
1 07-50047-A B8512-004-10 Protecdo externa para coluna da cabine, iado esquerdo 0.3 07
1 07-50047-A B8512-004-11 Protegdo extema para coluna da cabine, lado direito 0.3 0.7
1 07-80016.B B2524-008-11 Fixagbes multifunclonals na cabine, lado esquerdo 31 6,8
1 07-90016-B  B2524-008-12 Fixacdes multifuncionais na cabine, lado dirsito 31 8.8
08 Avibnlcos
1 08-14034-C B4322-090-10 Radio tatico RT-5000 e controle C-5000 (NVG),
partes fixas f2 83 205
1 0814034-C B4322-090.20 Radio tético RT-5000 & controle C-5000 (NVG),
partes removiveis? 10,8 23,8
i 0815511{-D B2315-040-00 Sistema de comunicaggo por satélite e rastreamento IRIDIUM
{Sky Connect), Unidade trasnceptora de satélite 4.2 9,3
1 0815511-D B2315-041-00 Sistema de comunicagdo por satélite e rastreamento IRIDIUM
{Sky Connect), painel de discagem do posto de pilotagem- NVG 1,2 26
1 0815511-D B2315-043-00 Sistema de comunicagao por satélite e rastreamento IRIDIUM
{Sky Connect), painel de eventos 0.4 09
1  08-16128-A B82341-193-10 Painel dz cabine, lado direito 03 0.7
1 08-16126-A B2341-19313 Corte do painel da cabine, traseiro #3 6.1 0,2
1 08-16054-H B2341-193.30 Unidade de controle de dudic/comunicagio ACU 6100 (Becker), 11 24
estacdo 3° passagesiro
2 08-18062-C B2333-000-02 Cabo adaptador para o fone de ouvido da tripulaggo 0,2 04
GLENAIR/USZ
1  08-43040-A B3442-006-00 Chave seletora FCDS/DAFCS GPS (GNS430) 0,7 1,5
1 0846021-D B3168-093-00 Maving map EURONAV [V+ - RNBCM (EURO AVIONICS)
interface com FCDS, versdo basica 32 7.1
1 08-65006-B B3443-010-00 Unidade de Video Radar (VRU)" 48 108
Subtotal de peso:  329,3  726,1
Margem de peso 3.0%: 9.9 21,8
Subtotal de peso (incluindo margem):  339,2  747.9

34

Peso total :

2.158,1 4.758,5

Do

Ca d.adc: npr-unlndﬂa nesta docizranto sho da naturezn geral @ apenas para fing de

motores.

regides ; verificagdo da disponibilidade do serwgo através da Airbus Helicopters , mediante solicitacgo.

. 1,1 kg/ 2,4 Ib sem o queimador de limalha para motores; 0,1 kg /0,2 ib combinado com os quelmadares de limalha para

. Capacidade de aproximagdo LPV baseado em WAAS mediante solicitagio nos Estados Unldos; pendente para cufras

. Exlgldo para operagdoc do guingho.
. Exigido para operagéo de rapel.
. Exigido para instalagdo do farol de busca.

A transmisséio de radio tatico / HF a hordo pode influenciar os sistemas de radionavegagdo (MKR, VOR, ILS, ADF) 6
comunicagdo (radio VHF, outro radio tético). Para certificagBio EASA, os sistemas de radio tatico devemn ser desligados
durante a aproximacéo e a partida em opserages IFR. Para certificagio FAA, a fungdo de transmissao de tals rddios dave
ser desativada para aeronaves cerlificadas IFR & aetonaves com piloto automéatico instalado. Esta desativagéio & realizada
pela desconexdo do(s) cabo(s) de controle de transmissao nas partes fixas do helicoptero.

. As necessidades de liberaggo para exportagdo devem ser esdlarecidas junto ao representante de vendas da Airbus

Helicopters.

. Exigido para moving map.

1451410101 E
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Outros equipamentos disponiveis

Qde Referéncia Referéncla Titulo Peso Peso
documento Comercial [kg] [ib]
05 Equipamentos Getals
1 05-68001-B B3113-011-00 Painel de disjuntores adicional® 54 19
1 05-81041-D B2812-001-00 Tangue de alimentagéio do combustivel auto-vedante? 14,0 309
06 Equlpamentos Especificos de Missdo
1 06-21019-E B8512-001-20 Guinche externo (sem gancho), partes removiveis® 629 1387
1  08-21019-E B8512-001-21 Gancho do guincho externo & amortecedor standard 36 7.8
1  06-21019-E B8512-001-22 Dispositivo de flutuagio do amortecedor do ganche do guincho 04 0,9
externo )
1 06-21020-B B8512-002-11 Luz de chservagéo do guinche externe, lado esquerde, partes 0,6 1,3
fixas
1 06-21020-8 B8512-002-20 Luz de observagdo do guincho externo, partes removiveis 0.8 1.8
1 06-24011-C B8534-003-11 Disposttivo externo de descida por rapel para 2 pessoas, 23 51
partes fixas, lado esquerdo®
1 08-24011-C B8534-003-21 Dispositivo externo de descida por rapel para 2 pessoas, partes
removiveis, lado esquerdo - ECMS (STC)® 15.2 33,5
.1 06-24011-C B8534-003-22 Dispositivo externo de descida por rapel para 2 pessoas, partes
removivels, iado esquerdo - ECMS (STC)® 15,2 33,6
1 06-24011-C B8534-006-21 Dispositive externo de descida por rapel para 2/1 pessoas
{RIA), partes removivels, lado esquerdo - ECMS (STCY 20,0 441
1 08-24011-C B8534-008-22 Dispositivo externo de descida por rapel para 2/1
passofas (RIA), partes removiveis, lado direito - ECMS 20,0 441
(STC)
1 06-26012-8 B8511-002-20 Espelho retrovisor do gancho, partes removiveis 38 84
1 06-26012-B B8511-002-21 Capas dos espethos retrovisores do gancho 0,4 09
1 06-27040-A B8511-007-20 Sistema de ganche (Onboard), partes removiveis 7,9 174
1 (6-65005-E B2625-003-00 2’ extintor de incéndlo portatl g 26 5,7
1 06-81010-8 B8503-001-10 Fixagdo tlo Bambi Bucket, partes fixash
0,8 1.8
06 Equipamentos Especificos de Misséao — Solugdp EOS MX-15HDI Em]
1 05-36008-C B8532-005-40 Degrau multifunclonal dirsito para trem de pouso
standard, reforgado (a0 invés de degrau de embanque 38 7.9
standare)*
1 06-45027-C BB8532-255-38 Caixa tradutora da farol de busca SX-16 02 04
1  06-45027-C B8532-255-40 Fung¢do de escravizagdo do farol de busca SX-16 com EOS 0,3 0,7
digital
1 07-27023-A B2523-004-22 Bancos do passageiros (F+E),, 1 banco tipo clube
{filsira central, voltados para frents, lado direito) 124 27,3
1 08-18062-C B2333-001-02 Cabo adaptador para o fone de ouvide dos passageiros 0,2 04
GLENAIR/Ug2
1 06-00004-A BB8S5S32-20000  Pacote EOS MX-15HDIP
1 (8-51205-A B8532-200-11 EOS, degrau direito, partes fixas, compativel com a estagao de 9,0 18,8
trabalho do cperador
1 06-51205-A BE532-200-21 EOS. Degrau direito, Partes Removiveis, lado externo 8,5 18,7
1 06-51171-00 B8532-255-33 Sistema basico EOS, MX-15HD, 47,0 1036
1 08-51171-D B8532-255.52 EQS, Série MX-15, interface com moving map 0.0 0,0
1 -06-51171D B8532-255-53 EQS, Série MX-15, escravizagao do farol de busca 6.0 0,0
1 08-51171-D B8532-255-62 EQS, Série MX-15, pacote geo incluindo interface com GPS 0.0 0.0
interface
1 068-51171-D  WES-40-890-000-3 £0S, Série MX-15, kit de drenagem & GSE GSE
1 06-52001-B B8532-261-21 Estacio de trabatho do operador PD DZUS,- basico 10,0 221
1 0B-52001-B BB532-261-28 Estacio de trabalho do operador PD DZUS, Provistes para 4.0 8,8
mohitor
1 06-52001.B B8532-261-26 Estacdo de trabalho de operader PD DZUS - Controte OES, 02 0,4
suporte, provisdes
1 06-52001-B B8532-261-30 Estacéo de trabalho do operador PD DZUS,- quadro para 8,7 19,2
Instatagdo de monitor
1 08-52001-B B8532-261-41 Estacéo de trabaiho do aperador PD DZUS, - estojo de 0.3 0,7
estocagem lateral
1 06-52001-B B8532-261-63 ioniter Fuit-HD de 22 7.7 17,0
145 14.101.01E
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Qde Referéncia Referéncia Titulo Peso  Peso
documento Comercial [kgl fib)
1 06-53002-B B8532-252-51 Downlink (BMS), sisterna de transmisséc com antena fixa, partes

36

do fabricante

Partes do fabricante: 7.0 15,4
1 D6-53002-B BB532-254-11 Downilink {BMS), partes fixas, compativel com a estacdo de 30 6,6
trabalho do operador
1 06-53002-B B8532-254-26 Dowrlink {BMS), partes removivels,
compativel com a estagao de trabalho do operador 21 46
1 06-54001-C  B8532-261-34 Gravador de video, provistes, compativel com a estagic de 0.5 i1
rabalho do operador
1 06-54001-C BB8532-261-62 Gravador de video - capacidade HD 1,4 3.1
06 Equipamentos Especificos de Missio — Solugio EOS MX-10 ! ‘
1 05-36008-B BB8532.002-40 Degrau multifunclonal direlto para trem de pouso standard (ao 38 86
invés de degrau de embarque standard)
1 08-45027-C BB532-255-38 Calxa tradutora do farol de busca SX-16 62 0.4
1 06-45027-C B8532-255-40 Funq.éio de escravizagZo do farol de busca SX-16 com EOS 0,3 0.7
digitaf¥
1 06-00005-A B8532-201-00 Pacote EOS MX-108
1 08-51205-A B8532-200-12 EOS, Degrau Direito, Partes Fixas 7,5 16,5
1 06-51205-A B8532-200-21 EOS, Degrau direito, Partes Removiveis, lado externo 8,5 18,7
1 068-51174-D B3532-256-33 Sistema basico EOS, MX-10 18,0 38,7
1 06-51174-0 B8532-256-52 ECS, Série MX-10, interface com moving map 0.0 0,0
1 (06-51174-D B8532-256-53 EOS8, Série MX-10, escravizagdo do faro! de busca 0.0 0.0
1 06-51174-D BB532-256-62 E£08, Série MX-10, pacote geo incluindo interface com GPS 0.0 0.0
1 06-54001-C B8532.255-14 Gravadaor de video, console central, paries fixas 1.6 3.3
1 06-54001-C  B8532-261-62 Gravador de video - capacidade HD 1.4 3.4
07 Layout interno
1 07-27023-A B2523-004-00 Bancos do passageires (F+E), 8 bancos tipo clubs (configuragie 952  209,9
standard)™
1 07-27008-D B2522-000-06 Bancos de alta densidade, 6 bancos, 3 do lado esquerdo/ 3 do 754 1663
lado direlto - BAE Systems (STC)™
1 07-27008-D B2522-000.11 Bancos alta densidade, 8 bancos, 3 na frents / 3 do
lado esquerdo / 3 do lado direlto - BAE Systems 100,2 2408
(8TC)™
08 Avidnicos
1 0812041-B B4322-090-04 Partes fixas para radio tatico (antena,
alimentagéo, interface ICS)° 19 42
1 08-18062-C B2333-001-02 Cabo adaptador para o fone de ouvido dos passagelros 0,2 0.4
GLENAIR/U92
1 08-80000-C B3171-001-30 Kit de leitura do CVFDR P GSE  GSE
1 08-81025-D B3132-001-00 M'ARMS® Gravador de Dados de Voo e de Voz no Posto de 183 337
pllotagem (CVFDR)

a. Exigldo para a fixagéo do balde de extingéo de fogo.

b. IH\slpec«issidades de liberagdo para exportagdo devem ser esclarecidas junto ao representante de vendas da Airbus

elicopters.

¢. Gancho do guincho externo e amortecedor standard exigidos.

d. Fixagdo ndo simultdnea com o guincho externe, lado esq., partes fixas.

e. Fixagio nfo simultdnea com o dispositivo de desclda por rapel para 2/1 pessoa (RIA), partes removivels.

f. Adaptador de interface retrafil (RIA)

g. Exgldo para transporte de passagelros (>= 7 passageiros).

h. Sistema do Gancho de Carga (Cnboard) exigido.

i. Flxagdo ndo simulténea da solugiio EOS MX-15HDI @ MX-10.

j- Dependendo da configuracdo final, medidas de corregéo do balanceamento podem ser necessatlas.

k. Exigido para instalagdo EQS.

I, Exigido para escravizar o EOS a0 movimento do farcl de busca.

m. Fixag&io néo simultdnea de vérias configuragies de bancos ou pacote .EOS MX-15HDI

n. Exigidas fixagGes multifuncionals na cabine.

0. A transmisséc de radio tatico / HF a bordo poda influenciar os sistemas de radionavegagdo (MKR, VOR, ILS, ADF) e
comunicagéo (radio VHF, outro rédio tétice). Para certificagiio EASA, os sistemas de rédio tatico devem ser desligados
durante a aproximacio e a partida em operagdes IFR. Para certificagio FAA, & fungsio de transmissdo de tais rédios deve
ser desativada para asronaves certificadas IFR e aeronaves com piloto automético instalado. Esta desativacio é realizada
pela desconex&o do{s) cabo(s) de controle de transmisséo nas partes fixas do helicoptero.

p. Recomendado 1 por cllente (> 3 H/C) se CVFDR estiver selecionado.

Cadados sprasaniados nesta documantlo slio de neturazs geral @ apenas para fnz da

Eele

1451410101 E
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4.3.3 Dados de desempenho

Divisdo de peso {com carga paga e combustivel maximo)

kg b

» Peso vazio equipado na configurag8o Policial / Parapdblica (incl.
Sleo do motor, combustivel ndo utilizdvel e margem de peso) 2.158 4758
+ Solugdo EOS MX-15HDi (selecionada) 130 287
+ 2 Pilotos (2 x 85 kg) 170 375
* Operador do EOS (1 x 85 kg) 85 187
+ Carga util 348 767
+ Combustivel de reserva 76 167
+ Combustivel de reserva = combustivei maximo 618 - 1.362
* Peso maximo de decolagem (MTOW) 3.585 7.903

Perfil de missio

» Decolagem ao nivel do mar (SL) (3.585 kg)

* Voo de subida AEO-PMC do nivel do mar a 5.000 ft com Vy, média 65 KIAS
* Voo nivelado em 5.000 ft com VBR, média 102 KIAS

+ Dascida de 5.000 ft ac nivel do mar com R/D de 1.000 fom, média 80 KIAS
*» Pouso ao nivel do mar (SL)

+ Reserva ; 20 minutos em 1.500 ft com Vgr, média 109 KIAS

Dados relevantes de voo

¢« Q alcance maximo calculado (com carga paga e combustivel maximo) é 325 nm (602 km)

+ Subida: 4 nm
* Nivelado: 314 nm
* Descida; 7nm

0 tempo de voo correspondente (incluindo fase de descida/subida) é de aproximadamente 2 horas e
54 minutos.

145 14.101.01 E 37

O dados ap: nasle efio da naly qeral & apanias pare fins do Para dados di ] do operaghe, conwiliar & manual de voo aprovede m itds & documentagAo aproprisda,
Eet 4 propriedad Albug penhume parts o MAtMe Geve $47 L] [ ] L por eserho da Alrbus Hellcopters & sau contedkds tilio deve ser divulgade,
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Diagrama Carga Paga x Alcance

Payload [kg]

200 - -
150 ‘ e
; : i
o - ; ; ; : [
) 50 100 158 200 250 350 400
Range [nm]
Figura 4.10: Configuragdo Policial / Paraplblica — Diagrama Alcance x Carga paga
.. 38 145 14.101.01 E "‘)_;ﬂ
A2, Para dados d 1] de cparmglls, consultar o manug| de voo aproveds o 102 m decumantagiio apropriade,

Ce dades gprevartudon nesie dacumants sko de nalurezk geral 0 apenas parx fine de
Este documento ¢ pragriodade da Alrbus Hellcoptors, ranhuma pans do mewmo dave ser reproduzida 84 francmitde cam autorzeglic sxpresca par peartto dx Albus Hollktptern @ wsu sonteldo nBis dave ser divuigade,
© Airbus Hellkopters™ 2014 — Tados o8 diratos
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4.4 Configuragao Transporte Corporativo de referéncia

Figura 4.11: Configuragdo transporte corporativo de referéneia — vista externs (exemplo)

O EC145 T2 com sua cabine espagosa e flexivel, além de excelente visibilidade, fornece excelente
conforto acs passageiros. As amplas portas deslizantes possibilitam facil acesso & cabine para os
passageiros. Mesmo quando os passageiros estdo a bordo e conforfavelmente sentados, hé ainda
mais espago para a bagagem, faciimente introduzidas através das portas fipo concha,

A fim de melhorar ainda mais o conforto dos passageiros, a configuragéo {ransporte corporativo de
referéncia possui sistema de ar condicionado, kit de melhoria do conforto para reduzir ainda mais o
nivel de vibragdo bem como um kit de insonorizagdo para reduzir o nivel de rufdo na cabine. Outras
caracteristicas tais como janelas fumé ou flutuadores de emergéncla pedem ser solicitados pele
cliente.

* Pacote corporativo Mercedes-Benz Style, 8 Passageiros.
» Pacote Corporativo Mercedes-Benz Style, 6 Passageiros (incl. gabinetes dianteiro e traseiro ).

+ Pacote Corporative Mercedes-Benz Style, 4 Passageiros (incl. gabinetes dianteiro, ceniral e
traseiro ).

O cliente pode escolher um dos seguintes pacotes: ﬁl

145 14.101.01 E 39 D" ;

On cados 30 de naturaza garal e dpanas park fias de (rferaclio, Para dados de desempenho b imttapdes de operagie, consultar 0 manuai de voo apravacs & toda m documaentaglic apropriads.
Eet & di Albus neThurne parie d& meamac deve sor roproduzida cu franemitida sem autonzajhe wmsu per agerita d Alrhus Helikeptern @ seu contodda rde devo oer dhvlgads.
© Alrbus Halioopters® 2014 — Todos o dinitan
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4.4.1 Parametros de misséo

* Regras de voo IFR noturno com um ou dois pilotos

* CATA Sim _

* Instrumentos Posto de pilotagem com painéis digitais
* NVG Néo

+ EASAOPS Néo

Figura 4,12: Configuragdo transparte corporativo de referéncla — vista extema (exemplo)
4.4.2 Configuragdo de missédo
Aeronave basica
Qde Referdncia  Referéncia Titulo Peso Peso
documente Comercial [kg] [ib]
00 Aeronave standard
1 00-10011-A  B0000-001-00 £C145 Aeronave basica 145 14.100.ME 1,792.0 3,951.4
Subtotal de peso: 1,792.0 3,951.4
Margem de peso 1.5 %: 26,9 59,3
Subtotal da peso (incl. margem): 1,818.9 4,010.7
Pacote de missao
Qde Referéncia  Referéncia Titulo Peso  Peso
N documento Comercial Tkg] [Ib]
Equipamentos obrigatorios
05 Equipamentos Gerais
1 05-22005-B B7924-002-00 Quelmadores de limalha para o rotor de cauda e a calxa de 0,1 0,2
transmissdo intermediéria®
1 05-220158 B6343-001-00 Quelmador de Imalha para a transmiss3o principal® 01 0,2
1 05-22018-A B7924-001-00 Queimador de limalha para os motores 11 24
i 05-22024-A B7114-006-00 Prategdo térmica melthorada do capd do motor, lado 06 13
esguardo
1 0522024-A B7114-007-00 Protegdo térmica melhorada do capd do motor, lado direlfo 0,6 1.3
1 05-23007-8 B7165-002-00 Kit de lavagem do compressor do motor 1.7 3,7
1 05-24019-B B6344-006-00 Sistema de Momeanto de Mastro de Vetor (YMMS) 04 09
1 05-31029-B B2514-002-00 Quebra-sol fumé para a segdo de teto do para-brisa do posto 21 46
de pilotagem
1 08-37018-B B6701-001-00 Comandos de voo do copifoto 6,6 14,6
1 05-38011-C B3111-001-03 Painel de instrumentos do copiloto 7° com mascara 1.5 3.3
1 05-39008-B B2514-003-01 Forta-mapas na porta do copiloto c5 11
1 05-41005-C  B2104-100-00 Sistema de aquecimento de ar sangrado 13,2 29,1
. 40 145 14.101.01 E
Os dudol -pmnbdm nests docuntento slo dé naturazn gersl # zpenas pacd fins de Fare datias oy de operagdo, consultar o manual de voo mprevado o tods # decumaenlaglio wproprisda,
da Alrbus nenhuma parte do mettne dove ser Meproduziia ou tanomtide sem nubdaqle oxpresed par encrito da Akbua Hellcoptars 9 seu centsfide nlio deve ser divulgado,
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Qude Roferéncia  Reforéncia Titulo Peso Peso
documento Comercial kgl (]
1  05-43008-A B2576-003-00 VentilagSo para o compartimento de aviénicos 0.7 1,5
1 0561005-B B2433-002-00 Bateria, tipo “Saft”, ULM, 40 Ah, 24 V ac invés da bateria 6,2 13,7
standard
1 05-68002-B  B3343-003-D0 Caixa glétrica adicional 1,5 3.3
06 Egulgamentos Especificos de Missdo
1 06-45026-B  B3343-006-00 Farol de pouse e de busca, 400/200 W 4.5 9.9
08 Avibnicos
1 08-00036-A B2300-005-02 Pacote de aviénicos DP IFR G430W SMD45°
1 08-16054-H B2341-190-01 Sistema de controle de audic/comunicagéde 2 x ACU 6100 {pilcto
+ copilote) e REU 6100 {Becker) 71 157
1 0822031-C B2325-092-00 Transponder {modos S) GTX 330 (Garmin) 34 75
1 08-25032-A B3455-004-00 Equipamento de Medigdo de Distancia DME-4000 (Rockwel 3,0 6.8
Coilins}
1 08-26027-C B3431-0%0-01 Receptor/luzes Marker beacon KR 21 (Honeywell} 1,0 2.2
1 08-43026-E B3442-093-00 GPS/INAV/COM GNS 430W (Garmin), copiloto, VOR/ILS
interface com FCDS, GPS auténomo 54 11.9
1 (08-43G26-E  B3442-094-00 GPSINAVICOM GNS 430W (Garmin), pilote, interface com FCDS 9.4 20,7
1 (8-65005-C B3161-090-09 MEGHAS - Sistema Visual de Controle de Voo (FCDS) - Duplo
(4xSMD45) 25,9 57 1
1 (8-98002-A B0000-151-05 Paccte de Avidnicos DR IFR (5430 intercomunicacao / cablagem 23,9 52,7
1  08-21016-B B3441-090-04 Radar altimetro KRA 405B (Honeywell) 24 53
1 08530038 B2212-300-00 Kt sensor MEGHAS 20,8 45,8
1 08-72002-B B2212-001-00 Sistema de comande de vao automético - AFCS 30,5 67,3
Equipamentos de referéncia
05 Equipamentos Gerals
1 05-02020-C B1111-003-00 Pintura externa complexa ao Invés de pintura padrao 2,0 44
1 05-02061-A B1191-010-00 Revestimento protetor de superficie (Airglaze) 0,0 0,0
1 05-41005-C B2104-100-01 Kit de melhoria do desempenho para sisiema de aquecimento de 3,9 86
1 05-42022-C B2105-001-00 Sistama de ar condiclonado/ refrigeracdo - Metro (STC) 5.3 1131
1 05-85007-B B7321-001-00 Slstema de cantrole de combustivel {fluxdmetras} 1,0 2.2
06 Equipamentos Especificos de Miss&o
1 06-41015-B B3342-001-00 Luz anticolisdo (LED) (a0 invés de versao standard) 1,0 2,2
1 06-46004-B B3344-001-10 Luzes estroboscdplcas 0.8 1,8
1 06-65006-E B2625-003-00 2 extintor de incéndio portatilc 26 5,7
1 0667067-A B26563-100-00 ELT AP-H INTEGRA (ER} {Kannad) 23 51
1 06-89006-C B2341-006-61 Gerador de alerta de vozes (NAT 611-014) 0,56 1.1
07 Layout interno
1 Q7-00017-C B2581-002-20 Kit de melhonia do conforto 241 53,1 -
1 0715014-B B2512-003-10 Banco do piloto com altura ajustave! ao invés de banco do piloto 1,8 40
1 07-15014-B B2512-003-20 Banco do copiloto com altura ajustavel ao invés de banco do 1,8 40
08 Avidnicos
1 08-18055.A B2341-007-00 Partes fixas para ANR 0.1 0.2
2 08-§8070-B B2315-002-13 Fone de ouvido AZ20 ANR LEMO (Bose), alta impedéncia 06 1,3
2  08-18082-C B2333-000-04 Cabo adaptador para 3 fone de ouvide da tripulagio 0,2 0.4
1 08-35020-F B2327-001-01 Sistema de alarme de tréfego TAS 620 (Avidyne) com
interface para GNS430 7.3 16,1

145141101 E

Os dados
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Qde Documento Referéncla Titulo Paso Paso
Referéncia Comercial Tkg] [1b]
1 0843040-A B3442-006-00 Chave seletora FCDS/DAFCS GPS (GNS430) 0,7 1,5
Subtotal de peso: 276,2 609,0
Margem de peso 3.0 %: 83 18,3

42

Subtotal de peso (Incluindo margsm): 2845 6273

Peso total : 21034 483798

a. 1,1 kg/ 2,4 b sem o queimador de limatha para motores; 0,1 kg /0.2 Ib combinade com os queimadores de limalha para

motores.

b. Capacidade de aproximagdo [.PV baseado em WAAS mediante solicitagéio nos Estedos Unidos; pendante para outras
regldss ; verificagéo da disponibliidade do servigo através da Alrbus Hellcopters , madiante solicitaggo.
c. Exigido para transporte de passageiros (>= 7 passageiros).

d. Partes fixas para ANR exigidas.

Outros equipamentos disponiveis

Qde Referéncia Referéncia Titulo Peso Peso
documento Comercial _ [kql [ib}
05 Equipamentos Gerais
1  05-31109-B B5634-001-00 Janelas fumé para porta do posto de pilotagem, direlta/esquerda 0.0 0,0
1 05-31108-B B5634-002-00 Janelas fumé para porta deslizante, direita/esquerda 0.0 0,0
1 05-31108-B B5634-004-00 Janelas fumé da cabline, lados dirsito/esquerdo 05 1,1
1  05-31108-B B5634-005-00 Janela fumé na porta traseira tipo concha, lade esquerdo 0.3 0,7
1  05-31108-B B5634-006-00 Janela fumé na porta traseira tipo concha, lado direito 0,3 0,7
1 05-93008-B B8544-001-10 Pontos de amarracio 1.3 2,9

07 Layout Interno - Solugéo Corporativa Mercedes-Benz Style, 8 Passagelros ®

1 05-67025-B B2465-080-00 Tomada de poténcia 28V no consale central e parede trassira 1,0 22
esquerda da cabine
1 06-89001-A B2631-000-00 Detector de fumaga 05 1.1
1 07-27023-A B2523-004-00 Bancos do passageiros {F+E),, 8 bancos tipo clube (configurage 9852 2099
standard})
8 08-18070-B B2315-002-13 Fone de ouvido A20 ANR LEMO (Bose), alta impedancia 24 53
8 08-18062-C B2333-001-06 Cabo adaptador para o fone de ouvido dos passageiros 1,6 35
GLENAIR/LEMO ANR estéreo
1 07-80033-A MAG-40200-001-1 Pacote corporativo Mercedes-Banz Style, 8 Passageiros. 1864 4110
1 07-81045-A Mercedes-Benz Style. Revestimento de madeira para ¢ piso
1 07-83026-A Mercedes-Benz Style, Capas de protecio Hermes em couro para
05 GOMandos
1 07-91046-A Mercedes-Benz Siyle, Paingis internos revestidos com tecido e
madeira, incluindo insonarizagio
1 07-81047-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de couro para as méscaras
do painel de instrumentos e consoles do posto de pilotagem.
1 07-91048-A Mercedes-Benz Style, Teto da cabine com medificaggo do ar
condicionado
1 Q7-85034-A Mercedes-Benz Style, Diviséria com armario entre 2 cabine e o
bagageira
1 07-85038-A Mercedes-Benz Style, Divisoria com armario entre o poste de
pilotagem e a cabine
1 B7-91049-A Mercedes-Benz Style, Chapas de aluminio na entrada da cabine ;
1 07-91050-A Mercedes-Benz Style, Punhos internos da cabine
2 07-86011-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de couro para os bancos da
tripulacdo
&  07-86012-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de couro para os bancos dos
passageiros
T 07-91054-A Mercedes-Banz Style, sistema de entretenimento em voo
1 05-02062-A Mercedes-Benz Style, Design externo
1 06-12022-A Mercedes-Benz Style, trem de pouso
1 07-91051-A Mercedes-Benz Style, Pintura inferna especial
145 14.101.01 £ Oy
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Qde Referéncia Referéncia Titulo . Peso  Peso
documento Comercial {kaj [ib]
1 08-17089-A Mercedes-Benz Style, interface elétrica
1 0B-31083-A Mercedes-Benz Style, Nariz
2 Q7-2107Z2-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de protegfo para os bancos  GSE GSE
da tripulacdo
8 07-91073-A Mercades-Benz Style, Revestimenio de protecdoe para os bancos  GSE GSE
dus passageiros
1 07-91074-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de protecdo para o pisc GSE GSE
07 Layout interno - Solucéio Corporativa Mercedes-Benz Style, 6 Passagelros a
1 05-67025-B B2465-030-00 Tomadz de poténcia 28V no cansole central e parede traseira 1,0 2.2
esquerda da cabine
1 08-82001-A B2631-000-00 Detector de fumaga 0,5 1.1
1 07-27023-A B2523-004-11 Bancos de passagelros (F+E), 2 bances tipo clube (fileira
dianteira tedos voltados para trés) 253 55.8
1  07-27023-A B2523-004-21 Bancos de passageiros (F+E), 1 banco fipo clube (filsira
central, voltado para frente, lade esquerdo) 124 273
1 07-27023-A B2523-004-22 Bancoes de passageiros (F+E), 1 bance tipo ciube (fileira
central, voltado para frente, lado dirgito) 12.4 273
1 07-27023-A B2523-004-31 Bancos de passageires (F+E), 2 bancos tipo clube (filsira
traselra, voltados para frente) 24.9 54.9
6 08-18070-B B2315-002-13 Fone de ouvido A20 ANR LEMO (Bose), aita Impedéncia 1,8 4.0
6 08-18062-C B2333-001-06 Cabo adaptador para o fone de ouvido dos passageiros 1,2 26
GLENAIR/LEMO ANR estérso
1 07-80033-A MAG-40200-002-1 Pacote corporativo Mercades-Benz Style, 6 Passageiros, incl.
2 gablnetes. 214‘3 472‘5
1 07-81045-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de madeira para ¢ piso
1 07-83026-A Mercedes-Benz Style, Capas de protegdo Hermes em couro para
0s comandos
1 07-91046-A Mercedes-Benz Style, Painéis infernos revestidos com tecido e
madeira, inciuindo insenorizagio
1 07-91047-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de couro para as mascaras
do painel de instrumentos & conscles do posto de pilotagem.
1 07-M048-A Mercedes-Benz Style, Teto da cabine com madificagdo de ar
condicionado
1 07-85034-A Mercedes-Benz Style, Diviséria com armaric entre a cabinae o
bagageire
1 07-85038-A Mercedes-Benz Style, Divisdria com armarie entre o posto de
piilotagem & a cabine
1 07-91049-A Mercedes-Benz Style, Chapas de aluminio na entrada da cabine
1 Q7-91050-A Mercedes-Benz Style, Punhos internos da cabine
z  07-86011-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de couro para os bances da
tripulagdo
&  07-B8012-A Mercedes-Benz Style, Ravestimento de cowro para os bancos dos
passageires
1 07-85035-A Mercedes-Benz Slyle, Gabinete (dianteiro) incluindo interface
entretenimeanto
1 07-85035-4 tercedes-Benz Style, Gahinete {traseiro) incluindo interface
enfretenimento
1 07-91054-A Mercedes-Benz Style, sistema de entretenimento em vao
1 05-02062-A Mercedes-Benz Style, Design externo
1 06-12022-A Mercedes-Benz Style, trem de pouso
1 O7-91051-A Mercedes-Benz Style, Pintura interna especial
1 08-17089-A Mercedes-Benz Siyle, Interface eiétrica
1 08-31063-A Mercedes-Benz Style, Nariz
2 07-91072-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de protecdo para os bancos  GSE GSE
da tripulagao
6  07-81073-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de protegdo para os bancos  GSE GSE
05 passageiros
1 07-91074-A Mercedes-Benz Style. Revestimento de protecao para o piso GSE GSE
145 14,101.01 E 43 ,)10
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Qde Referéneoia  Referéncia Titulo Peso  Peso
documentc Comerclal [kg] [lb]
7 Layout interno - Solugéio Corporativa Mercedes-Benz Style, 4 Passagelros ?
1 06-67025-B B2465-090-00 Tomada de poténcia 28Y no console central e parede fraseira 1.0 22
esquerda da cablne
1 08-85001-A B2631-000-00 Detector de fumaga 0,5 11
1 07-27023-A B2523-004-11 Bancos de passageiros (F+E), 2 bancos tipo clube (fileira
dianteira fodos voitados para trés) 25.3 55,8
1 07-27023-A B2523-004-31 Bancos de passageiros (F+E), 2 bancos tipo clube (fileira
traseira, voltados para frente) 249 549
4  08-18070-B B2315-002-13 Fone de ouvido A20 ANR LEMO (Bose), alta impedéncia 1.2 26
4 08-18082-C B2333-001-06 Cabo adaptador para o fone de ouvido dos passageiros 0.8 1.8
‘ GLENAIR/LEMO ANR estéreo
1 07-80033-A MAG-40200-003-1 Facote corporativo Mercedes-Benz Style, 4 Passagsiros, incl. 3
gabinetes. 2262  498,8
1 07-91045-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de madeira para o piso
1 07-83026-A Mercedes-Benz Style, Capas de protecdo Hermes em couro
para os comandos
1 07-81048-A Mercedes-Benz Style, Paingis internos revestidos com tecido e
madeira, incluindo insonorizagéo
1 07-91047-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de couro para as mascaras
do painel de instrumentos e consoles do posto de pilotagem.
1 07-91048-A Mercedes-Benz Style, Teto da cabine com modificacao do ar
condicionado
© 07-85034-A Mercedes-Benz Style, Divisdria com armério entre a cabine s 0
bagageiro
1 07-85038-A Mercedes-Benz Styte, Divisdria com armario enire o posto de
pilotagem e & cabine
1 07-91049-A Mercedes-Benz Style, Chapas de aluminio na entrada da cabine
1 07-91G5C-A Mercedes-Benz Style, Punhos intermnos da cabine
2 07-88011-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de couro para o5 bancos da
tripulagao
4 07-86012-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de couro para o$ bances dos
passageiros
1 07-85035-A Mercedes-Benz Style, Gabinete {dianteiro) incluindo interface
enfretenimento
1 07-85035-A Mercedes-Benz Style, Gabinete (central)
1 07-8B035-A Mercedas-Benz Style, Gabinete (traseiro} incluindo interface
eniretenimento
1 07-91054-A Mercedies-Benz Style, sistema de entretenimento em voo
1 05-02062-A Mercedes-Benz Style, Design externo
1 08-12022-A hercedes-Benz Style, trem de pouso
1 07-81051-A Mercedes-Benz Style, Pinfura interna especial
1 08-17088-A Mercedes-Benz Style, Interface eiétrica
1 08-31063-A : Mercedes-Benz Style, Nariz
2 07-91072-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de protegdio para os bancos  GSE GSE
da tripulagdo
4 07-91073-A Mercedes-Benz Style. Revestimento de protecéo para os bancos  GSE GSE
dos passageiros
1 O7-91074-A Mercedes-Benz Style, Revestimento de protec3o para o piso GSE GSE
145 14,101.01 E \
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Qde Referéncia Refaréncia Titulo Peso Peso
documente  Comercial [kg]  [ib]
1 08-15511.0  B2315-040.00 Sistema de rastraamento & comunicaggo por satélites
[RIDIUM {Conex3o Sky), unidade de transmissfo- 42 93
recepgo te satélite ' '
1 08-15511-0 B2315-042-00 Sistema de rastreamento e comunicagdo por satélites
[RIDIUM {Conexdo Sky), painel de discagem do posto 1.2 26
de pilatagem ! '
1 08-15511-D B2315-043-00 Sistema de rastreamento a comunicagdo por satélites
IRIDIUM (Conexéo Sky), painel de controle 04 09
1 08-80000-C  B3132-001-30  Kit de leitura do CVFDR ® GSE  GSE
1 08-81026-D B3132-001-00 M'ARMS® Gravador de Dados de Voo e de Voz no Posto de 153 337
pllotagem (GVFDR)
a, Instalagdo ndo simulténea com os comandos de voo do coplioto
b. Recomendado 1 por cliente se CVFDR sstiver selecionado.
4.4.3 Dados de desempenho
Diviséo de peso (com carga paga e combustivel maximo)
kg Ib
+ Peso vazio equipado configuragéo Transporte Corporativo de
referéncia
(Incl. 8lec do motor, combustivel ndo utilizivel e margem de peso) 2,103 4,637
+ Solugéo corporativa Mercedes-Benz Style, 8 Passageiros (selecionada) 282 644
+ 1 piloto (1 x 85 kg) 85 187
- § passageiros (8 x 85 kg) 680 1.499
» Combustivel de reserva 76 167
* Combustivel de emergéncia 17 37
» Combustivel de viagem 332 732
* Peso de decolagem de missdo (MTOW) 3,685 7,903
Perfil de misséo
* Decolagem ao nivel do mar (SL) (3.585 kg)
* Voo de subida AEO-PMC do nivel do mar a 5.000 ft com Vy, média 65 KIAS
* Voo nivelado em 5.000 ft com VBR, média 117 KIAS
* Descida de §.000 ft a0 nivel do mar com R/D de 1.000 fpm, média 80 KIAS
+ Pouso ao nivel do mar (8L)
+ Emergéncia: 5%
» Reserva : 20 minutos em 1.500 ft com Vggr, média 117 KIAS
45
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Dados relevantes de voo

» O alcance maximo calculado (com carga paga e combustivel maximo)} € 338 nm (628 km)

« Subida: 4 nm
* Nivelado: 328 nm
» Descida; 7 nm

© tempo de voo correspondente (incluindo fase de descida/subida) & de aproximadamente 2 horas e
47 minutos,

Diagrama Carga Paga x Alcance
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Figura 4,13: Configuragio Transporte Corporativo de referéncia - Diagrama Alcance x Carga paga
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4.4.4 layout tipico da cabine

Figura 4.14: Configuragdo Transporte corporativo de referéncla — layout tiplco da cabine com F’acote
Mercedes-Benz Style, 8 Pagsagelros selecicnado

Figura 4.15: Configuracgc Transporte corporativo de referéneia ~ layout tipico da cabine com Pacote
Mercedes-Benz Style, 4 Passageiros selecionado

145 14.101.1 E
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4.4.5 Solugdes exclusivas de cabine VIP

As seguintes solugdes exclusivas de cabine VIP estfo disponiveis a pedido do cliente. Queira
entrar em contato com um representante de vendas da Airbus Helicopters para uma proposta
personalizada.

Figura 4.16; Detalhes intermos tipicos

v Caracteristicas

* Materiais de alta qualidade pré-definidos

* Gabinete traseiro e/ou dianteiro pré-definide

* 4 bancos VIP revestidos de couro

* Bancos de piloto e copiloto (se instalado) revestidos de couro

» Cintos e suspensorios harmonizados com a cor do couro

+ Saldas de ar metdlicas (vérios acabamentos), luze de leitura e punhos
» Parede de separacéo enfre a cabine e o bagageiro revestida de couro
* Interior revestido de couro

+ Carpete com tufos manuais {longa pilha)

* Protegdo de chapa metdlica para o carpete na enfrada

» Sistema de entretenimento em voo (DVD, Ipod, etc.)

¢
. 48 145 14101.01E
Oa dados dos nest sho de nat. geral & apsnas para fina da inf Para dados d penhc & 55u8 e Sparagds, consultar o manual de v2o sprovedo @ toda a dosumentagde aproprieda,
Exlo & da Alrbig | nethima parte do meamo dave ser 1] o Qxprasas por €sorito da Altbus Helicopiers @ sgu oontelde ne dave eer diviigedo.
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4.1 Configuragao Utilitaria de referéncia

Figura 4.17: Configuragdo Utilitaria de referéncia (com guincho externo e espelhos do gancho) - vista externa (exemplo)

A cabine desobstruida do EC145 é faciimente reconfigurdvel para maximizar a flexibilidade de
missdo e as portas deslizantes e portas tipo concha traseiras otimizam o acessc & cabine. O
conjunto rotor principal e rotor de cauda alto fornece excelente seguranga durante 0 embarque e
desembarque de passageiros ou a introdugdo e remogéo de cargas, mesmo com os rotores girando.

O peso vazio da configuragéo utilitaria de referéncia, equipada com provisdes para gancho de carga

e guincho externo, ¢ mantido intencionaimente baixo para maximizar a carga tll para missées de
transporte com carga inferna e externa.

Para melhor adaptagie as necessidades dos clientes, a configuragdo pode ser complementada com
um kit de gerenciamento de desastres, macas, equipamentos de combate ao fogo e uma ampia
variedade de posicionamento dos bancos.

145 14.101.01 E
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4.1.1 Pariametros de missao

* Regras de voo [FR noturno com um ou dois pilotos

+ CATA Sim

+ Instrumentos Posto de pilotagem com painéis digitais
* NVG N&o

+ EASA OPS Nzo

Figura 4,18; Configuragéio Utilitria de referéncia — layout da cabine (exemplo}

41.2 Configuragido de missao

{\,50

Aeronave basica

Qde Documento Referéncia Titulo ‘ Poso Peso
Referéncia Comercial kgl [Ib]
00 Aeronave basica
1 00-10011-A  B000C-001-00 EC145 Aeronave bésica 145 14.100.01E 1,782.0 3,951.4

Subtotal de peso: 1,792.0 3,951.4
Margem de peso 1.5%: 26,9 59,3
Subtotal de peso (Incl. margem): 1,818.8 4,010.7

Pacote de missao

Qde Documento Comercial Titulo Peso Peso
Referéncia Referéncia kgl [lb]

Equipamentos obrigatorios

05 Equipamentos Gerals

1 05-22005-B B7924-002-00 Queimadores de limalha para o rotor de cauda e a calxa de 01 0,2
transmissdo intermediéria a
1 05-22015-B B6343-001-00 Queimador de limalha para a transmissée principal a 0,1 0,2
1 05-22018-A B7924-001-00 Queimador de limalha para os motores 1.1 2,4
1 05-22024-A B7114-006-00 Proteggo térmica melhorada do capb do motor, lado 06 1,3 ;
esquerdo
1  05-22024-A B7114-007-00 Protecéo térmica melhorada do capd do motor, lado direito 06 1,3
1 05-23007-B B7165-002-00 Kit de lavagem do compressor do motor 1,7 3,7
1  05-24019-B B6344-006-00 Sistema de Momeanto de Mastro de Vetor (YMMS) 0.4 09
1 05-31029-B B2514-002-00 Quebra-sol fumé para a segdo do teto do para-hrisa do posto 21 4,6
de pilotagem
1  05-37018-B B6701-001-00 Comandos de voo do copiloto 6,6 14,6
1 05-38011-C  B3111-001-03 Painel de instrumentes do copilote 7" com méscara 15 33
1 05-3%009-B B2514-003-01 Porta-mapas na porta do copiloto 0.5 1.1
1 05-41005-C B2104-100-00 Sistema de aguecimento de ar sangrade 13,2 29,1
145 14.101.01 E l’_ll/)(
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Qde Referéncla Referéncia Titulo Peso Pesoc
documento Comercial [kg] [ib]
1 05-43008-A B2576-003-00 Ventilagdo para 0 compartimento de aviénicos 07 1,5
1 05610058 B2433.002-00 Bateria, tipo “Saft”, ULM, 40 Ah, 24 V a0 invés da baterla 6,2 13,7
standard
1 05-68002-B  B3343-003-00 Calxa elétrica adiclonal 1,8 33
06 Equlpamentos Especificos de Mlssdo
1 06-45026-B B3343-006-00 Farol de pouso e de busea, 400/200 W 45 9.8
08 Avidnicos
1 08-00036-A B2300-005-02 Pacote de avidnicos DP IFR G430W SMD45e
1 08-16054-H B2341-190-01 Sisterna de controle de audio/comunicagae 2 x ACU
£100 (piloto + copilote) e REU 8100 (Beckar) 71 18,7
1 08.22033-C B2325-092-00 Transponder {modos 8) GTX 330 (Garmin) 34 7.5
1 08-25032-A B3455-004-00 Eauipamento de Medicdo de Ristancia DME-4000 (Rockwell 3,0 6,8
Collins)
1 08-26027-C B3431-090-01 Receptorfluzes Marker beacon KR 21 (Honeywell} 1.0 2.2
1 08-43026-E B3442.093-00 GPS/NAVICOM GNS 430W {Garmin), copiloto, VORALS
interface com FCDS, GPS autdnoma 5.4 11,9
1 08-43026-E B3442-094-60 GPS/NAVICOM GNS 430W (Garmin), pilote, interface com FCDS 9.4 207
1 08-85005-C B3161-090-08 MEGHAS - Sistema Visual de Controle de Vao (FCDS) - Duplo
{(4xSMD45) 259 57,1
1 08-99002-A BO0J0-151-05 Pacoie de Avidnicos DP IFR G430 intercomunicagao / cablagem 239 52,7
1 08-21016-B B3441-090-04 Radar altimetro KRA 405B (Honsywell} 24 53
1 0853003-B B2212-300-00 Kit sensor MEGHAS 20,8 45,9
1 08-72002-B  B2212-001-00 Slstema de comando de voo automatico - AFCS 30,5 67,3
Equipamentos de referéncia
05 Equipamentos Gerals
1 05-02020-C B1111-002-00 Pintura externa meihorada ac invés da pintura padréo 2.0 44
1 05-02073-A B86211-000-00 Pintura de protegdo contra srosdo das pas do rofor principal 1,0 22
1 05-02073-A B6411-000-00 Pintura de protegdc confra erosédo das pas do rotor de cauda 0,0 0,0
1 05-31032-B B5213-001-11 Grampos de seguranca da porta deslizante, posigoes 04 09
intermediria e maxima, lado esquerdo ¢
06 Equipamentos Especificos de Missao
1 06-21019-E BB8512-001-10 Guincho externe, lado esquerdo, partes fixas 10,3 22,7
1 06-26012-B B8511-002-10 Espelhos do gancho, partes fixas 0,5 11
1 06-27040-A B8511-007-10 Sistema de gancho (QOnboard), partes fixas 92 20,3
1 06-27041-A B8511-006-10 Sistemna de pesagem do ganche {Onboard), partes fixas 0,6 1.3
1 08-41015-B B3342-001-00 Luz anticolis8o (LED) (a0 invés de versada standard) 1,0 22
1 06-67067-A B2563-100-00 ELT AP-H INTEGRA (ER) {Kannad) 23 5,1
1 06-69006-C B2341-006-61 Gerador de alerta de vozes (NAT 611-014) 0,5 1.1
07 Layout Interno
1 07-50047-A B8512:004-10 Protegéo externa para coluna da cabine, lado esquerde 0,3 0,7
1 07-90016-B B2524-008-12 Flxagdes mulflfuncicnals na cabine, lado direlty 31 6,8
1 07-90016-B B2524-008-11 Fixagdas multifuncionais na cabine, lado esquerdo 31 6.8

14514.101.01 E
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Qde Documento  Referéncia Titulo Peso Paso
Referéncia Comercial [kgl [b]
08 Avibnicos
2 08-18062-C B2333-000-02 Cabo adaptador para o fone de ouvido da tripulagio 0,2 04
GLENAIR/US2
1 08-43040-A B3442-006-00 Chave seletora FCDSIDAFCS GPS (GNS430) 0.7 15
Subtotal de peso: 2094 4617
Margem de peso 3.0%: 6,3 13,9
Subtotal de peso (incluindo margem):  215,7 4756
Pegototal : 2,034.8 4,486.2

a. 1,1kg/ 24 ib sem o queimador de limalha para motores; 0,1 kg /0,2 Ib combinado com os queimadores de limalha para

motores.

b. Capacidade de aproximagdo LPV baseado em WAAS mediante solicitagio nos Estados Unidos; pendente para outras

regiSes; verificagéo da disponibilidade do servico através da Airbus Helicopters, mediante solicitagéo,
¢. Exigide para operagéo do guincho.

Outros equipamentos disponiveis

Qde Documento  Referéncia Titulo Peso Peso
Referéncla Comerclal [kal [Ib]

05 Equipamentos Gerais

1 05-21020-8 B8541-002-10 Sistema corta-cabos, partes fixas 28 8,4

1 08-21020-B BB8541-002-20 Sistema corta-cabos, partes removiveis 83 18,3

1 [05-68001-B B3113-011-00 Paine) de disjuntores adicionala 54 11,9

06 Equipamentos Especificos de Missdc

1 08-21019-E B8512-001-20 Guincho externo (sem gancho), partes rermoviveis b 629 1387

1 08-21019-E B8512-001-21 Gancho do guincho externo e amortecedor standard 3B 7.8

1 06-21019-E B8512-001-22 Dispositive de fiutuagdo do amortecedor do gancho do guincho 0.4 09
externo

1 06-21020-B B8512-002-11 Luz de observagio do guinche extarno, lado esquerdo, partes 0.6 13
fixas

1 (6-21020-B B8512-002-20 Luz de observagdo do guincho externo, partes removivels 0,8 1,8

1  06-21030-C B8510-002-00 Revestimento de tefion para o defletor do cabo no trem de pouso 06 1,3
tipo fiutuador, [ado esquerdo ¢

1 06-26012-B B8511-002.20 Espeiho retrovisor do gancho, partes removiveis 38 84

1 06-26012-B B8511-002-21 Capas dos espelhos retrovisores do gancho 04 0,8

1 06-27040-A B8511-007-20 Sistema de gancho (Onboard), partes removiveis 79 174

1  06-27041-A B8511-006-20 Sistema de pesagem do gancho {Onboard), partes removiveis 0.5 1,1

1 06-61017-C B3215-001-10 Flutuadores de emergéncia, partes fixas 17 37

1 06-61017-C B3215-001.20 Flutuadores de emergéncia, parfes removiveis 654 1442

1 06-65005-E B2625-003-00 20 extintor de incéndio portatil d 26 57

1 06-81010-8 B8503-001-10 Fire Fixagdo do Bambf Bucket, partes fixas e 0,8 1,8

07 Layout interno

1 07-27023-A B2523-004-00 Bancos dos passageiros (F+E), 8 bancos tipo clube (configuragde 952  209,9
standard)n

1 07-27009-D B2522-000-11 Bancos alta densidade, 9 bancos, 3 na frente / 3 do
fade esquerda / 3 do tado direito - BAE Systems 108,2 2408
{STC)gh

1  07-27009-D B2522-000-18 Bancos de alta densidade, 3 bancos do lado direite - BAE 37,7 831
Systems (STC)Yen

1 D7-70053-A AAT-40100-001-2 lﬁ&da garenciamento de desastres- Air Ambulance Technology 1154 2545
{AAT)h

1 07-74055-A AAT-40120-007-2 Maca *Resgate” dobrével para piso do heficdptero, lados direito ¢ 18,7 412
esquerdo - AATh

1 07-740568-A AEL=40120-006-1 Maca “Cirus 1000" dobrével, lados esquerdo e d;reuto, partes fixas 1,0 2.2
- AELh

1 07-74056-A AEL-40120-006-2 Maca "Cimus 1000” dobréve, lades esquerdo e dirsito, partes 14,5 32,0
removiveis - AELh

1 Q7-75020-B _B2514-300-00 Trilhos de fixagso no feto da cabine 46 101

[=13 dada- -prwnlldnn Nt dogumento slio de naturaze goral @ apanas para fins de Informaglio, Para dadoa de desempanha b iimitzgSon de cpsragho, conaultar o manual de voo ap
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Qde Documente  Referéncia Tituto Peso Peso
Referéncia Comaerclal : [kg] b}
08 Avidnicos
1 08-12041-B B4322-090-04 Partes fixas para o Radio Tético
{antena, alimentacdo, interface iICS) 1.9 4.2
1  08-18062-C B2333-001.02 Cabo adaptador para o fune de ocuvldo dos passageliros 02 04
GLENAIR/US2
1 08-80000-C B3132-001-30 Kit de leitura do CVFDR | GSE GSE
1 08-81025-D B3132-001-00 MARMS® Gravador de Dados de Voo e de Voz no Posto de 15,3 337
Dpilotagem (CVFDR)
a, Exigldo para a fixag&o do balde de extingdo de fogo.
b. Gancho do guincho externo & amortecedor standard exigidos.
¢. Recomendade se o guincho extemo e os flutuadores de emergéncla forem seleclonados
d. Exigido para transporte de passageiros (>= 7 passageiros),
e. Slstema do Gancho de Carga (Onboard) exigido.
f. Instalagdo ndo simultinea de varias configuragbes de bancos.
g. Exlgldas fixagBes multifuncionals na cablne.
t. Fixagéo ndo simuitinea com o kit de gerenclamento de desastres e vérias configuragfes de bancos ou da maca e resgate

Resoue” [ Cirrus 1000"

A transmissdo de radio tatico / HF a bordo pode influenciar os sistemas de radionavegagdo (MKR, VOR, ILS, ADF) e
comunicagao (radio VHF, outro rédio tatico). Para certificagiio EASA, os sistemas de rddio tatico devem ser desligados
durante a aproximagdo e a partida em operagdes IFR. Para certificagdo FAA, & fungio da transmissdo de fafs radlos deve
ser desativada para aeronaves certificadas IFR e aeronaves com piloto automatico instalado. Esta desativacdo & realizada
pela desconexio do(s) cabo(s) de controle de transmiss3o nas partes fixas do helicdptere.

j- Recomendado 1 por cliente se CVFDR for selecionado.

4.5.3 Dados de desempenho

Divisdo de peso {(com carga paga e combustivel maximo)

kg _ b
+ Peso vazio equipado configuragdo Utilitaria de
referéncia (Incl. dleo do motor, combustivel ndo 2.034 4,486
utilizave! & margem de peso)
+ 1 Piloto (1 x 85 kg) 85 187
* Carga util 775 1.707
» Combustivel de reserva 75 165
» Combustivel de reserva = combustivel maximo 8616 1.358
* Peso méximo de decolagem (MTOW) 3.585 7.903

Perfil de misséo

» Decolagem ao nivel do mar (SL) (3.585 kg)

* Voo de subida AEQ-PMC do nivel do mar a 5.000 ft com Vy, média 65 KIAS
= Voo nivelado em 5.000 ft com VBR, média 117 KIAS

« Descida de 5.000 ft ao nivel do mar com R/D de 1.000 fpm, média 80 KIAS
* Pouso ao nivel do mar (SL)

» Reserva: 20 minutos em 1.500 ft com VER, média 117 KIAS

145 1410101 E
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Dados relevantes de voo

+ O alcance maximo caiculado (com carga paga e combustivel maximo) € 366 nm (678 km)

» Subida: 3nm
* Nivalado: 3585 nm
* Descida: 7 nm

O tempo de voo correspondente (incluindo fase de descida/subida) é de aproximadamente 2 horas e
54 minutos.

Diagrarna Carga Paga x Alcance

1460 ¢

1200

1000

Payload [kg)

a0k

.m0

‘ i
s . s "0 w2 250 X0 a0 O ase 00
Range fm]
\_’ Figura 4.18: Configuragio Utllitaria de referéncla — Diagrama Alcance x Carga paga
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Outras Informagdes do Equipamento

Equipamentos gerais disponiveis

A lista a seguir apresenta os equipamentos gerais disponiveis que podem ser acrescentados para
personglizar as configuragies recomendadas ou construir as configuragSes especificas. Quiros
itens especfficos de adaptacgéo de miss&o também estio disponivels mediante solicitagdo. Deve-se
levar em consideragdo a possibilidade de incompatibilidade entre vérios equipamentos opcionais.
Toda modificagdo e/ou complemento na configuraggo de missZo de referéncia proposta deve ser
realizada com o auxllic de um raepresentante de vendas Airbus Helicopters.

Os Equipamentos Gerals Disponiveis sdo categorizados conforme mostrado nas tabelas abaixo:

Abreviagdo  Disponibilidade
R Incluide nos itens mandatérios ou referanciados da configuragée de missfo de referéncla
F Incluido nos QOutros Equipamentos Disponivels da Configuragéio de miss&o de referéncla
G Equipamentos Gerals disponlveis para a Configuragéo de Miss3o de Referéncia
Ref. Refaréncla Titulo Paso Pesolb 2 &= b
‘documento  Comercial Tkgl (o} F § % 8
o -
=]
;
5 Equipamentos Gerals
05-02061-A B1111-010-00 Revestimento protstor de superficie {Airglaze) 00 00 GIG|IG{R|G
05-02073-A B6211-000-00 Piniura de protegdo contra eroséio das pas do rotor 190 22 G|G|(R|G|R
principal
05-02073-A B6411-000-00 Pinfura de protegdo confra eroséo das pés do rotor de 0,0 00 GIGIR|GIR
cauda
05-21020-B  B8541-002-10 Sistema corta-cabos, pantes fixas 29 64 R|G|R F
05-21020-8B B8541-002-20 Sistema corta-cabos, partes removiveis 83 183 R|GIR F
05-26034-A B7163-001-00 Sistema de Flitro de Barrelra da Entrada 263 580 G|G|G|G|G
05-31032-8  B5213-001-11 Grampos de seguranga da poria deslizante, posigoes
intermediaria & maxima
fado esquerdo 04 09 F|G[R R
05-31032-B B5213-001-21 Grampos de seguranga da porta deslizante, posigbes
intermediaria e méxima
lado direito 04 08 G|R|R G
05-31046-B B5632-002-00 Janela da cabine de empurrar 31 68 G|IR|G|G
05-31087-A BS5632-002-01 Janela deslizante na porta deslizante com basculante, 08 18 GIG|G|G|G
lado esquerdo
05-31087-A B5632-002-02 Jansla desllzante na porta deslizante com basculante, 08 18 G|G| GGG
lade direito
05-31109-B B5634-001-00 Janelas fumé para porta do posto de pilotagem, 00 00 G|GIGIFIG
direita/esquerda
05-31109-8 B5634-002-00 Janelas fumé para porta deslizante, direita/esquerda 00 00 G|G|G|F)G
05-31109-B B5634-004-00 Janelas fumé da cabine, lados direito/esquerde 05 11 GG GIF1 G
05-31109-B B5634-005-00 Janela fumd na porta traseira tipe concha, fado 03 07 G|G|G|F|G
esquerdo
05-31109-B B5634-006-00 Janels fumé na porta traselra tipo concha, lade direito 03 07 G|G|G|F{G
05-31138-A B5611-000-00 Revestimento resistente do para-brisa 00 00 G| G| GGG
05-37019-B B6721-001-00 Tampa do padal para os Comandos de Voo Copiloto 03 O7 F|IG|G G
05-38011-D B3113-004-10 Suporte de graficos Huminade — NVG, do [ado do 08 18 G G
copiloto
05-39011-D B3113-004-20 Suporte de gréfices iluminado — NVG, do lado do pilote 08 18 R G
05-39020-A B3113-005-10 Suporte de graficos iluminado do lade do copiloto 08 18 G Gl G
05-38020-A B3113-005-20 Suporte de graficos iluminado do lado do pilote 08 18 R Gl G
05-41005-C  B2104-100-01 Kit de melhoria do desempenho para sistema de 32 86 R|G|G|R|G
aquecimento de ar sangrado
05-42022-C B2105-001-00 Sistema de ar condicionado/ refrigeragio - Metro (STC) 51,3 1131 G| G R| G
145 14.101.01 E 55
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Ref. Referéncia Titulo Peso Peso % E :E % 'E
documento  Comercial fkal [} g E E 5
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<
05-62011-C B2420-004-00 Sistema de corrente alternada (AC) 1,8 40 GIF| G G
05-68001-8 B3113-011-00 Painel de disjuntores adicional 54 119 R F F
05-81034-B B2818-100~10 Tanque de combustivel interno de longo alcance
partes fixas 23 51 Gl G G G
05-81034-B B2818-100-20 Tanque de combustivel interno de longe alcance,
partes remov(vels 38,0 838 Gl GGG
05-31041-D  B2812-001-00 ngqute de alimentagéo do combustivel auto- 140 309 FlG|G
vedante a
05-92015-C B6611-001-10 Elitslt:eémla de dobragem das pas do rotor principal - 0.3 07 G| GIG G
sico
05-92015-C B6&611.001-20 Sistema de dobragem das pés do rotor principal, 0.5 11 G| G| G G
partes fixas para kit de manuseio no solo
05-92015-C B6611-001-30 Sistema de dobragem das pés do rotor principal, kit GSE GSEG|G| G G
de manuseio no salo
05-93009-B B8544-001-10 Pontos de amarragdo 1,3 28 GIRI|G|F|G
05-93010-A B8544-002-00 Pontos de amarragdo relhorados 45 88 GIFIG G
8 Equipamentos para missdes especificas
06-11023-B B3272-001-20 Esquis para neve 22,5 496 GGl G G
06-11024-B B3274-001-10 Protetores de fixacdo, partes fixas 0,1 62 G|G|G|g|CG
06-11024-B B3274-001-20 Protetores de fixagio, partes removiveis 7.9 174 G GlGIG| G
06-21019-E B8512-001-10 Guincho externo, fado esquerdo, partes fixas 10,3 227 FIGIR R
06-21018-E B8512-001-11  Guincho externo, lado direito, partes fixas 1.4 251 G| R|G G
06-21019-E B8512-001-20 Guincho externo (sem gancho), partes removivels 629 1387 FI|F|F F
06-21019-E B8512-001-21 Gancho do guincho externo © amortecedor standard 36 78 FI|FF F
06-21019-E  B8512-001-22 Dispositive de flutuagéie do amortecador do gancho do 0,4 09 F|F F
guinche externo
06-21020-B B8§12-002-11 Luz de observagdo do guincho externo, lado esquerdo, 0,6 13 G|G|F F
partes fixas
06-21020-B B8512002-12 Luz de observagio do guincho externo, lado direito, 0.6 W3 G| F|G G
partes fixas
08-21020-8 B8512-002-20 Luz de observagéo do guincho externo, partes 0.8 18 G|F[F F
removivels
06-21030-A B8510-002-00 Revestimerito de tefion para o defletor de cabos notrem 0.6 1.3 GGG F
de pouso tipo flutuador, lado esquerdo
08-21030-C  B8510-003-00 Revesiimento de tefion para o defletor de cabos notrem 06~ 13 GIR| G G
de pouse tipo flutuader, lade direlto
06-24011-C  B8534-003-11 Dispositivo externo de descida por rapel para 2 23 5.1 F G
pessoas, lado esquerdo, partes fixas
06-24011-C  B8534-003-12 Dispositivo externo de descida por rapel para 2 23 5,1 R G
pessoas, lado direito, partes fixas
06-24011-C  B8534-003-21 Dispositivo externo de descida por rapel para 2 152 835 F G
pessoas, lado esquerdo, Partes removivels - ECMS
(STC)
06-24011-C  B8534-003-22 Dispositivo externa de descida por rapel para 2 152 3358 F G
pessoas, lado direito, Partes removlveis - ECMS (STC)
06-24011-C BB8534-008-21 Dispositive externo de desclda por rapel para 2/1 00 49 F G
pessoas (RIA), [ado esguerdo, partes removiveis -
ECMS (8TC)
06-24011-C  B8534-006-22 Disposifivo extarro de descida por rapel para 2/1 200 441 F G
pessoas (RIA), lado direlto, partes removivels - ECMS
(STC)
06-26012-B BB511-002-10 Espelhos do gancho, paries fixas 0.5 11 G| R[R R
06-26012-B B8511-002-20 Espelho retrovisor do gancho, partes removiveis 38 84 GIF|F F
06-26012-8 BB511-002-21 Capas dos aspslhos refrovisores do gancho 0.4 08 GjF)F F
06-27040-A B8511-007-10  Sistemna de gancho (Onboard), partes fixas 8,2 20,3 G|R|R R
06-27040-A _ B8511-007-20 _Sistema de gancho (Onboard), partes removiveis 7.9 174 G/ F| F F

48 Alrbus

© Airbus Helicopters® 2014 - Todon o8 direiios

145 14.101.1 E

Qs dudm :pr-unudel neste documento sho do natureza garal o apsnat pxra fins e informagdo. Para dadow de dusempanho s limitages de sporaglo, consultar & manual da voo aprovido & Iode & documentagdos apropriads,
nenhiuma parte 6 mesmo dava or repreduzidi ou tranamitida com euterzacdc axareos por #ssrite da Abua Higllcopters # cou contalido nic dave cer divuigeds,

p



5 AIRBUS

FaL8A

>

285>

PROC,053000715/2812

S

MAT. 1433588 &=

EC145

HELICOPTERS Dados Técnicos
w ¢ g 88
Ref. Referéncia Titulo Peso Peso = S & 2 §
documento  Comercial [kal [b] % s §_ :'g
=]
o
06-27041-A B8511-008-10 Sisterna de Pesagem do Gancho de Carga
(Onboard), partes fixas 06 13 G|G|G R
06-27041-A  B8511-006-20 Sistorna de Pesagem do Gancho de Carga 05 11 G| G|G F
(Onboard), partes removiveis
06-31014-B  B8531~001-00 Sistema de auto-falantes externos com slrene, 10,2 225 G| G| R| G| G
06-46004-B B3344-001-10 Luzes estroboscépeas g8 18 R|G|G|RIG
06-61017-C B3215-001-10 Flutuadores de emergéneia, partes fixas 1,7 37 G|R| G F
06-61017-C  B3215-001-20 Flutyadoras de emergéncia, partes removivels 654 1442 G(R | G F
06-65005-E B2625-002-00 2= extintor de Incéndlo portatll, banco de alta 29 64 F| G G
densidade 10 bancos BAE
06-65005-E  B2625-003-00 2+ extintor de Incéndio portatil 26 57 R R H F
06-71007-B  B2524-003-10 Cortina de separagdo para posto de pilotagem / 03 07 R|G|R|Rla
cabine, partes fixas
06-71007-B B2524-003-20 Cortina de separagédo para posto de pllotagem / 08 18 RIGIR G
cabine, partes removiveis
7_Layout interno
07-00017-C B2581-002-20 Kit de melhorla do conforto 241 5831 GIG|G|R|G
07-15014-B  82512-003-10 Banco do piloto com altura ajustavel ao invés de 8 40 RIR{R|R|G
banco do plloto standard
07-15014-B  B2512-003-20 Banco do copilots com altura ajustével ao invés de 18 40 RIRIRIR|G
banco do copllotq standard
07-27023-A B2523-004-00 Bancos dos passageiros (F+E}, 8 banco fipo clube 952 2088 G| F|F F
{disposi¢do standard)
07-27023-A B2523-800-01 Bancos dos passageiras (F+E), revestimento do 08 18 G|G|G G
ancosto com rede de estocagem de livres
07-27023-A B2523-800-02 Banicos dos passageiros (F+E), apolo para a coluna 02 04 G|GIG G
lombar
07-27023-A B2523-800-03 Bancos dos passageiros (F+E), apoio de brago 14 31 GlG[G G
07-27023-A B2523-800-05 Bancos dos passagefros (F+E), mesa fipo bandeja 05 11 GGG G
07-27023-A B2523-800-06 Bancos dos passagelros (F+E), gavetasob o
banco 08 18 G|G|G G
07-27023-A B2523-800-07 Bancos dos passagsires (F+E), porta-
documentos sob o banco 01 02 GGG G
07-27008-D B2522-000-03 Bancos de alta densidade, 6 bancos, 3
dianteiros / 3 traselros - BAE Systems (STC) 67,5 1488 FlG G
07-27008-0 B2522-000-06 Bancos de alta densidade, & bances, 3 do lado
esquerdo / 3 do lado direito - BAE Systems (STC) 754 166,3 F|F G
07-27009-D B2522-000-09 Bancos de alfa densidade, 8 bancos, 3 dianteiros/ 3 do lado
esquerdo / 2 do lado direito - BAE Systems {STC) 99,5 2184 FI G G
07-27009-D B2522-000-11 Bancos de alta densidade, 9 bancos, 3 dianteiros/ 3 do lado
esquerdo / 3 do lado direlto - BAE Systems (STC) 108,2 240,8 FlF F
07-27008-0 B2522-000-12 Bancos de alta densidade, 10 bancos, 3 dianteiros/ 2 do lado
esquerdo / 2 do lado direito/ 3 traseiros - BAE 1235 272,3 FIG G
‘ Systems (STC) A
07-27009-0 B2522-000-16 Bancos de alta densidade, 3 bancos, 3 do lado
direito- BAE Systems (STC) 37,7 831 G|G|G F 1
07-30019-B  B2581-001-00 Kit de Insonorizaggo 59 130 G|R|G G
07-40010-D0 B2513-010-00 Piso lavavel para a drea total do piso,
completo 16,2 357 G(G|G G
07-50032-C B5212-001-30 Portas deslizantes alijaveis b o 00
07-50033-C B5212-001-00 Portas do posto ds pilotagem alljévels 07 15 GIR|G G
AW
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07-50037-C B5205-008-00 PosigEo basculante para as portas do posto de pliotagem 1,0 22G|G[(R G
07-50047-A B8512-004.10 Protecdo extema para coluna da cabine, lado esquendo 0.3 0L7G|GIR| G| R
07-50047-A BB8512.004-11 Protegdo extema para coluna da cabing, lado direfte 0.3 0,7G|(G|R|G|G
07-60019-8 B2552-001-00 Rede de amarragio varidve! 33 T3G|GIG|G|G
07-70053-A AAT-40100-001-2 Kt de gerenciamento de desastres - Air Ambulance
Technology (AAT) 1154 2545 G F
07-74055-A AAT-40120-007-2 Maca "Resgate” dobrdve! para piso do helicdptero,
fados direito e esquerdo - AAT 187 412 G F
07-74056-A AEL-40120-006-1 Maca "Cirrus 1000" dobrével, lados esq. e dir.,
Partes fixas - AEL 1,0 2.2 G F
07-74056-A AEL-40120-006-2 Maca "Cimrus 1000" dobravel, lados esq. & dir.,
Partes removiveis - AEL 145 32,0 G F
07-75020-8 B2514-300-00 Triihes de fixaggio no feto da cabine 48 101 RIGIG
§ Avibnicos
08-10022-A B22314-090-10 Sistema HF-8000 (ROCKWELL COLLINS)
partes fixas ¢ 130 287G|F|IGIGIG
08-10022-A B2314-090-20 Sistema HF-8000 (ROCKWELL COLLINS)
partes removiveis 44 NBG|F|G(G| G
08-12041-B B4322-090-04 Partes fixas para radio tatico (antena, alimentagéo,
intarface com ICS)e 19 42 R F F
08-12028-D B4321-092-01 Radio tatico VHF-FM NPX138N (NAT) 23 5,1 F G| G
08-12028-D0 B4321-093-01 Radio tatico VHF-FM NPX138N - NVG (NAT) 23 51 @G G
08-14034-C  B4322-090-10 Radio tatico RT-5000 e controle C-5000 (NVG)
parnes fixasza 9.3 205F|GIR| G| G
08-14034-C B4322-090-20 Réadlo tatico RT-5000 e confrole C-5000 {NVG)
partes removivelsa 108 2BB8F{GIR|G|G
08-15511-D B2315-040-00 Sisterma de comunicagso por satélite e rastreamento
IRIDIUM (Sky Connect), Unidade transceptora de satélite 4,2 83 R|G|RIF|G
08-15511-D B2315-042.00 Sistema e comunicagdo por satéfite & rastreamento
IRIDIUM (Sky Connect), painel de discagem do posto de 1.2 28 G F| G
pllotagem
08-15511-D B2315-043-00 Slstema de comunicagio por satélite e rastreamento
IRIDIUM (Sky Connact), painel de evantos 04 09R|GIRIF|G
08-17041-A  B2331-001-00 Alto-falante da cabine 22 49 G| R| G G
08170438 B2332-001-00 Sistema de sonorizagdo dos passageiros DP4100 1,3 29G|R|G G
{Backer)
08-18023-C B2315-001-10 Fone de ouvido H 10-76 (David Clark), baixa 0,6 13G|R| G G
Impedéncla
08-18062-C B2333-001-02 Cabo adaptadoer para o fone de ouvide dos 0,2 04 RIR|F F
passagelros GLENAIR/US2
08-24027-A B3452-002.00 Sistema ADF DFS-43A (Chelton/Wulfsberg) 9.4 207G6|G| G| GG
08-24027-A B3452.093-30 Unidade de controla ADF DF-562 (Chelton) 1.4 31G1G| G| G| G
08-31037-B B2571-001-00 Radomea de radar {para RDR 1600) 48 106 G| Fj G G
08-31037-B  B3443-004-00 Radar meteoroldgico de Busca e Salvamento
RDR 1600 {Telephonics) 166 3B6CG|F|G G
08-31044-A B2571-002-00 Radar meteoralégico RDR 2000 colerido, radome do 0,7 15G| RIG G
radar
08-31044-A B3443-005-10 Radar meteoroldgico colorido RBR 2000, provistes
para instalagdo (elétrica e macénica) 2,0 44 GIR{G|G|G
08-31044-A B3443-005-20 Radar meteorclégico RDR 2000 coloride, partes do
fabricante (Honeywell} incl. controle CP466, NVG 5.8 128 G G
08-31044-A B3443-005-21 Radar meteorclégico RDR 2000 colorido, partes do
fabricante (Honeywell) incl. controle CP466 57 126 | R G| G
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- Peso -
Ref. Referéncia Titulo Peso g E g
document Comercial [kal tibj % 2 282
o g “ags
=3
3]

08-35020-F B2327-001-01 Sistema de Alerta de Trafego TAS 620 (Avidyne)

com interface para GNS430 73 161 GGG RIG
08-35028-8 B3446-000-00 Slstema de Alerta de Proximidade do Solo

Melhorado (EGPWS) MK XX (Honeywell} 53 17 G| G| G|G| G
08-46021-D B3168-093-00 Moving map EURONAV v+ - RN6CM (EURO

AVIONICS) interface com FCDS, versdo basica 32 71 G[G|R{G|G
08-65006-B B3443-010-00 Unidade de Video Radar (VRU) 48 106 G|R|R|G|G
08-80000-C  B3132-001-30 Kit de leitura do CVFDR d GSE GSE RIR|F|E|F
08-80001-B B3132-001-40 Kit de ferramentas MFDAU e GSE GSE G|G|G|G|G
08-80002-B B3171-001-30 Software PGS ¢ GSE GSE G| F|G|G|G
08-82001-A B3138-001-00 Sistema de Registro de Aeronave Leve (LARS) 0,8 18 G{G| G G

Alerts Vision 1000 (Appareo)
08-81025-D 83132-001-00 M'ARMSa Gravador de Dados de Voo e de Voz no

Posto de pilotagem (CVFDR) 15,3 337 R|R|{F}|F|F
08-83008-C B3171-001-00 MARMS® Sistemna de Monitoramento do Uso 7.7 170 G| R G

{UMS)
10 Profecédo Operacional
10-20018-B B8551-000-10 Klt de protegdo bilndada leve, piso da cabine,

partes fixaspa 2,0 4.4
10-20018-B  B8551-000-20 Kit de protegdo blindada leve, pisc do posto de

pilotagem, partes removiveis, HPPEb s 22,4 49,4
10-20018-B B8551-100-10 Kit de protagdo blindada leve, placas verticais do

poste de pilotagem, partes fixasba 1,0 2.2
10-20018-B B8551-~100-20 Kit de protegdo blindada leve, placas verticais do

posto de plictagem, partes removivels, HPFEs a M7 76,5
10-20018-B  B8551-200-10 Kit de protec8o blindada ieve, piso diantsfro da

cablne, partes fixasb a 0.2 04
10-20018-B  B8551-200-20 Kit de protegdo blindada leve, piso dianteiro da

cabine.partes removiveis, HPPEba 26,2 578
10-20018-8  B8551-300-10 Kit de protegdo blindada leve, piso traseiro da

cabine,partes fixasba 0.2 04
10-20018-B  B8551-300-20 Kit de protegdo blindada leve, pise traseiro da

cablne, partes removivels, HPPEba 48,7 1074
10-80004-A BB581-001-01 Suporte para metralhadora 7.62 mm, Lado 250 551

esquerdosa
10-80004-A B8581-001-02 Suporte para metralhadora 7.62 mm, Lado 250 55,1

direltob a
a. As necessidades de liberagdo para exportagio devem ser esclarecidas junto ao representante de vendas da Airbus

Helicopters.

b. Hem disponivel mediante solicitagio.
¢. A transmissé@o de radio tético / HF a bordo pode influenciar os sistemas de radionavegagio (MKR, VOR, ILS, ADF) e 2

comunicagdo {radio VHF, outro radio tatico). Para certificagdo EASA, os sisternas de radlo tatico devem ser desligados
durante a aproximagae e a partida em operagdes |FR. Para certificacio FAA, a fungéo de transmisséo de tais rédios deve
ser desativada para aeronaves certificadas IFR e aeronaves com pllofo automatico instaladeo. Esta desativagio é reallzada
peia desconexdo do(s) cabo(s) de controle de transmissao nas partes fixas do helicéptero.
d. Recomendado 1 por cliente se CVFDR for selecionado.
. Recomendade 1 por frota do cliente se CVFDR efou UMS for selecionado.
Recomendado 1 por base se UMS estiver selecionado.

™

145 14101.01 E 59 JJJ\(P

QO dados apmsantados neats documants eia de natureza geval e apenaa para fina da inf; fo. Para dadcs dad el de operaglin, coneultar o manual da voo aprovads o toda 4 dacumentaghs sproprinds.
Eelo dooumetits # proprisdade da Alrbus Hetleantara, nenlwmta parto de matms dave sor epretia por escrio da Alrbus Helicopters & aeu contelids nio deve cor dvugado,
© nirtrs H-laaom-r-‘zm 4= Tades asdimlon reservadon.




1 2593
?‘B f538080715/2012
I. u;aaa

=5 AIRBUS

HELICOPTERS

ECI45

‘.. Dados Técnicos

5.2 Layout de avidnicos

5.2.1 Um/ dois pilotos em IFR com GN$430W Duplo

1. SMD45 (copiloto) PFD; Display
Primario de Voo

2, 8MD45 (copiloto) ND: Display de
Navegagdo

3. SMD68 (copiloto) PFD & ND:
Display Primério de Voo e
Display de Navegagéo

4. Luzes / receptor (Marker Beacon

5. GPS/ NAV / COM {copiloto)
GNS430W (Garmin)

6. Transponder GTX330 (Garmin)

7. Unidade de controle Audio /
Com. Unidade de Corttrole de
Audio ACUB100 (coplioto)

8. ICPs: Painéis de Controle de
Instrumentos MEGHAS

9. SMD45 (pilote) PFD; Display
Priméario de Voo

10. SMD45 (piloto) ND: Display de
Navegagdo

11. GPS / NAV / COM (piloto)
GNS430W (Garmin)

12. Unidade de controle Audio /
Com. Unidade de Controle de
audio ACUS100 {piloto)

13. Unldade de controle do piloto
automatico

14. RCU: Unidade de Controle de
Reconflguragdo MEGHAS

T TRaes.

Flgura 5.1: Layout dos Avidnicos — Um / dois pilotos, IFR com GNS430W duplo (exemplo)

Contetido do pacote de avidnicos para um/ dols pilotos IFR com GNS430W e SMD45

duplo
- Qde Referéneia  Referdncia Titulo Peso  Paso
documento  Comercial kgl [ib]
1 08-00036-A B2300-005-02 Pacote de aviénicos OP IFR G430W SMD45a
1 08-16054-G  B2341-180-01 Sistema de controle de audio/comunicacio 2 x ACU 8100, 7.1 187
piloto + copiloto, & REU 8100 {Becker)
08-22031-C  B2325-092-00 Transponder (modos 8) GTX 330 (Garmin) 3.4 75
4 08-25032-A  B3455-004-00 Equipamento de Medicéo de Disténcia DME-4Q00 (Rochkweil 3.0 8,6
Collins)
1 08-26027-C  B3431-050-01 Receptorfiuzes Marker beacon KR 21 (Honeywel) 1,0 22
08-43026-E  B3442-093-00 GRS/INAVICOM GNS 430W {Garmin), copiloto, VORJILS 5,4 1,9
interface com FCDS, GPS awdnomo
1 08-43026-E B3442-094-00 GPS/NAVICOM GNS 430W {Gammin), piloto, interface com FCDS 9,4 20,7
08-65005-C  B3161-090-09 MEGHAS - Sistema Visual de Contrale de Voo (FCDS) 25,9 571
- Duplo (4xSMD45)
1 08-98002-A BU000-151-05 Pacote de Aviénicos DP iFR G430 intercomunicacéo / 239 52,7
cablagem
a. Capacidade de aproximagio LPV baseado em WAAS mediante sclicitagiio nos Estados Unidos; pendenta para outras
regides ; verificagdo da disponibilidade do servigo através da Airbus Helicopters , mediante solicitacgo.
O Pacote de avidnicos para IFR um / dois pilotos com GNS430W duplo também estd disponfvel com
SMD6E8 do lade do copiloto.
.'\_, 60 145 14,101.01E
Os dados apnunudm nests documanta slio de naturaza geral ¢ apenas parw fins de Fara dades do L] pien da apnraglio, coneulur o manual da vao aprovade e ioda & documantagls specpriada.
o Afrbus nenhuma parte do mesmo dave ser reproduzida ou transmikin ssim ruterizagho axprecsa por arsrte da Abbun Hellaoptens ¢ ceu contels ndia deve car tivuigado.
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5.3 Layout de Antenas

1. Antena VHF-AM2 4, Antena Marker 7. Antena VHF-AM1
2, Antena Transponder 5., Antenas do radar altimefro 8, Antena GPS1
3. Antena DME B. Antena VOR / ILS 9. Antena GPS2

5.4

Figura 5.2: Laycut de Antena IFR tiplco

Certificagdo de Oculos de Visdo Noturna (NVG)

A fim de aumentar as capacidades de missdo e a seguranga de voo durante operagées noturnas, ¢
EC145 pode ser equipado com layouts de cabine e posto de pilotagem compativeis com éculos de
visfio noturna bem como iluminagio externa. L

Em 31 de maio de 2007, a primeira certificagdo para operagio do EC145 com utilizagdo de 6culos
de visdo notuma foi concedida pela EASA, FAA e TCCA (Canadd). Portanto, a Airbus Helicopters é
o primeiro fabricante de equipamento original (OEM) a oferecer esta capacidade a operadores civis.

S

A certificagdo € baseada em uma configuragdo especifica utilizando, entre outros, o sistema de
display MEGHAS; ¢culos de visdo noturna adequados sdo 6eulos especificos com filtro classe B de
fabricantes bem conhecidos (até a presente data, os dculos ceriificados sdo ITT F4949 e
NOGALIGHT NL-93).

A pedido do cliente, a Airbus Helicopters desenvolvera e certificard outras configuragdes e apolara
também sistemas de éeulos de visdo noturna de outro fabricante.

Note que a capacidade normal de voo noturno permanece inalterada,

145 14.101.01 E 61 3})\%

On dados

e ot aiic de natureza goral e apenas para fins da Infermagdo. Para dades Sa desampenho & imEagdes ds cperagiio, consulier & menual da voo eprovadc » tode & docuntentaghe apropriada.

Etie
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Figura §.3: Figura 5.3: Layout de posto de pllotagem padréo em operagdo noturna

Regulamentos

EASA OPS

A Configuragio de missgo EMS e Offshore € derivada das condigGes estabelecidas no EASA OPS.
Este pacote ndo cobre 0 oxigénio e equipamentos necessdrios para operagdes sobre adgua e
operagfes Offshore. Para aprovagdo da configurag8o da aeronave para a missdo pretendida o
operador deve entrar em contato com a autoridade aeronautica nacional.

ITAR

Alguns itens s&o controlados mediante as provistes dos Regulamentos americanos Internacionals
sobre Trafego de armas e requerem uma licenga de exportagdo dos Estados Unidos. A Airbus
Helicopters estd compromefida na estrita conformidade com o©s Regulamentos americanos
aplicaveis e requer também um compromisso correspondente do cliente. A Airbus Helicopters néo
pode garantir que uma licenga US ITAR serd concedida. Entretanio, a Alrbus Helicopters fara todos
os procedimentos necessarios para a obtengéc de tal licengz. O cliente deve auxiliar o procedimento
de aplicagéo de licenga fornecendo todas as informagfes e documentos necessarios, principalmente
certificados de usuario final, compromissos e documentos na utilizagio dos produfos, etc. O cliente
deverd respeitar os parametros e requisitos da licenga de reexportagdo e regulamentos americangs.
A Airbus Helicopters reserva ¢ direito de fornecer o helicéptero sem os itens controiados pela ITAR
se as autoridades americanas negarem ou adiarem a licenca de (re-)exportagéo. O mesmo ¢ vélido
se as autoridades americanas nédo reagirem ou em caso de um retorno sem agéo ou se de alguma
outra forma ndo se obter a licenga necessdria ou as disposi¢des da lei americana afrasarem a
entrega.

145 14,101.01 E
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6 Principais desempenhos

Os valores de desempenho & seguir sdo relativos a uma aeronave EC145, equipada com motores
médios de produgéo.

Salvo mencéo contréria, eles séo para um helicdptero na configuragdo "limpa®, em condigbes de
vento nulo, nfvel do mar e almosfera standard internacional (ISA).

Desempenho AEO

kg 2400 2700 3,000 3300 3.585

lb 5291 5952 6.614 7.275 7.903

* Velocidade méxima (VNE) km/h 278 278 268 268 268
kt 150 180 145 145 145

» Velocidade méxima de cruzeiro (VH) km/h 256 254 252 250 246
kt 138 137 136 135 133

« Consumo de combustfvel na velocidade  kglh 258 258 268 258 258

maxima
de cruzeiro Ib/h 569 569 569 569 569
+ Velocidade de cruzeiro recomendado km/h 237 238 241 243 243
(VBR)
kt 128 129 130 131 131
* Consumo de combustivel em kg/h 234 238 244 251 254
velocidade
recomendada de cruzeiro Ib/h 518 525 538 554 560
* Consumo de combustivel 2 65 KIAS ka/h 178 183 190 197 204
Ib/h 392 404 418 434 450
» Razdo de subida maxima (TOP) m/s 14,9 13,0 11,2 9,3 8.1
ft‘min 2840 2560 2210 1.840 1.600
* Teto em voo pairado IGE (TOP), (3 ft m 5485 5485 4695 3840 2925
AGL),
iSA 18.000 18.000 15400 12,600 9.600

* Teto em voo pairadc OGE (TOP), ISA 5485 5120 4345 3.445 770

ft
m
ft 18.000 16,800 14.260 11.300 2.530
m
ft

« Teto de Servigo, MCP

{reserva de servico 200 f/min), ISA
« Alcance maximo em velocidade

de cruzeiro (sem reserva de comb.)

5485 5485 5485 5485 5240
18.000 18.000 18.000 18.000 17.200

» Tanque comb. padréo (694 kg) km - 705 700 685 680
nm -— 380 377 370 370

* Tanque comb,padrio e longo km -— - 875 865 855 A
alcance (869 kg) nm -— - 472 487 461

+ Autonomia méxima a 65 KIAS
(sem reserva de combustivel)
« Tanque comb.padréo (694 kg) h:min -— 355 3:50 03:40 03:35
* Tanque comb.padrdo e longo h:min — — 04:50 0440 04:30
alcance (869 kg)

145 14.10%.01 E 63 }b
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Desempenho OEI

kg 2400 2700 3.000 3.300 3.585
Ib 5201 5952 6.614 7.275 7.903

* Teto de servigo OEl, PMC (reserva de
subida 0.5 m/s - 100 ft/min)

. 1SA m 5455 4590 3755 2965 1.995
ft 17.900 15080 12.320 8730 6.550
. 1SA +20°C: m 4965 4025 3095 2185 1.335

ft 16.300 13.220 10.160 7,170 4.390
+ Razdo de subida maxima, OEI PMC, SL, m/s 57 4.4 3,2 2.1 1.2

ISA fimin__ 1120 860 630 420 230
» Temperatura maxima p/ CAT. A, °C + 50 + 50 +50 +49 +42
decolagem de heliporfo livre 2o
i nivel do mar
s
Peso bruto Max.
* HOGE, SL, ISA (regime CE! 2.5 min.) kg 2785
Ib 6140
» HOGE, Nivel do mar, ISA +20°C (regime OE[ 2.5 min,) kg 2.520
b 5555
+ CAT A, VTOL, Nivel do mar, [SA kg 3415
: b 7.530
o CAT A, VTOL, Nivel do mar, ISA +10°C kg 3.320
b 7.320
Limitagoes operacionals
O helicdptero pode ser operado dentro das seguintes limitagbes de altitude e temperatura (de
acordo com o Manual de Voo):
» Altitude operacional maxima ' 5,485 m PA
g 18,000 ft PA
+» Altitude operacional maxima para voo pairade dentro 5.485 m PA ou DA
do efeito solo, decolagem e pouso 18.000 ft PA cu DA
a que for menor
* Temperatura minima -45°C
« Temperatura maxima o ISA +35°C
{max. +50°C)
FoIMA 257
PROC,D53000716/20%2
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Voo pairado dentro do efeito solo (HIGE, TOP)
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Figura 6.1: Voo pairado dehtro do efeito solo (HIGE, TOP)
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Peso de decolagem, Cat A, Heliporto livre

. R B AL I e A L LA L LR LA D A L LR A R R L
v
BULUEE L - 4
- - -t
. ‘B -
= F
= F
N K
e d -
L E
e E 3
E E
- r
e -
- -
- -3
Li— | 3
soanalk E20f — o
= rECCO - .
- - " -
o - -
3 R S -
. e st <
15000 -
= = E
X -
3 - -
F o
L
- N 'y
o - -
L. - -
r N |
o -
. - E
L - ‘ot
= S -y
. -y
L 3 E
d - =
- N JE
r -
- " -
- i ata T a s o b
A I
u -
L - J
. -~ -
k. b o T
L. o 2 L
- o5 -
= - ¢ \ : X "
= o ; . : . .-
L i . P>
- L ] . -
- L hY, -
L . ; r
. <
L » B i p
s - \ -
N -
- ; .
- C i b
= » E
s o E
r d B
. £ 3
;3 | -
N -
= - K
x -
= » -
- .
ok E
= = R
- w ]
=k +
b .
| i
18 -
x ot -
2 o -
2
- 2l
o -y
- #* h -
= I -
" - -
e [P0 e I M L R e O LI T T
PR
Sato
T~ 1 T 1 T T
= - Amnn 20T A e e A
G0 GUan NN orost waiSiieh: RUOG

Figura 6.3: Paso de decolagem, Cat A, Hetiporto livre
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Figura 6.9: Consumo de combustivel (AEQ)
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7.2

Informagoes de Servigo e Suporte

Vantagens

Confiabilidade comprovada e disponibilidade baseada naexperiéncia

Qs programas de fabricag8io de helicopteros da Alrbus Helicopters desenvolveram uma grande
reputagdo no mundo todo por estarem totalmente comprometidos em fornecer aos clientes
aeronaves operacionais e potentes que combinem alta disponibilidade com sistemas de suporte
vantajosos. Para obter este recorde de desempenho, a Airbus Helicopters tem salientado a
importéncia de frabalhar em conjunto com seus clientes para assegurar um retormo constante em
seus dados de confiabilidade, disponibilidade e capacidade de manutenggo (RAM), demonstrados
em servigo. O principal objetive € atingir o cusio operacional mals otimizado assegurande o mais
alto nivel de seguranga de voo.

A Airbus Helicopters tem fabricado e entregue helicopteros EC145 ha quase doze anos. Mais de
630 helicopteros estdo em servigo no mundo todo, com um total de mais de aproximadamente
949.000 horas de voo acumuladas no final de dezembro de 2013. A aeronave “lider da frota”
acumulou aproximadamente 8.200 horas de voo.

Programas de inspegéao

O Programa de manutengio especifica os intervalos entre as operagdes de manutencéo
recomendadas peta Airbus Helicopters, independente de serem mandatorias ou néo.

O programa pode:
+ ser usado como &,

« ou ser adaptado por cada operador para seguir sua organizagdo especifica, na condigdo de que
respeite as periodicidades maximas.

Para a realizagdc das manutengdes programadas e ndo programadas, a Airbus Helicopters
classificou as tarefas de manuteng&io de acordo com trés niveis:

Nivel organizacional {Q)

O nivel organizacional (Nivel O) compreende tarefas como a manutengo diarla, verificagbes pré-
voo, inspecdes visuais do estado, substituicdo de componentes modulares e reparos simples. Este
trabalho pode ser realizado por mecénicos treinados no helicoptero utilizando somente ferramentas
padréio (ndo é necessario utilizar nenhuma ferramenta especial).

Nivel Intermediario ()

O Nivel intermediario (Nfvel |) compreende tarefas como reparos menores em componentes
removidos ou instalados no helicdptero, inspegbes periddicas e subsiituigo de componentes
modulares, bem como modificagbes.. Este trabalho pode ser realizado por mecénicos treinados e
experientes e pode reguerer a utilizagdo de ferramentas especiais e/ou equipamentos de teste.

Nivel parque (D)

O nlvel parque (Nivel D) compreende tarefas como reparos em componentes removidos do
helicoptero, revisdo de componentes maiores e reparos pesados. Este trabatho pode ser realizado
pelo Fabricante original do equipamento {OEM), Cenfros de Reparo autorizados ou pela Alrbus
Helicopters e requer a utllizagdo de ferramentas especiais de reparo e revisdo, bem como bancadas
de teste {se nascessario) de acordo com os manuais de reparo ou instrugées.

O quadro abaixo fornece uma vista geral de todas as inspegfes. As inspegdes programadas co
intervalo de tempo menores foram incorporadas naquelas com intervalo de tempo maiores.

145 14,101.01 E 77
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Isto significa, por exemplo, que a inspegdo periédica contém a verificagdo complementar e a
inspe¢io de 12 meses.

inspegédo Programada da Célula Nivel de manutenggo  Média homem / hora
prevista
Verificagéio pré-voo Nivel O Tarefa do piloto
inspecdo de 50 horas Nivel O 0 horas a
Verificag&o complementar a 100 horas Nivel O 0,7 horas b
Inspecio periddica a 400 horas Nivel O 18 horas
Inspecio de 12 meses Nivel | 24 horas
Inspecio periédica a 800 horas Nivel | 133 horas

a, 1.0 horas para helicopteres sem queimador de imalha
b. 1,7 horas para helicdpteros com queimador de limalha

Nota: Todos os valores da aeronave mencionadoes aclma s8o baseados em um clelo de vida de 20,000 horas de voo. Eles se

referem somente a Inspegbes programadas de acordo como Programa de Manutengdo (MSM) para um helicéptero

L\_ padréo sem equipamentos cpcionais. Os dados Homemyhora informados ndo incluem voo de aproximacdo, preparagéo
” para o trabalho, retrabalho, assisténcia, nem aplicagio do Boletim de Servigo € manutengéo néo programada.

Programa de Manutengdo Continua (CMP)

Como uma alternativa ao programa de manutengéo atual descrito acima, a Airbus Helicopters
fornece o programa de Manutengéo Continua (CMP) O CMP consiste de pacotes de frabalhos
individuais a serem realizados deniro de um determinado perfodo. Uma toler&ncia especifica é
vélida para todos os pacotes de trabalho, que se referem ao tempo inicial e final dos pacofes de
trabalho individuais. Portanto, este programa permite a operagdo em voo continuada sem ser
interrompida por inspegtes com longa imobilizagdo da aeronave. Dependendo das horas de voo
anuais, trés modelos diferentes estdo disponfveis. Um programa & aplicave! para um perfil de voo
médio (de 300 a 600 horas de voo por ano), um para perfil de voo Intenso {mais de 600 horas de
voo por ano} e um para perfil de voo leve (menos de 300 horas de voo por ano).

— 78 145 14.101.01 &

On dades rasle dt 5o do naturezz gerel @ Dpecas para fins de gho. Pars dados de o pées do operachc, consullar p manual de voo agrovade o foda 8 doeumsntagio apreprinda.
Exte documaenia & propriodade du Akbus Helleoptors, nonhuma pars 8o mesmo dave s reproduzkia ol Letemitide cam nubriagﬂa axpropda per eaoitto da Albus Hellcoptern ¢ ol conteldo nike deva car divuigats,
© Alrsus Malicopters® 2014 - Todos o6 dreltos




FOLRa RS €2
FROL.U53000716/2012
L MAT, 1403585 =
& AIRBUS EC145

HELICOPTERS Dados Técnicos

Motor

O quadro abaixo fornece uma vista geral de todas as inspegdes do motor. Cada inspegdo deve ser
realizada no cronograma respective,

Inspegao programada do motor Nivel de manutengdo Média homem / hora prevista

Verificagdes diarias (tarefa do piloto)

Verificagbes antes do 1° voo Nivel O 0.033 h
Verificagbes enire dois voos (1) Nivel O 0.017 h
VerificagBes ap6s o ultimo voo do dia Nivel O 0.067 h

Inspegdes periédicas a{conf. MM 1)

30 horas Nivel O 0,25 h
100 horas Nivel O 1,00 h
300 horas Nivel O 151h
600 horas Nivel O 8,95h

1200 horas Nivel | 3,00h
3000 horas Nivel | 27,86 h

a. Programa de extensdo em andamento: harmonizagdo ¢om o intervalo de inspegéo da célula.
b. de acordo com a Reviséo do MM de 30.04.2011

145 14.101.01 E 7

Ou dadoz apresentados neata documento 6o de natumeza gefitl » apenas para fing de Para dados da d de operagda, consuitar o manual de vas Aprovade e toda & documentaghe aproprieda,
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Codades :pr-um.ldna neste dooumento akie Je naturaza qcral © spartas para fine de Informaghe. Para dadas e desempenho o Imiagdes do opuraghs, coneultar o manual de voo ap
Eota

Componentes principais

Principais componentes da estrutura

Tempo entre Revisdes (TBO)

O componente em guestdo deve ser removido a cada intervalo correspondente ao valor indicado, a
fim de ser revisado em uma oficina especializada, o que permitird que ele seja recolocade em
servigo para o proxime intervalo. O limite de tempo dado pode ser excedido em 3 % da respectiva
periodicidade. Todos os sub-componentes podem ter um limite de vida, médio acima do limite de
TBO.

ltem Substituido por tempo (TCI)

Um Item Substitulde por Tempo (TCIl) € um componente que possui um limite de Vida (SLL) de
aeronavegabilidade. O componente em questdo deve ser retirado de servigo quando afingir o limite
indicado.

Principais componentes da estrutura TBO cf. MSM TCI conf. MSM
Rev. 15a Rev. 15a

Cartucho da bomba de combustlvel 5,000 hivoo
P34 do rotor principal 12.000 hivoo
Transmissao principal 4.300 hivoo a
Eixo do rotor principal 30.000 hivoo
Embreagem da roda livre 3.600 hivoo
Caixa de transmiss&o intermediaria 1.500 hivoo a
Eixo de entrada (caixa de fransmisséo intermediaria) 5.900 hfvoo

Eixo de saida (caixa de transmissdo intermediaria) 5.900 hivoo

Conjunto de laminados (cabega de rotor de cauda) 13.000 voos
Padorotordecauda 5.000 hivoo
Transmisséo traseira 1,800 hfivoo a
Eixo de enirada {transmissao fraseira) 6.300 hivoo
Eixo de saida (transmisséo traseira) 6.300 h/voo
Eixo dianteiro curto (acionamento do rotor de cauda) 20,000 hiveo
Eixo longo (acionamento do rotor de cauda) 6.000 hivoo
Eixo traseiro curto (acionamento do rotor de cauda} 30.000 hivoo

a. Programa de extenséo do TBO em andamento.

Nota: Lista ndo exaustiva.

145 14.101.01 E

da AFbus parie do mecmo deve sor reproduzids ou ienomitida som suterizaclic wxprocos por escriic da Arbus Helicopters e seu rmnm)do nlc deve wa!vumﬁe
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7.3.2 Principais Componentes do Motor

Tempo entre Revisoes (TBO)

O valor do TBO iniclal do motor ARRIEL 1E2 aplicave! ao motor / médulos / acessérios séo
resumidos na tabela abaixo:

Tempo Limite de Vida (SLL)

Certos componentes do motor cujas pangs podem afetar perigosamente 0 motor ou a sua
regulagdo tem tempo limite de vida expresses em ciclos (ciclo de voo de referéncia).

O limite de vida ao qual este prazo se refere € o nimero de clclos gue uma pega critica pode
realizar antes de ser retirado de servigo.

Principais Componentes do Motor TBO conf. MM a SLL conf,. MM a
Motor completo 3.000 horas ou 15 anos b
Mdadulo 01 (Caixa de acessorios) Verificagdo do estado

("On Condition”)
Mdédulo 02 {Compressor axial) 6.000 horas
Maédulo 03 (Geradora de gases) 3.000 horas
Maédulo 04 (Turbina de poténcia) 6.000 horas
Maédulo 05 {Caixa de redugéo) 3.000 horas
Unidade de Controle de Combustivel 3.000 horas ou 10 anos b
Compressor axial 14.000 ciclos
Compressor centrifugo 14.000 ciclos
Roda de injecéo 10.000 ciclos
Disco da turbina de alta presséo de 1° 10.000 ciclos
estagio
Disco da turbina de alta presséo de 2° 10.000 ciclos
estagio
Disco da turkina de poténcia 10.000 ciclos

a. TBO e SLL conf. revisdo MM de 30.04.2011
b. a. O que ocorrer primeiro

7.4 Programas de servigo e suporte Airbus Helicopters

A Airbus Helicopters oferace a seus clientes um vasto leque de servigos de reparo e reviséo a fim W
de assegurar a disponibilidade e o controle de cusios. Estes servigos v3o do reparo béasice do

Fabricante do equipamento original (CEM) e servigos de revisdo e reparo até programas amplos de
manutengéo “Por hora de voo” (Parts By the Hour - PBH).

Os diferentes servigos sdo feitos sob medida para os diferentes perfis e pedidos operadores, tais
como clientes:

» com muitas horas de voo,

* com poucas horas de voo,

+ procurando disponibifidade imediata do componente,
* que querem contrelar o orgamento,
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Para atender diferentes pedidos de clienfes, a Airbus Helicopters oferece os seguinies servigos
flexiveis e modulares:

+ Suporte classico

* Troca standard*®

» Reparo com TAT garantido *

* Plano de Seguro de Manutengdo N&o programada (UMIP)*
+ Servigo de manutengdo por hora de voo {(PBH)*

* Reparo por hora de voo (RBH)*

* Para componentes com esforgos excepcionais devido a missdes especificas, disponibilidade das necessidades da
servigo a serem avaliados individualmente pela Airbus Helicopters .

Nota: Os equipamentos espec(ficos de missdo podem ser excluidos dos servigos mencionados acima.

A Airbus Helicopters gostaria de propor servigos abrangentes adicionais adaptados para missoes
especlificas e expectativas do cliente, como gestdo de estoque e de manutengdo, até programas de
disponibilidade da frota.

Os regulamentos das autoridades locais podem ter algum impacto nos Programas de Suporte e
Servigo descritos acima.

Suporte classico

O Suporte classico da apoio a operagdo da aeronave atraves de um pacote de Aprovisionamento
Inicial, Este pacote inclui sobressalentes, ferramentas, equipamentos de teste, etc.

O nivel de disponibilidade operacional determina a quantidade de pegas aprovisionadas e, dal, o
investmento necessario, Fornece ao cliente a responsabilidade de aprovisionar uma certa
quantidade de componentes e sobressalentes para monitorar reparos, gerenciar a obsolescéncia e
procurar a correta miscibilidade e quantidade de componentes & sobressalentes. Um servigo AQG
esta disponivel para pedidos de sobressalentes essenciais. O pedido feito pslo cliente devera cobrir
uma pane real (e ndo uma faita de manutengéo nfo programada) e pode consistir em até 3 itens por
aeronave em solo listados no Catdlogo llustrado de Pegas (iPC), exceto conjuntos principais,
matérias primas, elementos e materiais perigosos. Em case de disponibilldade imediata de pega, as
pecas ser8o imediatamente enfregues sob condigdes CIP (Incoterms 2010) no aeroporto
internacional mais proximo com prazos de enirega que variam conforme a regido (normalmente de
48 a 72 horas).

Troca standard

A troca Standard consiste em substituir uma pega defeituosa por uma pelas em condigbes de
servigo e intercambidvel dentro de 48 horas, sujeito a disponibilidade. Este servigo € disponivel para
equiparmentos, pas e componentes dindmicos.

Reparo com TAT garantido

A Airbus Helicopters oferece para alguns componentes um tipo de reparo com compromisso de TAT
garantido.

Plano de Seguro de Manutengédo Néo programada (UMIP)

Com o UMIP, a Airbus Helicopters fornece ao cliente a opgio de segurar os pregos de manutengdo
néo programada enquanto o cliente cuida dos eventos programados (revisdo, substituigdo de pegas
com tempo limite). O prego para este servigo € calculado por hora de voo. O servigo UMIP inclui
reparos ndc programados e substituigdo garantida de pegas denfro de 24 horas FCA {Incoterms
2010) através de froca standard baseado em um inventario dedicado. Este servigo estd disponivel
para compenentes dindmicos, pas e equipamentos basicos.
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7.4.6

Servigco Por Hora de Voo (PBH)

O servigo por hora de voo (PBH) é um programa amplo que oferece ao mesmo tempo custos de
manutengdo garantidos, inventéric reduzido e tempo de imobilizag3o do helicoptero minimizado. E
direcionado a clientes que procuram total controle de custo e alto nivel de prontidédo da aercnave. O
prego para este servigo € calculado por hora de voo,

O PBH inclui reparos ndo programados de componentes, revisdo de componentes, bem como
substitui¢do de pega com limite de vida, A substituigio de pegas pode ser garantida dentro de 24
horas FCA (Incoterms 2010) através de troca standard baseada em um inventdrio dedicado. Este
servico esta disponivel para componentas dindmicos, pas e eguipamentos basicos.

Reparo por hora de voo (RBH)

O servigo de reparo por hora de voo (RBH) oferece TAT de reparo e revisdo garantido,bem como
pecas garantidas. Este servigo adicional para reparo e revisdo classicos permite que o cliente
dimensione melhor seu proprio inventario de pegas reparédvels. O prego deste servigo & calculado
por hora de voo, permitinde que o cliente possa dividir e prever seus gastos com manutengio
programada e ndo programada.

O Servige RBH inclul reparos ndo programados de componentes de terceiro nivel (manutengdo
nivel Parque), reviséio de componentes, substituicdo de pegas com limite de vida, bem como kits de
modificagio mandatdria (na extenséo de gue sejam cobertos por confrato RBH).

7.5 Programas de servigo e suporte do motor
Necessidades crescentes sdo parte dos negéceios da Turbomeca, seja qual for a miss@o do cliente.
Como um operador de aeronave, o cliente precisa de um parceiro compromissado em atender suas
necessidades.
A Turbomeca tem investido continuamente em aumentar estes e multiplicar os canais de
comunicagio e oportunidades necessérias para um didlogo facil e aberto com os clientes.
Esta parceria assegura gue cada cliente obtenha um servigo que seja melhor adaptado para atender
suas necessidades e superar suas expectativas.
7.5.1 Pacote de Suporte Global (GSP®) da Turbomeca
Para missbes militares e paraplblicas, as aeronaves dos clientes devem estar operacionais o tempo
todo. Nosse servigo GSP® inclui uma vasta gama de opcionais que podem ser adaptados as
necessidades dos clientes.
A fim de trazer mais confiabilidade, seguranga e disponibilidade controlande, ao mesmo tempo o
orgamento & custos, a Turbomeca propde uma verdadeira parceria através de quatro pacotes:
» Disponibilidade de equipamentos e Otimizagdo do estoque:
Controle dos principais paradmetros a fim de atingir resulfados na otimizagéo de estoques e
disponibilidade de equipamenios.
* Até Manutencgdo Nivel Parque (De nfvel 2 a 4):
Gerenciamento da manuiengéo do motor do nivel 2 ao 4, cobrande por horas de voo e pregos
garantidos.
+ Soluges financeiras:
Trazer sua visibilidade e ajudé-lo a financiar suas necessidades operacionais.
« Dar supocrte & manutengéo nivel "O".
Facilitar a execugdo da manutengiio nivel "C".
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7.5.2 Suporte Por Hora de Voo (SBH®) da Turbomeca

7.5.3

84

Oidadal

Q programa SBH® da Turbomeca € um servigo abrangente para missdes civis, fornecendo
cobertura financeira  operacicnal para ¢ suporte do motor.

« A escolha do cliente, pode cobrir tanto eventos programados quanto ndo programados,
limitando sua exposigéo a gastos inesperados.

» O pagamento & feito conforme a quantidade de horas voadas: O SBH® possibilita um custo fixo
por hora de voo do motor. Esta diretamente associado a afividade de voo.

Um SBH®, muitas solugdes: O SBHe da Turbomesa € um nome e conceito, oferecendo
combinactes flexiveis e padréio entre 4 dimensoes:

+ Coberiura: eventos programados e/ou nao programades, com flexibilidade em varios
componentes do metor. Manutengéo do motor completo ou dos médulos.

+ Disponibilidade: Opgdes de acesso com troca standard ou locagéo
* Logistica: uma gama abrangente de soluges de transporte

* Financeira: diferentes condi¢des de pagamenio, a

duragdo do contrato SBH® foi feita para ser adaptada

as necessidades exatas do cliente.

Beneficios do programa SBH® da Turbomeca:

* Previsibilidade: o cliente controla, calcula e suaviza os custos de manutengéo do motor: as
despesas sao claras e previsiveis.

* Flexibilidade: O programa SBH® da Turbomeca oferece total modularidade, a fim de cobrir suas
necessidades exatas

« Segure: cobertura programada e/ou ndo programada, com riscos parcialmente fransferidos para a
Turbomeca.

* Disponibilidade: solugtes efetivas de substituigio incluindo Troca Standard, disponivel em
toda a rede da Turbomeca ne mundo.

* Win-win: compromissos contratuais com taxas por hora e prazos
* Visibilidade: vista clara de combinagdes e opgbes

Turbomeca Operator On-Line Support (T.0.0.L.S)

O retorno dos clientes também permitiu que a Turbomeca melhorasse enormemente ¢ T.0.0.L.S,,
um site na internet dedicado ao suporte ao operador. O T.0.0.L.5. é um site totalmente interativo
desenvolvido e programado especificamente para as necsssidades de suporte dos clientes. Um
parte do site esta disponivel para qualquer pessoa procurara informagdes relacionadas aos servigos
e atividades de suporte ao cliente. A outra parte do site esta disponivel exclusivamente para nossos
clientes, fornecendo ura vasta gama de informagdes e servigos, tais como:

* Publicagdes Técnicas
+ Acesso direto & comunicagédo com 0s recursos que os clientes necessitam,
* Treinamento on-line.

« Uma vista clara de todos os outros servigos da Turbomeca, tais como motores de segunda-méo e
garantia.

» ... @ muito mals para atender nossos clientes.

1451410101 E

lpr-nnudos nests documants 8o de naturazu geral o apenas para fina da inf; Para dados do de cpatagho, consultar o manual de vou aprovado s fada w dooumentaglo spropristie,

dm AFbb nenhuma parte do meame deve ser reprodurida ou fransmita aom auterizaglic eXpresoa poT esarits da Alrbua Helkopiers @ seu conteldo ndo dave sor divuigade,
© Alrbus Halieopters™ 2014 — Todos o dirsitos

Q"li



g 11y 456X

T.1:03585

= AIRBUS EC145

HELICORTERS Dados Técnicos

7.6

1.7

Treinamento

Com mais de 40 anos de experiéncia, o centro de treinamento situado no centro da Airbus
Helicopters fornece treinamento em helicopteros do mais alto padrdo mundial para pilotos e
técnicos, Desde 2011, temos implementado um processo de aprendizado totalmente novo,
baseado no ensino interativo com tecnclogia de ponta integrande Treinamento Baseado em
Multimidia para instrugdo tedrica e pratica. Nossa equips de instrutores é composta de especialistas
em seus respectivos campos com excelente conhecimento e experiéncia operacional.

Apesar de muitas coisas terem mudado nos Ultimos 40 ancs, nosso principal objetivo continua o
mesmo: superar suas expectativas e contribuir de forma decisiva para a seguranga de voo.

Nosso catdlogo de curscs ¢ destinado a cobrir foda a gama das necessidades de treinamento dos
clientes. Entretanto, podemos também fornecer & sua organizagdo uma solugdo de treinamento
mais eficaz, sob medida para sua demanda,

A aita qualidade de nossos cursos de treinamento & assegurada por um sistema de Qualidade
interno muito estrito e auditorias por autoridades nacionais e pela EASA. Q cenfro de Treinamento
da Airbus Helicopters é homologado para emitir certificados de acordo com EASA PART 147 e JAR
FCL 2.

Estamos extremamente orgulhosos de nosso papel fornecendo treinamento em helicoptero de classse

mundial.

O Centro de Treinamento da Eurocopter espera recebé-lo em breve. Para informagdes detathadas,
consultarwww.airbushelicopters.com/Training-Academy

Publicagoes Técnicas

A Airbus Helicopters fornece a documentagéo técnica necessaria para a operagdc e manutengdo
segura ¢ eficaz de suas aeronaves. Airbus Helicopters As publicagGes técnicas. da Alrbus
Helicopters estéo disponlveis no portal KEYCOPTER (e-techpub), um meio eletrdnico interativo
{DVD LIGHT Q.R..ON. mediante solicifag8o), interativa via internet e como PDF {mediante
solicitag8o) ou em copias em papel (mediante solicifagfo), SolugGes especiais de rede (DVD
O.R.I.LO.N. completo} estdo disponiveis mediante solicitagdo. A documentagdo técnica estd
disponivel em inglés; ele inciui as Ultimas informages e & atualizado regularmente.

O DVD O.R.LO.N. inclui o Manual de Manutenggo da Aeronave (AMM), a Sec¢éc de Descrigéo de
Sistemas (SDS), o Programa de Manutengio (MSM), o Catalogo llustrado de Pegas (IPC), o Manual
de Circuitos e Esquemas (WDM), o Manual de Reparo Estrutural (SRM), Manual de Técnicas
Correntes {SPM) e o Guia de Controle de Corroséo e Erosdo (CEGG).

O eTechpub fornece acesso aos manuais acima mencionados e a versdo pdf do Manual de Voo,
Chec Klist dos Pilotos, Lista Mestra de Egquipamentos Minimos (MMEL), Lista de validade das
Publicagbes (LOAP).

Os Manuais de Manutengde dos Componentes (CMM) selscionados estdo disponfveis em DVD
como Manual de Manutencédo de Equipamentos Eletronicos (ECMM). O manual de avidnicos é
fornecido em DVD.

Junto com o eTechpub, a Airbus Helicopters fornece uma copia em papel do Manual de Voo,
Checklist do piloto, cadernetas da aeronave, Registro histérico, Lista Mestre de Equipamentos
Minimos (MMEL), Lista de Validade das Publicagbes (LOAP). O fornecimento de cépias em papel
pode ser cancelada sem aviso em caso de modificagbes dos requisitos legais.

A documentagéo do motor € fornecida pelo fabricante do motor.
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7.8 Publicagédo de Informagdes Técnicas na Internet (T.I.P.1.)

7.8.1 Descrigao

O T.I.P.L, & um site inteiramente dedicadeo a fornecer, em tempo real, a difusio dos seguintes
documentos:

*» Boletim de Servigo (SB), Boletim de Servigo Alerta (ASB), Boletim de Servigo Alerta de
Emergéncia (EASB), Carta de Servigo (SL), Nota de Informagéo (IN), Nota de Informagéo de
Seguranga (SIN), Nota de Informagdo, Carta de informagéc Técnica (TIL), Nota de Briefing
de Operagdes de Voo.

* Programa de Manuteng&o (MSM)

* Lista de Publicagbes Aplicaveis (LOAP)

* Lista Master de Equipamenios Minimos (MMEL)
* Proposta de Melheria Técnica (TIP).

Novos servigos sdo o IPC e Dados Complementares do EC145e, bem como o Pacote de
Informagdes Avangadas (AIP). O IPC e os Dados Complementares do EC145g sfo aplicativos
baseados na internet que fornecem informagdes mais detalhadas das pegas. A atualizagdo do AIP
pode ser realizada online através de servigos de revis&o eletrfnica.

Sempre preocupada em aumentar a satisfagdo dos clientes, a Airbus Helicopters tem o prazer de
informar que seu aplicativo T.L.P.I. agora est4 disponivel para tablets e Smartphones. E possivel
fazer o download do aplicativo T.L.P.l. para Smartphones e tablets gratuifamente através do link:
www.airbushelicopters.com/tipi/ ou nas lojas de aplicativos de equipamenios moévels (Apple store,
Play Store - antigo Android Market, eic.).

7.8.2 Principais caracteristicas

« Sempre que uma das publicagges acima & divulgada, o cliente é informado automaticamente por
email.

* Um pequeno resumo, ja incluido no email, ajuda o cliente 2 entender rapidaments o assunto.
* Peguenos lcones permitem que ¢ cliente identifique imediatamente o tipo de informacgéo recebido.

+ O download da publicagéo no formato pdf & possivel tanto diretamente do email quanto acessando
osie TILP.L

* Uma ferramenta de busca por palavras-chave {famllia da aeronave, tipo de publicagdo, data de
edigdo, eic.).

* Enderego:  www.airbushelicopters.comftechpub
+ As publicacbes estéio disponiveis em inglés.

7.9 Suporte Técnico

86

A Airbus Helicopters fornece suporte técnico geral aos clientes a fim de otimizar o uso operacional
de outros helicépteros. O suporte inclui:

* Servigo mundial de atendimento telefdnico (24h / 7 dias)

» Melhoria Téchica, recomendagfes para usc

* Investigagdes de incidente/acidente (relatdrios, etc.)

» Organizagdo de Gestdo de Continuidade de Aeronavegabilidade (CAMQ)
* Assisténcia técnica no local

* Consetho sobre questdes técnicas /pesquisa de pane

A disponibilidade do suporte técnico local depende do nivel de risco do pals. O suporie dedicado
aos paises com altos niveis de risco dentro dos limites das leis internacionais e nacionais pode ser
organizado, mas necessitard de prazos respeclivos e preparacgéo.
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7.10 Suporte de operagdes em voo

7.10.1 Assisténcia aos pilotos

A Airbus Helicopters fornece assisténcia aos pilotos nas instalagdes dos clientes, a fim de garantir
uma introdugdc as operacgdes de voo de forma segura e suave para os pilotos dos clientes. O
envido de pilotos experientes da Airbus Helicopters pilot seré proposta mediante solicitagdo.

7.10.2 Crew Help Desk

O "Crew Help Desk" fornece respostas a perguntas feitas por email, relacionadas a operagéo do
helicoptero, incluindo, por exemplo, regulamentos, publicagbes da tripulago de voo, limitagtes da
aeronave, desempenho, procedimenios / operagdes e sistemas. O suporte "Crew Help Desk" é
assegurado no mundo todo pela rede do Grupe Airbus Helicopters, Este servigo & fornecido
gratuitamente,
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8  Abreviagoes

Abreviagao Significado
ADC Computador de Dados Anemoebarométricos
ADF Radio Gonidmetro Automatico
AEQ Todos os motores operantes
AFCS Sistema de comando de voo automatico
AGL Acima do nivel do solo
AHRS Sisterna de Referéncia de Afituds e Proa
AM Modulagéio de amplitude
AMM Manual de Manutengio da Aeronave
ANR Redugéo de Ruldo Ativo
AQOG Asronave imobilizada
CAD Display de avisos e culdados
CAl Instrugdo auxiliada por computador
CBT Treinamento baseado em computador
CECG Guia de controle contra erosdo e corrosdo
CMM Manual de Manutengdo de Componentes
CcMP Programa de manutengdo continua
CPDS Sistemna de indicagdo do painel central
CVFBR Gravador de Dadoes de Voo e de Voz ne Posto de pllotagem
DA Altitude -densidade
DAFCS Slstema digital de comando de voo automético
DC Corrante centinua
DMC Custo Direto de Manutengdo
DME Equipamento de Medig&o de Distancia
DTU Unidade de transferéncla de dados
EASA Eurapsan Aviation Safefy Agency
ECMM Manual de Manutengéo de Compenentes Eletrnicos
EGPWS Slstema de Alerta de Proximidade do Solo Methorado
ELT Transmissor Localizador de Emergéncia
EMS Servigo medico de emergéncia
FAA Federal Aviation Administration
FCA Free Carrier
FCDS Sistema de Display de controle de voo
FLI Indicador de primeiro Iimite atingldo
FMS Suplementos do Manual de Voo
FWD Dianteiro
GPS Sistema de Posicionamento Global
HEEL Sistema de lluminag3o de Emergéncla do Helicoptero
HEMS Servigo madico de emergéneia do helicdptero
HIGE Voo palrado dentro do efelto solo
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Abreviagao Significado
HOGE Voo pairado fora do efeito solo
HP Alia Presséo
HPPE Polietllenc de alto desempenho
iBF Filtro de Barreira da enfrada
Ic Intercomunicagéo
ICAQ international Civil Aviation Crganisation
ICP Painel de Controle dos Instrumentos
ics Sistema de Intercomunicagéo
IFR Regras de voo por instrumentos
ILs Sistema de pouso por instrumentos
IPC Catélogo llustrado de Pegas
ISA Atmosfera Padréio internacional
: ITAR Infernatfonal Traffic in Arms Regulations
e KIAS Velocidade indicada {am knots)
LCD Tela de Cristal Liquido
LH Lado esquerdo
LLpP Pega com limite de vida
LOAP Lista de Publicagbes Aplicdveis
MM Mastro momento
MMEL Lista Méster de Equipamentos Minimos
MSM Programa de Manutengéo
MTOW Peso maxime de decolagem
NAV Navegagdo
ND Display de Navegagso
NMS Sisterna de gerenclamento da navegagao
NVG Oculos de Visio Noturna
QAT Temperatura externa
QE! Um motor inoperante
OEM Fabricante do equipamento original
PA Altitude-presséo
N PBH Por hora de voo
PFD Indicader Primarlo da Voo
PMC Poténcia maxima continua
RID Razio de Descida
RCU Unldade de Reconflguragéo
RH Lado direito
RPM Revolugbes por minuto
SAS Slstema de aumento da establlidade
SB Boletim de Servigo
SBHe Suporte por Hera de Voo
“_. 80
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Abreviagao Significado

SDS Seg¢do de Descrigdo do sistema

SL Nivel do mar

SLL Tempo Limite de Vida

STC Certificado Suplementar de Tipo (FAA)

TAS Sistema de Alerta de Trafego

TAT Tempo Entre Voos

TBO Tempo entre Revistes

T Torque

TOP Poténcia de decolagem

TOT Temperatura de saida da turbina

UMIP Plano de Seguro de Manutengéo Nao programada

UMS Sisterna de monitoramento de Uso

VARTOMS Sistema de equllibrio do Torque e da Velocidade Varével do rotor

VBR Velocidade de cruzeiro econémico

vbo Correnta continua (Voit)

VEMD Slstema Multifungdo de Célula e Motor

VFR Regras de Voo visual

Wy Velosidade horizontal méxima

VHF Frequéncla multo alta

viP Pessoa muito Importante

VMMS Sistema de Momento de Mastro de Vetor

VNE Velocldade a ndo exceder

VOR Faixa de rédlo omnidirecional

VRU Unidads de video radar

VTOL Decolagem e pouso vertical

Vy Velocidade Ideal de subida

WAAS Wide Area Augmentation System

WDM Manual de Clrcultos e Esquemas
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Notas do fabricante

Os dados contidos neste documento sdo de natureza geral e somente para propbsitos de
informagdo. Para dados de desempenho e limitagGes operacionais, consultar o manual de voo
aprovado e os outros documentos apropriados.

A politica da Airbus Helicopters consiste em um aprimoramento continuo do preduto, ¢ que
significa que alterages na definigdo, na pintura, nas pesagens, nas dimensfes ou no
desempenho podem ser feitas a qualguer momento sem que tais informagdes sejam incluidas na
docurnentagio ja divulgada.

Portanto, este documento ndc pode ser considerado uma oferta nem servir como anexo a
um contrato sem uma verificacéo prévia da sua validade e sem ¢ acordo prévio, por escrito,
da Alrbus Helicopters.

Os regulamentos operacionais ou de homologagdo, conforme definidos pelas autoridades locais,
podem tornar obrigatéria a instalagio de alguns dos equipamentos e solugbes recomendadas,
listadas neste documento. Esta lista ndo cobre todos os requisitos operacionais do mundoe todo, nem
os equipamentos ndo relaciohados especificamente ao helicoptero (por exemplo: colete salva-vida)
ou necessarios para misstes particulares (por exemplo: oxigénio suplementar). E responsabilidade
de o operador averiguar com as autoridades locais se a configuragéo planejada do helicéptero estd
em conformidade com as exigéncias regulamentares da(s) area(s) em que as operagdes serfo
realizadas e com ofs) tipo(s) de missdo(Ses) considerada(s).

Airbus Helicopters, seu logotipo e MMARMS® sdo marcas registradas do grupo Airbus Helicopters.

As imagens (fotos, desenhos em geral, figuras, diagramas) séo apenas ilustrativas.
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ANEXO 4 - RESPOSTA TECNICA
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Descrigdo:

0 assento de alta densidade da BAE Systems é projetado para arranjos de assentos de dois, trés,
seis, sete, oito, nove ou dez lugares para bancos utilitdrios com sistema de absor¢do de energia
montados pelas estruturas de interface.

A configuragdo, mostrada como exemplo ho desenho abaixo, consiste de 9 bancos idénticos e trés
estruturas de interface. Ele consiste principalmente de uma estrutura frontal voltada para trés
(contra a dire¢do de voo) que tem 3 bancos
» 2 estruturas laterais com 3 bancos cada.

Figura 1: Assento de aita densidade, configuracdo de 9 bancos — exemplo

Cada estrutura voltada para a [ateral conta com fixagGes multifuncionais (ndo faz parte deste
opcional) e trilhos no piso.

As estruturas voltadas para frente e para tras tém interface apenas com os trilhos no piso.

As seguintes configuraces de assentos sdo disponiveis:
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Figura 6: B2522-000-05 {esquerda), B2522-000-11 (direita)
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Figura 7 82522-000-06 (esquerda), B2522-000-12 (dlrE|ta)

As fixacBes da interface dos assentos permitem que o assento seja instalado rapidamente ou
removido da estruiura através do uso de 4 pinos de facil remogédo. O banco utilitirio € um banco
comum de um lugar que pode ser fixado em qualquer posigdo, voltado para frente, para trés ou para
a laterai, no EC145.

Encosto de cabega . g
o ' almofadadn =
R o ‘ ¥
Encosto AR Imablizador g\ - Tubo superior
estrutural K a’/' Mmoo de quatru nﬂnws almafada!:la

Mecanismos de -
absorgdo de energ|a
(2 lugares) -

“ Tubo de encosto do banco
e membrana de tecido

Fmaguesd& interface
pihos de desengate rapido
(4 lugares)

Figura 8: Banco utilitario — exemplo

Cada banco possui um cinto de seguranga de quatro pontos e uma fivela rotativa de agdo simples. O
sistema de imobilizacdo é montado no encosto do banco, fornecendo ao ocupante imobilizagdo em
todo o curso descendente de absorgdo de energia do banco.

A almofada do banco é composta de um tubo de aluminio coberto de tecido resistente ao fogo. O
encosto do banco (e as pernas pivotantes das estruturas laterais) pode ser rebatido para aumentar o
espaco de estocagem e possibilitar a entrada e saida da aeronave sem remover o banco.

1. Para limitagfes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descricdo:

Um grande porta-mapas com capacidade de armazenagem complementar em local de facil alcance ao
copiloto. O porta-mapas é feito de plastico de fibra reforgado e é especialmente configurado para permitir a
livre operagdo da alavanca de comando do coletivo do copiloto.

Figura 1: Porta-mapas na porta do copilote - exemplo

1. Para limita¢Bes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

As portas do posto de pilotagem alijaveis permitem sair de forma répida e facil do posto de pilotagem em
caso de pouso de emergéncia. Cada porta do piloto pode ser alijada individualmente acionando um punho de
alifamento vermelho.

Figura 1: Punho de aljamento da porta do copiloto

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mastrar outros itens que ndo estdo incluidos especificamente no
item gue é assunto desta ficha.

1. Para as limitacGes operacionais ¢ infiuéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo,

FoLHY 2539
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Descrigdo:

O sistema de queimador de limaltha é projetado para limpar os detectores de limalha de éleo do motor de
desgaste “normal’ ndo critico e eliminar falsos acendimentos das luzes de alarme “ENG CHIP” causados por
condigbes de desgaste “normal”.

O helicdptero standard é equipado com 4 detectores de limalha {2 por motor) e uma luz de alarme no CPDS.
Dois destes detectores de limalha (1 por motor) podem ser utilizados como queimador de limalha. O desgaste
normal de componentes do motor (devido a engrenagem, rota¢do do rolamento, etc.) cria particulas
metalicas finas gue misturam com éleo ou carbono, formado uma pasta. Esta coleta as particulas no detector
de limalha magnético e, quando sdo coletadas particulas suficientes para fechar o circuito, a luz de alarme de
limalha no motor {ENG CHIP) aparecera no CAD..

A ativacdo do sistema do queimador de limalha envia um impulso elétrico aos detectores de limalha para
queimar esta pasta. Entretanto, particulas metdlicas maiores gue podem indicar pane do componente ndo sdo
queimadas pelo sistema e, neste caso, a luz de alarme de limatha no motor {ENG CHIP) permaneceré acesa.

Colocando-se a chave “ENG CHIP” na posigdo “BURN”", aciona-se o médulo de poténcia para liberar sua carga
estocada no capacitor, que, em seguida, se curva através do(s) detector(es) de limalha afetado(s).

A operacdo do sistema do detector de limalha é limitada a uma ativacdo durante 0 mesmo voo. Se a luz de

alarme de limalha se apagar, é permitida uma segunda ativacdo para um segundo aparecimento da mesma
indica¢do de limalha.

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Q Sistema de Filtro de Barreira da Entrada {IBF) cobre totalmente a cdmara plenum dos motores. O filtro IBF
consiste de dois alojamentos separados do filtro inciuinde um elemento do filtro e uma porta by-pass para
cada lado do motor. ‘

O sistema IBF evita corpos estranhos, tais como areia, poeira ou qualquer outra particula seja ingerida pelo
fluxo da entrada de ar do motor. O préprio elemento 1BF lavavel apresenta uma eficiéncia de filtragio de mais
de 99%. O elemento filtrante é constituido de um tecido especifico, com pregas entre duas camadas de fio
protegido contra corrosdo. Este elemento & utilizado para absorver um agente para interceptar e prender
particulas do ar.

Com esta eficiéncia de filtragem, o dispositivo serve como um meio para evitar a erosdo prematura das
palhetas do compressor e outros componentes do motor.

Em caso de obstrugdo ou contaminacdo dos elementos do filtro, um limite de perda de presséo definido ativa
uma luz de alarme no Display de Avisos de Cuidados (CAD} através de um manocontactor. Apds atingir um
segundo limite de perda de pressdo, os alarmes aparecerdo no painel de alarme incluindo um sinal sonoro
que indica ao piloto que ele tem de acionar a porta by-pass para fornecer fluxo de ar suficiente aos motores.
A indicacio de alarme é apresentada separadamente para os motores direito e esquerdo. Em caso de um
motor inoperante (OEl}, as portas by-pass serdo abertas automaticamente,

1- Alojamenip do Filtro
2 - Elemento Fikrante
3 - Porta de desvio

Flgura 1: Instalagio do Sistema de Filtro de Barreira de Entrada

FOLHA 25736
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A Instalagdo do sistema de filtro de barreira de entrada é composta pelos seguintes componentes:
* Partes fixas : As partes fixas cobrem elementos estruturais, pneumadticos (sensores de pressdo
e tubos de ar), elétricos (caixas de relé, cablagens e chaves) e eletrénicos (todas as indicagtes
necessarias) bem como um arquivo de configuracdo de software.
* Modificagdo do capd da transmisséo: O capd da transmiss&o é recortado na parte superior para
permitir a entrada do fluxo de ar para o filtro de barreira de entrada.

*  Partes removiveis : Um conjunto de elementos filtrantes é instalado no helicoptero.

Elementos do fiitro de barreira da entrada {1 conjunto) e Caixa Trawash: Apés o acimulo de poeira, os
elementos filtrantes instalados no helicoptero podem ser substituidos por outros, assegurando a
disponibilidade da aeronave. Ag¢des de limpeza podem ser realizadas em paralelo no conjunto nao instalado,
utilizando a caixa Trawash.

Nota: Itens adicionais (ex.: cap6 do filtro IBF, partes removiveis, kit de manutengdo do IBF, kit de capas do
gerador e kit de proteg¢do do IBF ) estdo disponiveis mediante solicitagdo.

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que nado estdo incluidos especificamente no
item que é assunto desta ficha.

iy A5 37
ffs?uc ,053000716/2012
MAT.1403565

23



& HELIBRAS

Descrigdo:

O extintor de incéndio contém 1 kg de agente de extingdo HALON 1211, classe A, B e C. Ele é instalado ao
alcance dos ocupantes da cabine.

Flgura 1: Instalagdo do segundo extintor de incéndio portatil em cobingﬁo com o banco do passageiro (&
esquerda) e com 10 bancos de alta densidade (a direita)

Instalagéo:

A localizagdo do extintor depende da configuracdo da cabine (transporte aeromédico {(EMS), VIP, nimero de
bancos, etc.). Quando assento de alta densidade, os 10 bancos sdo instalados, o extintor € montado no nicho
da janela traseira do lado direito.

Nota: As imagens [isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha sdo meramente ilustrativas, podendo
aprasentar outros componentes que ndo estdio especificamente inclusos no assunto trataco nesta ficha.

1. Para limitac®es operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manuzl de Voo.
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Descrigao:

O kit EMS - AAT é um sistema projetado em moddulos para misses aeromédicas de resgate / ambuldncia e
neonatal. Este kit possibilita 0 transporte de um paciente em maca (NACA I-VI} em posi¢do longitudinal na
direcdo do voo, acompanhado por dois atendentes médicos, sentados nos bancos da tripulagdo meédica. O kit
também inclui dispositivos médicos de Ultima geragdo e outros equipamentos tipicos necessérios para
missGes EMS.

O sistema completo é instalado nas fixagGes disponiveis no piso do helicéptero. Portanto, ndo é necesséria
nenhuma modificacdo na estrutura do helicéptero. A facii e rapida Instalacdo pode ser realizada de acordo
com 0 manual de instalacdo pelo pessoal de manutencao.

10_-7922 Medical Crew Seat
{swiveling}

3 _8390-903 RH MultipurposeRail  13_1220-507.4 Styetcher foldable

8_5250-505 Oxygen Sation ..

12 1&%17 Strefcher

B S 2 635081141 Medmalsqumenwarﬁer
11_0118 Medical Craw Seat 7 10.330411 Locker System FWD
{adjustabie}

1_6100-807 Medical Floor

Conjunto aeromédico completo, capaz de prover suporte avangado de vida {SAV) nos termos da Portaria 2048/2002-GM/MS do
Ministéric da Salde, que possa ser instalado e removido por equipe treinada em tempo ndo superior & uma hora.
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Piso da cabine apropriado para servigo aeromédico e que reduza o acUmulo de secregBes provenientes de pacientes transportados,
facilitando a limpeza.

Macas dobrdveis que possam ser instaladas simultaneamente na aeronave e capazes de acomodar pacientes deitados e imobilizados.

- Monitarf Defibrillster 2ol X

/

31 ygen Bettle

Comfort Stratcher

Maca que possa ser instalada no piso criginalda aeronave, dotada de suportes a ela fixados para um cilindro de oxigénio, para u
ventilador/respirador portdtil e para um monitor/desfibrilador cardiaco.

Hp KROI”
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2x Spat Lights I doeygar. Quriats Module Ouygen

S

h \ o Powagr

Dirstribiaticn Linik
T WEAtilALRr Oxgtog
300l

ZAVEC > LISVAC 100
inyersar

. Tusthen Unit
Leardat {50

T8 1R5VAC cpokigs

Suportes fixos na aeronave para equipamentos médicos com alimentacfo elétrica para, no minimo, um monitor/desfibrilador
cardfaco e um ventilador/respirador pressiométricm.

Cilindros de oxigénio com pressao de trabalho minimo de 150 bar e volume de 3,0 litros ou outra composico que forneca o mesmo
volume de oxigénio para os pacientes transportados.
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Suportes para soro.
Qxyget. Outist for Owygen Guilet fae

direct Yentilstion Cuyleg 3000

Tomada de engate rdpido para oxigénio destinadas a suprir o paciente transportado.

2x Spot Lights
_,.4““"_‘-'"‘-»

et \\\

",

- @

) R - N
fluminagdo na cabine traseira de alto desempenho, preferencialmente frias ou LED, para permitir realizacdo de procedimentos

médicos.
imy 254K
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Descrigdo:

O kit de lavagem do compressor do motor permite a limpeza adequada do compressor do motor.
Durante a operagdo de uma turbina de gas, aerossdis, compostos organicos e materiais com
particulas finas sdo ingeridos e depositados nas palhetas do compressor. A lavagem do compressor
remove esta sujeira depositada, restaurando o perfil aerodindmico e a eficiéncia do compressor.
Apds voos em ambientes salinos ou poeirentos, a lavagem do compressor € especialmente
recomendada.

O kit de lavagem do compressor do motor consiste de:
* Conexdo metdlica de desengate rdpido, instalada no piso mecénico (escolha do cliente entre
fixacdo de Padrdo Militar ou Gardena)

» Tubo que conduz diretamente para a entrada de ar do motor com bico de injecdo

 Tubulagdo de ar sangrado de duas partes por motor (conexdo de desengate rapido feita de titanio)
instalada em uma parede reforgada

Pode ser realizada uma lavagem com dgua limpa ou com um agente de limpeza.

Um tanque pressurizado {ndo incluido neste eguipamento opcional} é normalmente utilizando para
realizar o processo de limpeza durante uma secagem do motor.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descricdo:

O sistema corta-cabos fornece protecdo contra ¢ impacto inadvertido do cabo dentro de uma certa faixa de
velocidade e dngulos de impacto. O sistema corta-cabo é destinado a proteger a drea frontal do helicdptero,
incluindo:

+ Comando rotativos do rotor e platd ciclico,
* Secdo do posto de pilotagem,
* Estrutura inferior abaixo do nfvel do esqui.

A protecdo é obtido pelo desvio ou corte dos cabos, utilizando a energia cinética do helicoptero voando. O
sisterna corta-cabos (Figura 1) consiste dos seguintes itens:
Conjunto da guithotina superior pesada montada no teto.

* Conjunto da guilhotina inferior pesado montado na parte inferior da célula
+ Dois defletores dos esquis, montados nos tubos do esqui.

Defletor da coluna do limpador de para -brisa para evitar que o cabo entre no eixo de acionamento do
limpador de para-brisa. : :

Figura 1: - sistema Corta ¢abo, instalado no EC145
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Descri¢do:

Para melhor referéncia visual, as pas do rotor recebem uma pintura especial chamativa. Conforme o tipo

de operagdo, o esquema de alta visibilidade representa uma seguranca vital que minimiza o risco de
colisdo. |

Um rotor em alta rotagcdo é quase invisivel a ofho nu. Além das extremidades amarelas das pds, as
marcacdes amarelas sdo pintadas no lado superior de cada pa dando a impressdo dptica de 3 anéis
amarelos concéntricos quando o rotor estiver girando.

1, Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manuai de Voo.
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Descrigdo:

A pintura com uma Unica cor é parte das aeronaves standard. As pinturas externas descritas aqui estdo
disponiveis como opcionais.

E possivel escolher entre diferentes esquemas de pintura. A definicdio das diferentes categorias {(opcionais) &
baseada nas seguintes varia¢des tais como:

= Nimero de linhas

=  NoOmero e tipo de cores

* Nimero e tipo de logotipos pintados, emblemas, etiquetas e marcagbes

= Transi¢cbes de cor

*  Graduagdo de cores

= Tipo de design (simples ou dificil)

A Eurocopter oferece varios exemplos conforme os diferentes niveis de esquemas de pintura. Estes exemplos
ilustram as graduacgOes de esquemas de pintura disponiveis.

Os seguintes niveis de esquemas de pintura estdo disponiveis:

= Pintura externa standard (Aeronave standard)

= Pintura externa melhorada (Opcional’}

= Pintura externa complexa {Opcional’)

* Pintura externa camuflada {Opcional' 2)

O sistemna de pintura utilizado é STANDOX. Ele é um sistema de duas camadas que consiste em verniz bésico e
verniz transparente de 2 componentes. Os tons preferidos da Eurocopter s3o baseados no padrdo RAL .
Entretanto, tonalidades adicionais de cores estdo disponiveis mediante solicitagdo.

Observagoes Gerais:
Trem de pouso

A cor padrdo do trem de pouso é: aluminio branco {RAL 9006). Outras cores estdo disponiveis mediante
solicitagdo.

Matricula e bandeira nacional
A posicdo padrdo da matricula e da bandeira nacional é nos estabilizadores verticais (placas da extremidade).
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. F'igu'r'a.:l.: Posig'éo‘ badrén da matricula e da bandeira nadonalln

1, Ao invés de pintura externa com uma cor/padrio.
2. A pintura externa camufladas & descrita em uma ficha de cpcienal separada.

Pintura externa padrdo®
Defini¢do

Os atributos desta categoria de pintura sdo, por exempio:

s Uma Unica cor

s  Trem de pouso: alumfnio branco (RAL 9006)

» Sem linhas

»  Nenhuma transicdo de cor

* Design simples

= Sem pintura de logotipos , emblemas e etiquetas e/ou marcagbes extensas,
n  Sem graduacdo de cor

Exemplos

Pintura externa padrao - B111M3073051-A

Caracteristicas da pintura: Uma cor, trem de pouso: aluminio branco

Cor da pintura externa
RAL7040 Cinza Window

Trem de pouso
RALS0GE Aluminle branco

Figura 2:layout DB11AM3073051-4
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Flgura 3: Layout ID B111M3074051-A

Cor da pintura exderna
RAL1016 Amarelo Sulfor

Estrutura da Janela
BMWOBT Met, Cinza Grafite

Trem de pouso
RALS006 Aluminlo Branco

3. Esta categoria de pintura é parte da definigdo da aeronave standard

Pintura externa melhorada*

Definicdo
Qs atributos desta categoria de pintura sdo, por exemplo:

De duas a trés cores

Trem de pouso: diferentes cores disponiveis

Linhas

Diferentes transigbes de cores

Design melhorado

Sem pintura de logotipos, emblemas e etiquetas e/ou marcagbes extensas.
Sem graduagdo de cor

FOLMA 259§
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/HELIBRAS

Exemplos

Pintura externa melhorada - B111M3075051-A

Caracteristicas da pintura: 2 cores, diferentes transigbes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Car ga pintura externa
RALS016 Branco Trafflc

Cor da pintura externa
RAL5017 Azui Trafflc

Estrutura da janela
BMWOB7 Met. Cinza Grafits

Trem de pouso
RALS006 Aluminlo branco

:Layout 1D BILIMBO7SOS1-A
Pintura externa melhorada - B111M3076051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, 2 linhas, estrutura da janela, trem de pouso: aluminio branco

Figuré

.

Cor da pintura externa
RAL9016 Branco Traffic

Cor da pintura externa
RALS012 Azul claro

Cor da pintura externa
RAL5010 Azul Gentian

Estrutura da Janela
RALS016 Brance Trafflc

Trem de pouso

Flgura 5:'|;é\.!6.ut Bl.’LiMéO?SOé " RALS006 Afuminlo branco

4. Notar que todos os atributos devem ser preenchidos para pertencer a esta categoria. Os esquemas de
pintura descritos neste documento estdo disponiveis como opcionais, ao invés da pintura padrdo, que é parte
da definicdo da aeronave standard.
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Pintura externa melhorada - B111M3078051-A

Caracteristicas da pintura: 2 cores, 1 linha, estrutura da janela, trem de pouso: aluminio branco

Cor dz pintura ex{erna
RAL8016 Brancoe Traffic

Cor da pintura externa
RAL3020 Varmelhe Traffic

Estrutura da Janela
BMWO87 Met. Cinza Grafite

Trarn de pouso
RALS006 Aluminio branco

Figura 6: Layout iD B111M3078051-A
Pintura externa complexa®
Definigdo

Os atributos desta categoria de pintura sdo, por exemplo:

»  Cores complexas

* Trem de pouso: diferentes cores disponiveis

= Linhas

= Diferentes transi¢des de cores

= Design complexo

* Pintura de Logotipos, emblemas e etiquetas e/ou marcacbes extensas,
»  Graduacdo{bes) de cor

Exemplos
Pintura externa complexa - B111M3077051-A

Caracteristicas da pintura: 2 cores, muitas linhas, trem de pouso: aluminio branco

Cor da pinfura externa
RALQ016 Branco Traffic

Cor da pintura externa
RALB017 Azul Traffle

Trem de pouso
RALS006 Aluminio branco

Fféuré 7 Layout 1b 3111M3077051-A IR
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5. Notar que todos os atributos devem ser preenchidos para pertencer a esta categoria. Os esquemas de
pintura descritos neste documento estdo disponiveis como opcionais, ao contréric da pintura padrao, que faz
parte da definicdo da aeronave standard.

Pintura externa complexa - B111M03079051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes fransi¢bes de cores, trem de pouso: aluminio branco

Cor da pintura externa
RAL9016 Branco Traffic

Cor da pintura exierna
RAL3020 Vermelho Traffic

Cor da pintura externa
RALS047 Azul Traffic

Tram de pouso
RALS00S Aluminle braneo

Figura 8:Layout D BI11MO3079051A

Pintura externa complexa - B111M3080051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transices de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pintura extema
RALS016 Branco Trafflc

Cor da pintura externa
RAL9005 Preto Jst

Cor da pintura externa
RAL5005 Azul Signal

Estrutura da Janela
RAL90O05 Preto Jet

Figura 9:Layout 1D BI11M3080051-A
Trem de pouso
RALS006 Aluminic branco
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Pintura externa complexa - B111M3081051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transi¢bes de cores, trem de pouso: aluminio branco

Cor da pintura extemna
RALS003 Branco Signal

Cor da pintura externa
RALS006 Aluminio branco

Cor da pintura externa
RALS007 Aluminio cinza

Cor da pintura externza
RALS004 Preto Signal

Trem de pouso

Figura 10: Layout ID B111MB081051-A Tremdepouso oo

Pintura externa complexa - B111M3082051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, muitas linhas, diferentes transicdes de cores, estrutura da janela, trem de
pouso: aluminio branco

Cor da pintura externa
RAL9016 Branco Traffic

Cor da pintura externa
RALS012 Azul claro

Exterlor palnting color
RALS022 Clnza claro Pearl

Cor da pintura externa
RAL2003 Laranja Pastell

i SaEr T ST S Estrutura da Janela
Figura 11: Layout 1D B111M3082051-A BMWO087 Met. Cinza Grafite
Trem de pouso
RALS006 Aluminlo branco
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Pintura externa complexa - B111M3083051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transicbes de cores, graduacdo de cor, trem de pouso: aluminio
hranco

Cor da plntura externa
RALS010 Azul Gentian

Cor da pintura externa
RALS014 Azul Pigeon

Cor da plntura externa
RAL7047 Telegrey 4

Cor da pintura externa
RALS016 Branco Traffic

Trerm de pouso
RALIC06 Aluminio branco

Figura 12 Layout 1D BL11M3083051-A

Pintura externa complexa - 8111M3084051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transicbes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pintura extemna
RAL1023 Amarelo Traffic

Cer da pintura externa
RALE017 Verde May

Cor da pintura externa
RAL9016 Branco Traffic

Estrutura da Janela
BMWOST Met, Cinza Grafite

Trem de Pousc

e T T RAL 9006 Aluminlo Branco
Figura 13: Layout ID BL11M3084051-A
W 26P3
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Pintura externa complexa - B111M3085051-A

C

aracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transicoes de cores, trem de pouso: aluminio branco

Cor da pintura extema
RALS010 Az Gentian

Cord a pintura externa
RAL3020 Vermelho Traffic

Cord a pintura externa
RAL1023 Amarelo Traffic

Trem de pouso
RALS00S Aluminio branco

Figura 14 Layout ID B111M3085051-A
Pintura externa complexa - B111M3086051-A

Caracteristicas da pintura: 2 cores, diferentes transigbes de cores, graduacio de cor, trem de pouso: aluminio
branco

Cor da pintura extema
RAL3020 Vermelho Traffic

Cor da pintura externa
RALS016 Branco Traffic

Trem de pouso
RALI008 Aluminio branco

Flgura 15LayoutID 3111M3086051.A vl
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Pintura externa complexa - B111M3087051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, 2 linhas, estrutura da janela, trem de pouso: aluminio branco

Figura 16 Layout D BL1IM3OS7053-A

Pintura externa complexa - B111\V3088051-A

Cor da plnfura externa
RALS012 Azul claro

Cor da pintura externa
RAL3020 Vermelho Traffle

Cor da pintura extema
RAL1018 Amarelo Zinc

Estrutura da janela

BMWOBT Met. Cinza Grafite

Trem de pouso
RAL9COE Aluminio brance

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transicdOes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:

aluminio branco

Cor da pintura externa
RALS015 zul Sky

Cor da pintura externa
RAL7024 Clnza Grafite

Cor da plntura externa
RAL3020 Vermelho Trafflc

Cor da pintura externa
RAL1018 Amarelo Zinc

Figura 17: LayoutiD B111M3088051-A

Estrutura da |anela
BMWO87 Met, Cinza Graflte

Trem de pouso
RALZ006 Aluminic branco
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Pintura externa complexa - B111M3090051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transicdes de cores, estrufura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pintura externa
RAL1023 Amarelo Traffic

Cor da pintura externa
RALE017 Verda May

Cor da pintura externa
RALS016 Brance Trafflc

Estrutura da janela
BMWO08ST Met. Cinza Grafite

Trem de pouso
RALS006 Aluminio branco

Figura 18 Layout 1D BL11M3090051-A4

Pintura externa complexa - 8111M3091051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transicbes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pintura externa
RALS010 Gentian Blua Azl

Cor da pintura externa
RAL1018 Zing Yellow (Amarela)

Cor da pintura externa

: RAL3020 Traffic Red {Vermelha)

: Cor da plntura externa

& RAL1033 Dahila Yellow (Ataranjado)
AR,

Estrutura da janela BMWOS7 Graphlte
Grey met. (cinza grafite met&lico)

Trem de pouso
RALS0Q6 Branco/Aluminic, —

“Figura 19: Layout D B111M3091051-A
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Pintura externa complexa - B111Mi3092051-A

Caracteristicas da pintura; 3 cores, diferentes transicBes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:

aluminio branco

Pintura externa complexa - B111M3093051-A

Flgura 26: Layout D B111M308205:A

Cor da pintura exierna
RAL1018 Amarelo Zine

Gor da pintura externa
RALB017 Verde May

Cor da pintura extarma
RALE015 Azut Sky

Window frame
BMWO087 Mat. Cinza Grafite

Trem de pouso
RAL9006 Aluminio branco

Caracteristicas da pintura: 4 cores, muitas linhas, estrutura da janela, trem de pouso: aluminio branco

Figura 21: Layout iD B111M3093051-A

Cor da pintura externa
RALS012 Azul ¢lare

Cor da pinfura externa
RAL1018 Amarelo Zinc

Cor da pintura externa
RAL3020 Vermelho Traffic

Cor da pintura externa
RAL6017 Verde May

Estrutura da Janela
BMWO8S7 Met. Cinza Grafite

Trern da pouso
RALS006 Aluminlo branca
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Pintura externa complexa - B111M3094051-A

Caracteristicas da pintura: 2 cores, graduacéo de cor, trem de pouso: aluminio branco

Cor da pintura externa
RALB0O16 Branco Traffic

Cor da pintura externa
RALED12 Azl claro

Trem de pouso
RAEL9008 Aluminlo branco

Figura 22 Layout ID B111M3094051-A

Pintura externa complexa - B111M3095051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transicdes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pintura externa
RAL1015 Marfim claro

Cor da pintura extarna
RAL1018 Amarelo Zine

Cor da pintura externa
RAL3020 Vermelho Traffic

Cor da pinfura externa
RAL1033 Amarelo Dahlla

. 2 N Estrutura da janela
g e e S BMWOST Met. Cinza grafite .

Figura 23: Layout |D B111M3095051-A

Trem de pouso

RALS006 Aluminio brance
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NOTA:

Conforme as CondicBes Gerais de Venda, instrucbes detalhadas sobre a pintura externa deverdio ser
fornecidas a Eurocopter no mais tardar um més apos a assinatura do contrato. Os seguintes pontos deverdo
ser definidos com base nos exemplos fornecidos pela EURCQCOPTER:

» Definicdo do layout (incluinde a graduagdo de cor)
¢ Conforme as solugGes EUROCOPTER pré-definidas
¢ Designs personalizados {mediante solicitacdo)
¢ DefinigBes de cores
¢ Conforme as solugdes EUROCOPTER pré-definidas
e Codigos de cores RAL (mediante pedido)
o Codigos de cores das industrias automotivas (mediante solicitagdo)
e Sinal da matricula {(por exemplo: D-HFBA) e bandeiras (incluindo a posicdo se for diferente da posigéo
padrdo}
e Logotipos e suas posicoes, se aplicavel.

6. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar 0 Manual de Voo.
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Descrigao:

Atela para treinamlento IFR & instalada no lado direito do posto de pilotagem e consiste de trés capas:
» capa para o para-brisa superior, direito
* capa para a porta do piloto, parte inferior
» tela para o para-brisa inferior, direito

As telas sdo fixadas a estrutura do helicoptero com presilhas de seguranga.

O material da capa é tal que evita qualquer tipo de luz perturbadora, permitindo condig&es realistas para o
treinamento IFR.

Figura 1: Capa para o para-brisa superior, direito E fixada com 5 presilhas de seguranga na estrutura do posto de
pilotagem {lado esquerdo), Capa para a porta do piloto, E fixada com 4 presilhas de seguranga na estrutura da janela
{lado direite}

FOLHE 2600
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Figura 2: Capa para o para-brisa superior, direito E fixada com 4 presihas de seguranga na estrutura do posto de
pilotagem

Instalagdo
As partes removiveis da tela de treinamento IFR podem ser instaladas por um mecénico em poucos minutos.
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Descrigdo:

Uma luz de observagdo do guincho externo é montada no brago do guincho. A luz é conectada com o sistema
elétrico do helicéptero através de um receptaculo montado loge atras dos receptéculos do guincho entre o
suporte de fixagdo do guincho. A fuz é similar ao farol de pouso fixo.

0 projetor pode ser ligado através de uma chave tipo botdo. Esta chave & instalada na estrutura superior da
porta deslizante perda do sinal de saida.

1. Para as limitagGes operacionais e influéncia nos desempenhos em vog, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

A fim de operar um equipamento especifico, por exemplo, sistemas de entretenimento, a estacdo de trabalho
do operador do FLIR, etc., é preciso fornecer uma alimentacdo elétrica.

Dois soquetes de alimentagdo 28V, cada um preso por um disjuntor de 15A separado, e a cablagem
necessarias sao instalados, um soquete na parte traseira do console central e o segundo na parede traseira
esquerda da cabine. Os dois soquetes de alimentacio podem ser desacoplados através de uma chave no
painel do teto.

Figura 1: Soquete de alimentagdo na parte traseira do console central
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Figura 2: Soquete de alimentag8o no painel esquerdo da corector de teste (com o revestimernto interno
standard removido})
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Figura 3: Chave para os scquetes de alimentaciio 28V nopainel doteto
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Descri¢do:

Com o kit de insenhorizacdo basico, o nivel de ruido interno na cabine é reduzido em aproximadamente 2 a 3
dB (A) para92 a 93 dB (A).

A insonorizacdo da cabine é obtida principaimente por:
* Revestimento dos painéis internos com espuma de poliamida
* |Instalagdo de estofamento isolante de vinil na parte traseira do piso mecénico

1 revestido por
estofamento de vinil
2 revestidos por
espuma de poliamida

Figura 1: Kit de insonorizagdo basico

1. Para limitag6es operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

As portas do posto de pilotagem na posicdo semi-aberta permitem o voo com a(s} portas deslizante(s)
abertas/removidas até uma velocidade de 100 KIAS (knots indicated airspeed). O quadro abaixo, retirado do
suplemento do Manual de Voo, resume as possiveis combinagbes de portas abertas ou fechadas e a
respectiva velocidade maxima permitida.

A velocidade méxima pode ser substituida pela velocidade a nunca exceder (VNE) do helicoptero.

Portas deslizantes
Porta(s) Em movimento
articulada(s) Fechada . Aberta Removida
de abrir ou fechar
Fechada VNE 50 50 VNE
Posicdo semi-
rovmentode | 200U UNE 50 S0 50
abrir / fechar
Posicdo semi- 100 ou Vyg* 80 ou Vg™ 100 ou Vg* 100 ou Vg™
aberta Aberta Voo para tras 15 kt| Voo para trasi5 kt!Voo para tras 15 kt{Voo para trés 15 kt
Posicdo de
extensdo: Em
mot\‘feimento de 30 30 30 30
abrir / fechar
Posicdo de 30 30 30 30
extensdo: Aberta |Voo para tras30 kt|Voo para trds 30 kt| Voo para tras30 kt| Voo para tras30 kt
Removida VNE 30 300 v N ©
Todos os valores sdo dados em KIAS Vg * é o valor do quadro de Vi\E , o que for
menar,

a. Vélido somente com asduas portas articuladas removidas
b. Vidlido somente se a porta deslizante estiver travada
¢. vdlido também com as portas tipo concha removidas

As duas portas do posto de pilotagem podem ser travadas de forma segura na posicdo SPOILER ou
EXTENSION. O mecanismo é preso com uma mola de pressdo a gds em cada porta do posto de pilotagem e
trava automaticamente a porta assim que ela deslocar-se sobre o ponto de travamento. O sistema é
destinado a ndo afetar a safda de emergéncia répida.

Nota: As imagens {isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens gque ndo estdo incluidos especificamente
item que & assunto desta ficha,

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de vog, consultar o Manual de Voo, -
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Descricao:

Uma tampa para o pedal pode ser instalada a fim de cobrir as conexdes do pedal do copiloto. As duas tampas

para os cortes do piso do posto de pilotagem - se o ciclico e o coletivo estiverem removidos - sdo fornecidas
como parte do helicoptero standard

preosr

Figura 1: Tampa do pedal para os Comandos de Voo Copiloto - exemplo

Instalagdo:
A tampa pode ser removida e instalada rapidamente.

1, Para fimitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consuitar o Manual de Voo.
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Descricao:

Esta cortina de separacdo posto de pilotagem / cabine fornece uma separacdo opaca entre o posto de
pilotagem e a cabine, dando privacidade e evitando que a iluminacdo da cabine ofusque a tripulagdo do posto
de pilotagem durante operages com éculos de visdo noturna (NVG).

O trilho da cortina € instalado no painel de teto atrds do console do teto. O material da cortina compativel
com oculos de visdo noturna é cinza.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voe, consultar o Manual de Voo,

4
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Descrigdo:

Este opcional protege as colunas inferiores da cabine nas areas de entrada contra desgaste ou dano anormal,
Uma placa metélica especiaimente moldada é colada e parafusada na coluna composta, protegendo toda a
borda de entrada até o raio da coluna da porta. Em caso de riscos ou trincas apos o uso didrio excessivo, a
placa pode ser facilmente substituida.

Figura 1: Instalagdo tipica da protecdo externa para colunas da cabine

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo
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As fixacGes multifuncionais sdo instaladas na cabine para servir como pontos de fixagdo para os bancos
utilitarios, interior configurado para missGes de fransporte aeromédico (EMS) ou outros equipamentos.

Seis (6) pontos duros sdo instalados na cabine do lado direito e/ou esquerdo como retratado na figura abaixo.
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Figure 1: FixacGes multifuncionais na cabine
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1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar ¢ Manual de Voo.
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Descricdo:

A parte interna do capb do motor € protegida contra a influéncia de calor proveniente dos motores
guentes, Este kit é recomendado para helicopteros operados durante missGes com tempo de voo pairado
mais longo e, portanto, reduzido fluxo de ar pelo compartimento do motor.

Existem duas versdes diferentes disponiveis de grades de protecéo adicional:

A “protecdo térmica para o capd do motor” consiste de manta resistente ao fogo dentro do capd do motor
Esquerdo somente quando a distincia entre o motor esquerdo e o capd for menor que a disténcia do lado
direito.

A “protecdo térmica melhorada para o capd do motor esquerdo efou direito” consiste de uma manta
resistente ao fogo maior dentro do capé do motor esquerdo e/ou direito.

1. Para [imitag8es operacionais e influéncia sobre o desempenho de voo favor consultar 0 Manual de Voo,
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Descricdo:

O painel de disjuntores adicional é montado no canto entre o painel inclinado e o console central,
diretamente abaixo do coletivo do piloto {ver a foto abaixo). Ele pode acomodar até 30 disjuntores adicionais
{2 x 9 CBs barra de alivio 1/2 e 2 x 6 CBs barra ndo essencial 1/2).

aine! de disjuntores adicional - exemplo

:g ura 1

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigao:

Os trithos de fixagdo no teto da cabine {trilhos de fixacdo estilo aerondutico) permitem facil e rapida fixacio
de aparelhos no teto da cabine do lado direito e/ou esquerdo.

Um total de quatro trilhos de fixacdo estilo aeronautico alinhados longitudinalmente {dois pares por lado) sdo
integrados no teto da cabine para servir como pontos de fixacdo de varios equipamentos.

Carga maxima: 5 kg cada trilho
Comprimento: 760,2 mm (30 pol)
Trilho: 175,0 mm

Figura 1: Trilhos de fixagdo no teto da cabine - exemplo

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

0O sistema do gancho de carga permite o icamento e o transporte de cargas externas de até 1.500 kg {3.307
ib). O sistema consiste de partes fixas e partes removiveis para uma missdo com maxima flexibilidade.

As partes fixas incluem:

e As ferragens montadas no tubo transversal, onde quatro cabos sdo fixados

¢ O painel de interface para desconectar as partes removiveis das unidades de alijamento
e O dispositivo de alijamento manual da carga somente no coletivo do piloto

¢ O zalijamento elétrico do gancho no ciclico do pilote.

e O sistema elétrico com cablagem e disjuntores.

As partes removiveis consistem em:

* Qs quatro cabos para fixar o gancho ao helicoptero.

¢ O gancho com mecanismo de alijamento mecénico e elétrico

Q alijamento do gancho é realizado eletricamente por uma chave no ciclico do piloto. Um dispositivo
(segundo) de alijamento mecanico estd localizado no coletive do piloto. Um dispositivo (terceiro) de

alijamento manual da carga estd localizado na parte traseira da unidade do gancho para o uso da tripulagdo
de solo, para liberar a carga externa,

O gancho TALON™ LC Keeperless é feito para operar sem um detentor acionado por mola a fim de melhorar
a seguranga da carga.

Figura 1: Instalag&o do sistema do gancho (exemplo)
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»  Peso bruto combinado maximo {helicdptero + carga): 3.585 kg (7.904 Ib)
n Capacidade maxima do gancho com carga: 1,500 kg (3,307 Ib)

»  Velocidade méxima com carga externa no gancho: 100 kt

s Velocidade maxima com gancho sem carga: 70 kt

Se ndo estiver sendo utilizado, o gancho pode ser estocado, evitando que togue o solo quando o
helicoptero estiver estacionado em superficies niveladas. Estando estocado, o gancho de carga ndo
impde nenhuma limitagdo adicional de velocidade ao Manual de Voo.

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha sdo meramente
ilustrativas, podendo apresentar outros componentes que ndo estdo especificamente inclusos no assunto
tratado nesta ficha.

1. Para limitag@es operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar 0 Manual de Voo.
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Descrigao:

O sistema de pesagem pode ser fixado ao conjunto do gancho a fim de fornecer informagBes sobre o peso da
carga externa ao piloto durante a operagdo do gancho. O sistema de pesagem consiste de um sensor de peso
instalado ao gancho e um indicador de peso montado na estrutura inferior da porta do piloto.

A operagéo do sistema é possivel quando a chave “CARGO HOOK” estiver na posicdo “ARM”. No indicador de
peso, o peso fixado no gancho é exibido em relacdo a zero. O botdo "ZERO" permite que o piloto regule o
peso no gancho, eliminando o que é indesejado, tais como, por exemplo, o peso de uma rede de carga
(ajuste o valor para zero), O botdo “UN-ZERO” é utilizado para acrescentar o valor previamente zerado ao
display.

O peso fixado ao gancho de carga pode ser exibido em kg ou ib. A unidade selecionada é mostrada no
display.

T 1 R0
i ZERC. :

i

Figura 1: Sensor de peso instalado no gancho (a esquerda), indicador de peso (a direita)

1. Para limitagGes operacionais e infiuéncia no desempenho de voo, consultar o0 Manuai de Voo.
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Descri¢do:

O guincho externo é fixado as provisdes de instalacdo no lado direito e/ou esquerdo do pisc mecénico. O

sistema de guincho pode sustentar 272 kg / 600 Ib em um cabo de 90 m e é montado em uma haste

comandada eletricamente para facilitar o carregamento em voo. Um comando suspenso em um cabo espiral e

eguipamentos de seguranca relacionados, tais como corta-cabos s&o parte do sistema.

O sistema de guincho elétrico consiste de partes fixas, incluindo a instalagdo elétrica, e partes removiveis,

¢ Um reforgo especial da estrutura da cabine.

» Dispositivo de montagem para a instalagdo da haste do guincho:
Para montar a unidade do guincho junto com as ferragens de fixagdo na fuselagem, ha duas linguetas
aparafusadas a célula.

¢ Pontos de fixag8o para cinto de seguranga e punho (teto da cabine lateral e central):
Para prender o operador de guincho, hd um ponto de protecdo instalado no centro da area do teto, logo
atras do painel do teto, Dois pontos de seguranga adicionais sdo instalados no meio da estrutura da porta,
onde uma pequena amarra ou gancho pode ser instalado com dois dispositivos de desengate rapido para
prender a pessoa no guincho e materiais.

o Defletores de amarra nos esquis:
Os defletores de cabo sdo montados com grampos tipo pinos esféricos aos tubos de esqui do trem de pouso
para proteger o cabo de guincho externo contra danos durante a operaggo.

e Sistema elétrico:
Toda a cablagem, disjuntores, chaves e conectores necessdrios para operar o guincho externo sdo
instalados. E conectado a barra essencial 1.

« Ligar o corta-cabo de emergéncia no coletivo do piloto:
Um dispositivo de corta-cabo pirotécnico acionado eletricamente é instalado na saida do cabo da unidade
de guincho. A chave protegida de corta-cabo respectiva é integrada no painel de chaves do coletivo do
piloto assim como no punho pendente do operador de guincho (parte dos itens removiveis).

» Indicacdo de comprimento do cabo nho CPDS:
Para monitorar o comprimento do cabo desenrolado, uma indicagdo em metros € fornecida no pendente e
na péagina ELEC/VEH do VEMD,

As partes removiveis (escopo da entrega) sdo compostas por:
* Unidade do guincho:
A unidade do guincho inclui a haste do guincho com suporte, todos os mecanismos de direcionamento e
dispositivos de seguranca para operacdo adequada. Consiste de um conjunto de suporte, incluindo o motor
de acionamento para girar a haste do guincho em 62¢ e o conjunto de guincho com um tambor de cabo dg/
S0 m. :
¢ Sistema de corta-cabo pirotécnico (ver abaixo)
e Comando pendente:
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O pendente de comando do operador é conectado ao tubo suporte bem atras do painel do teto por um
cabo espiral. O comando de guincho completo como haste dentro/fora, cabo para cima/para baixo com
velocidade varidvei s6 é possivel com o pendente de comande do operador,

* Um corta-cabo (tesoura) mecénico

¢ Uma tesoura para corte do cabo operada manualmente esta localizada dentro da cabine. Ela opera como
um sistema de emergéncia em caso de falha do corta-cabo pirotécnico por algum motivo.

Y Aot 2 S

{'Ll i

Coria-cabos

Perdlente do comando

Purho do Coletivode plldo

Figura 1:

e Cabo anti-estdtica para a haste do guincho (deve-se observar os requisitos legais)
» Uma correia de amarragdo para a pessoa no guincho (favor observar os requisitos legais).

4
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1 Estndura supsrior da porte deslizante

1 Disjuntor no painel do teto

2 Panto de seguranga

3 Dofdo CABLE CUT (pilota)

4 Digplay CABLE METER

5 Luz CAUTION (cabo dentro de drea atangdo)
6 Luz OVERHEAT

7 Chave de ralagem REEL IN/OUT

8 Chave de imercomunicagio

8 Chave BOOM IN/OUT

10 .Botdo CABLE CUT {pendente)
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Figura 2: Cabo anti-estatica (esquerda), Correia de amarragdo (direita)

¢ Equipamentos do operador de guincho (deve-se observar os requisitos legais)

Figura 3: Cinto de conexdo para o opérador de guincho (esquerda), Acessorios de resgate (direita)
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Figura 5: Colete de resgate (esquerda), kit basico de resgate {direita)
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Figura 6: Guincho externc, montado do lado esquerdo {luz de obseagéo de 150 W opcional) {esquerda),
Guincho externo, montado do lado direito (luz de observacdo de 250 W opcional) (direita)

Diferentes amortecedores de gancho podem ser oferecidos conforme a necessidade do cliente, como descrito
abaixo.

e

Figura 7: Gancho
amortecedor de gancho com anéls de garra (direita)

doumch amortecedor com anc(esquera), Dlspsitivo de flutuacdo de

Um kit de peso pode ser oferecido para aumentar o pesc do amortecedor de gancho em até 3 kg, a fim de
reduzir sua suscetibilidade ao vento.

Trés (3) diferentes modelos de gancho estdo disponiveis. O quadro a seguir mostra 3 ganchos certificadogho
EC145. As referéncias também incluem o amortecedor padréo.

o e i
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Figura 8: Gancho padrdo 44307-480 (esquerda), 12 alternativa 44307-480-1 (centro), 22 alternativa 44307-
480-2 (direita)

O peso bruto méaximo (incluindo a carga externa) durante a operagdo de icamento é limitada a 3585 kg,
enguanto que a carga de guincho méxima ndo deve ultrapassar 272 kg,

A tripulacdo de voo mfnima consiste de um piloto e um operador de guincho. O operador de guincho deve
estar preso no helicoptero de maneira aprovada e quando a comunicacdo de voz € mantida entre a tripulacéo.
O uso do sistema de guincho externo é restrito ac abaixamento ou levantamento de cargas ou pessoas.

E proibido pousar com carga presa no gancho.

Requisitos Legais para o Kit de Acessérios

O kit de acessérics ndo é fabricado pela ECD. Além disso, ele ndo é coberto por um processo de certificagdo
aerondutica. Embora o uso desse kit de acessérios seja recomendado pela ECD, o fornecimento do mesmo sé
pode ser realizado a pedido do clientes e sob as seguintes condigGes legais:

Exceto conforme doravante estabelecido pela ECD, ndo ha nenhuma garantia, expressa ou implicita, inclusive
sem garantia de limitacdo de comercializagdo ou conveniéncia para um determinado propésito, em relaggo a
este contrato, a realizagdo de qualquer servigo contemplado por este contrato ou qualquer propriedade
tangivel fornecida pela EC nos termos deste contrato.

A responsabilidade da ECD por produtos ndo-conformes deve ser limitada ao preco de compra de qualquer
produto ndo-conforme vendido e entregue pela ECD sob os termos deste contrato. #x‘

A ECD ndo sera responsavel, em caso de negligéncia, quebra de contrato ou outros, por qualguer dano sofrido
ou incorrido pelo Comprador ou qualquer outra pessoa resultante ou relacionado a {i) aigum produto n
conforme ou (i} prestacdo de algum servico ou falha na prestacio de um servigo, exceto se tais danos forgm
causados por doio ou grande negligencia do vendedor,
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Além disso, o comprador compromete-se em indenizar e inocentar a ECD, 20 primeiro pedido desta, de
quaisquer reclamagbes de dano pertinentes, ocasionado por terceiros em relagdo ao uso efou operagédo e/ou
servico deste kit de acessérios pelo Comprador. O Comprador compromete-se em informar, nestas
circunstancias, todas as pessoas ou entidades legais que tenham contato com este kit de acessérios.

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consuitar o Manua! de Voo.
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Descri¢ao:

O TRAKKABEAM AB00 é um avangado farol de busca para aplicactes aéreas, navais, policiais, be buscae
salvamento, de combate a incéndio e militares.

Os faréis de busca Trakkabeam oferecem:

Capacidade para multiplas missSes;

Peso reduzido e menor consumo de energia;

Desenho aerodindmico que resuita em um baixo arrasto parasita;

Certificado pelo DO-160F e em conformidade com o DO-178; ?y
Mais alto nivel de MTBF real;

Facil remogdo e instalagdo;

Dispositivo eletrdnico inteligente e em conformidade com o NVG;

Testado pelas Forgas Armadas dos EUA e em confoermidade com os padrGes militares MIL-STD-810G
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ESPECIFICACOES DE DESEMPENHO:

Watts 800

Liimens Total 22,500

lluminagdo Méxima @ 1km 21 lux (2.0) pés-cd

Largura do Felxe {Foco) 4" -13,3°

Dimetro a 3300 pés | 249 F)és {76 m). 40% de illuminag3o
mdéxima

Temypo de reciclagem N&o exigido

Controle do Giroscopio 2 eixos remotos

Rotacsio Azimutal: +180° / -180° (ndo continua)

Elevagdo: +35° / -90°

Azimutal: 0 - 60 graus por segundo

Taxa de Giro Varidvel ~
axa de Giro Varidve Elevagdo: 0 - 60 graus por segundo

Comunicagdo Serial RS232 e RS422

ESPECIFICACOES MECANICAS

Conjunto do Holofote

Altura: 18,82 pol. (478 mm)

Tamanho de Envelope (min.) Largura: 16,41 pol. (717 mm)

Altura: 23,30 pol. (592 mm)

Tamanho de Envelope (méx.] Largura: 17,36 pol. {441 mm)

Peso (holofote/glroscépio) 39,82 |b, (18,10 kg}

Fonte de Energia (Caixa de Jungdo)

5,83 (A) x 5,51 (L) x 11,57 (C} pol.

Tamanho 148 {A) x 140 (L) x 294 (C) mm

Peso 11,88 Ib. (5,4 kg)

52,6 Ib. (23,91 kg).

ist
Peso Total do Sistema Inclui Grip e Fiftres e Exclui cabos

ESPECIFICAGOES ELETRICAS:

Alcance de Entrada 22-32VDC
Corrente de Entrada 35-42 amps
Tempo de Inicio 1 segundo
Tempode Reciclagem Nenhum
OPCOES:

Painel de controle do Piloto e Copiloto em conformidade com NVG.

Filtros IV 8mbar, quase vermelho, de 820 mm, 880 mm e 940 mm.

Slave integrado para c&meras FLIR, WESCAM, SWE, LEQO e CINEFLEX

Grip Controf com iluminagdo de fundo em conformicade NVG.

Grip Controf Duple com controlador de pricridade.

Mira Laser. [

Kits de cabos de Instalacdo Customizados. / /

S
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Acessdrios:

CONTROLE HAND GRIP

FILTROS PARA AUMENTAR A CAPACIDADE OPERACIONALI

UNIDADE DE CONTROLE DE FORCA
{Power Control Interface Unit — PCIU)

Diagramas de integragdo do TRAKKABEAM A800

Opgdo 1 Kit Padrdo da Canfiguragdo de Cabos

PCIU MKl para-o farol A800
lemz Hom 4. _
P em o lems [r Lozl .:;i:é;f.

i R ] LR R ey
: 28 VDC '

-;L-‘J\L _,/ . Bam® L iHem 8'._ ‘Cumera fj
Searchlight

orip & |1 263
Control pRQ{;,UE'ﬂUUUT'\GIZU‘Z
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Descri¢ao:

Com o dispositivo externo de descida por rapel instalado, até 4 forcas especiais (2 de cada lado) podem fazer
rapel ou descer rapidamente em paralelo.

0O dispositivo externo de descida por rapel consiste de partes fixas e removiveis. As partes fixas incluem a
interface mecanica com o helicéptero, as modificagdes estruturais e os pontos de fixa¢do na cabine. Para a
maxima flexibilidade de missdo, as partes removiveis do dispositivo externo de descida por rapel também
podem ser fixadas nas parte mecénicas fixas do guincho, se houver.

As partes removiveis consistem da barra principal do dispositivo externo de descida por rapel e adaptadores
de interface.

Barra principal

A barra principal possui dois acoplamentos de auto-travamento e uma alavanca de liberagdo mecénica do
rapel. Uma barra pode ser montada de cada lado do helicéptero. Isto fornece um total de 4 pontos de rapel.
Os acoplamentos sdo divididos em uma carga de 155 kg cada, consistindo de uma carga aplicada de 130 kg e
peso da corda de 25 kg. Um fator g de 3,5g é permitido para as cargas aplicadas.

~Pontos de ﬁxagéa para adptadet de Inferface

Pinc ds libsragge~

L 1apida : ' ;
: Acopt to tr (s}
Acopiamenty diantalro Alavanca para llberagdo car;aagtrillaga 15%SI$r

carga (tilde 185 ky slmulanea de amarra

Figura 1: Dispositivo Externo de Descida por Rapel - barra principal
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Adaptadores de interface

A barra principal é fixada ao helicoptero pelos adaptadores de interface. Dois tipos diferentes de adaptadores
estdo disponiveis:

¢ Adaptador de interface rigido
o Adaptador de interface retrati!

Adaptador de interface rigido

0 adaptador de interface rigido fornece uma solugdo clara e simples no lado esquerdo e/ou lade direito, onde
os pontos de amarra ficam dentro da largura do trem de pouso.

—

Figura 2: Disposiivo Externo de Descida por pel - instalagcdo com adaptadores de interface rigidos -

exemplo
Adaptador de interface retratil {RIA)

O adaptador de interface retratil, que ¢ pré-configurado para o uso no lado direito e/ou lado esquerdo,
permite que a longarina principal seja distendida ou recolhida. Na posi¢do distendida do adaptador, obtém-se
um espago maior para o esqui, mas apenas um acoplamento de cada barra principal pode ser usado para

fixacdo de carga. Isto significa que apenas uma pessoa de cada lado pode descer por rapel com o RIA
distendido.

e e e e e e e et
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HE
PROC.053000716/2012
MAT. 1403565

34



& HELIBRAS

Figura 3: Dispositivo Externo de Descida por Rappel - instalacdo com adaptador de interface retratil (RIA) -
exemplo

As partes removiveis do dispositivo externo rigido de descida por rapel consistem de:

¢ Barra principal (EAD01)

o Adaptador de interface rigido (Eurocopter)

¢ As partes removiveis do dispositivo externo retratil de descida por rappel consistem de:
» Barra principal (EADO1)

s Adaptador de interface retratil direito (RIA02)

Certificagdo:

O dispositivo de descida por rapel EADO1 com seus adaptadores de interface é totalmente certificado (STC)
pela EASA para rapel e descida rdpida. A certificagdo cobre os aspectos técnicos. Os usudrios devem ter
permissdes operacionais para certos tipos de operagdo.

E responsabilidade do usudrio observar os regulamentos nacionais de operacso.

Instalagdo:

As partes removiveis podem ser facilmente instaladas / removidas em poucos minutos sem a necessidade de

ferramentas especiais.

1. Para limitagdes operacionais e Influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Este opcional permite a instalagdo de equipamentos externos de missdo na extremidade dianteira dos
degraus sem afetar o embarque.

Os degraus multifuncionais sdo instalados ao invés dos degraus de embarque standard. Eles servem tanto
como degrau de embargue quanto como suporte para equipamentos externos de missdo, tais como Sistema
de Cadmeras imageadoras Infravermelhas (FLIR) no lado direito e/ou Farol de Busca $X16 no lado esquerdo.

1. Para limitagbes operacionais e infiuéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

DLHA 26 vo
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Descricdo:

Dois espelhos retrovisores independentes sdo instalados permitindo que o piloto monitore a cargaexternae o
proprio gancho,

O sistema do espelho retrovisor do gancho é fixado na fuselagem em frerte a area inferior direita do nariz por
meio de quatro estruturas removiveis rapidamente. Dois espelhos retrovisores externos sdo fornecidos, um
espelho ajustdvel eletricamente (espelho 2) com sistema de aquecimento integrado e um espelho fixo
{espelho 1}, que pode ser gjustado no solo.

O Espelho 1 permite que o piloto verifique visualmente se a carga esta corretamente presa ou liberada do
gancho. Em voo cruzeiro com carga externa, o espelho 2 pode ser ajustado eletricamente pelo piloto para que
a carga externa fique visivel, permitindo a constante observacdo do comportamento da carga.

Atuadores acionados eletricamente sdo instalados no alojamento do espelho ajustavel para possibilitar
ajustes em voo por meio de uma chave de controle, localizada no coletivo. E fornecido também um sistema
de aguecimento acionado eletricamente. O sistema de aquecimento é controlado automaticamente por um
sensor de temperatura localizado no alojamento do espelho.

Figura 1: Espelhos retrovisores do gancho

1 Ajustavel no solo (para gancho)
2 Ajustdvei eletricamente (para carga)

Instalagdo:

As partes removiveis do espelho podem ser instaladas por uma pessoa sem o uso de ferramentas em
poucos minutos,

1. Para limitacBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo,
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Descrigdo:

A Unidade de Video Radar (VRU) é utilizada para transformar os dados de imagem de um FLIR/TV,
radar meteoroldgico ou sistema digital de indicaciio cartogréfica a fim de mostrar estas imagens no
Sistema do Display do Posto de pilotagem MEGHAS.

A VRU é uma parte opcional do programa "MEGHAS" da EURQCOPTER e é uma interface entre:

e 2 fontes de video diferente e um radar metecrolégico ARINC 453/708 e
¢ 2 displays diferentes (SMD45) do posto de pilotagem e uma saida de video sobressalente.

A VRU é gerenciada pelo FCDM ativo (ver descricio do Sistema do Posto de pilatagem MEGHAS)
através de linhas ARINC 429 HS. Também gerencia o radar meteoroldgico, através de uma linha
ARINC 429 LS, apds os comandos do painel de controle do radar meteoroldgico. A unidade VRU é
uma Unica LRU alojada em uma caixa e estd montada no alojamento de instalagdo do equipamento
na parte dianteira do helicdptero, abaixo do painel de instrumentos.

Figura 1: Unidade de Video Radar (VRU)

No modo operacional, o equipamento tem as seguintes fungdes basicas:

* Aquisi¢cBo de estruturas de comando FCDM na linha ARINC 429 HS

* Aquisicdo de comandos e status discretos

¢ Acionamento e armazenamento de video de 3 entradas a 3 saldas

¢ Registro de status na linha ARINC 429 HS FCDM

» Processamento de imagem a partir das estruturas ARINC 453 para video RGB (terceira entrada).

» Gerenciamento do radar meteoroldgico a partir do painel de controle do radar meteorolégico e
dos comandos FCDM para a linha ARINC 429 LS do radar meteorolégico.

e
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Diagrama em blocos tipico (exemplo)
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Figura 2: Diagrama em blocos tipico

1. Para limitagBes operadonals e influéndla no dessmpenho devoo, consultar o Manual de V.
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Descrigdo:

Fonte externa (GPU) portatil utilizada para as partidas em helicépteros e asronaves de pequeno porte que
operem sistemas de 28 Vdc, que exijam correntes de 1500 a 1800 A/pico, ou para atendimento as dreas
de manutencao eletro eletrénicas em pista. De dimensdes reduzidas, pode ser transportada no bagageiro
ou embaixo do assento. Possui gabinete de aluminio em pintura epdxi, algas duplas para facilitar o
transporte, carrinho tipo bagagem, voitimetro digital, carregador inteligente interno, chave méster de
saida e cabos de entrada e saida com plug de 28 Vdc.

COMPOSICAO:

¢ Fonte com alga e rodas;
¢ Cabo para recarga 110/220 Vac;

¢ Manual de Operacdo;
26 ¢y
CARACTERISTICAS TECNICAS: ‘f gn ¢ 05300 DT 16 IZ 012
PESO: 38 Kg {incluindo o cabo) MAT. 1403360

949



= HELIBRAS

MEDIDAS: 510 x 300 x 180 mm
ENTRADA em Vac: 110 /220 Vac mono-automatico

(p/recarga)
SAIDA em Vdc: 28,0 Vdc

CORRENTE MAXIMA: 1.800 A/pico méx
RECARGA: 85 minutos (full charge)
QUANTIDADE DE PARTIDAS: 05 a 10 (varia conforme a asronave)

FOLHA 2 (VS“
PROC ,0530007 1672012
MAT. 1403565

543



=/ HELIBRAS

Descrigdo:

Foto ilustrativa

O kit é composto por:
v Uma méguina de mobilizaciio de aeronave

¥ Baterias

v Kit APU de Alimentagio

- Possui um médulo de poténcia de segunda geracdo que permite um melhor desempenho geral sobre o
modo de operagdo continua,

- Permite a manipulacdo da aeronave no solo, sendo necessdria apenas uma pessoa para a operagio.

FOLHA 2698
PROC,053000716/2012
MAT. 1403565
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Descri¢do:

0 sistema de aquecimento de ar sangrado é combinado com o sistema de ventilagdo standard e fornecerd
uma quantidade suficiente de ar quente para a cabine e o posto de pilotagem até mesmo em
temperaturas muito baixas. Além disso, este sistema evita 0 embagamento do para-brisa do posto de
pilotagem.

O sistema de aguecimento utiliza ar sangrado proveniente do compressor do motor. O ar sangrado quente
¢é fornecido para a unidade da vélvula misturadora e misturado ao ar da cabine ou ao ar ambiente.

O sistema consiste dos seguintes companentes principais:

« Uma unidade da vélvula misturadora com valvulas de medigdo {(primaria) e de corte [secundaria)
integradas (2 de cada), na junc¢io das duas tubulagBes de alimentacdo de ar sangrado do motor.

¢ Uma caixa de controle de temperatura, instalada na parte traseira do helicéptero.

# Dois sensores de téemperatura {um focalizado no teto da cabine e o outro no duto de alimentagéio do
aquecedor).

e Duas chaves de sobretemperatura localizadas no duto (uma no duto de ar ambiente da vélvula
misturadora, e a outra no duto apds a valvula misturadora).

Se a chave BLD HTG estiver ha posigdo NORMAL, o aquecimento pode ser ligado/desligado girando-se o
potencidmetro instalado no painel de controle do teto. O nivel de temperatura também pode ser
selecionado pelo (co)piloto girando o potencidmetro. O funcionamento do sistema de aguecimento de ar
sangrado é indicado por uma mensagem de aviso “HEATING” no CAD (Display de Avisos e Cuidados).

As condigdes de sobretemperatura no sistema do duto efou no duto de recirculagio sdo indicadas por
uma mensagem de atengdo “"HTG OVTEMP" no CAD. Em condigdo de sobretemperatura, um sistema
independente fechara automaticamente as valvulas de corte,

A temperatura de salda nos para-brisas pode ser regulada, conforme necessidade, utilizando um controle
separado no console central para alimentar o ar da cabine ou do ambiente a partir do sistema de
ventilagdo e misturd-lo com o ar quente do sistema de aquecimento.

As guatro saldas de aquecimento {duas esquerdas e duas direitas instzlada s na drea inferior da carsnagem
Interna) na cabine de passageiros podem ser ligadas e desligadas manualmente.

O sistema de ventilagdo standard do posto de pilotagem assegura ventilagdo suficiente no posto de
pilotagem gquando o sistema de aquecimento estiver desligado.

O sistema de aquecimento de ar sangrado estd operante se a N1 dos dois motores for superior a 50%. Em
caso de operacio do monomotor, um modo de emergéncia QF! estd disponivel.
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Para melhorar ¢ desempenho de aquecimento em ambientes muito frios, as tubulag8es de ar sangrado,
entre a safda do ar sangrado do motor e a véalvula misturadara, podem ser Isoladas com mantas de silicato

{“kit de melhoria do desempenho para sistema de aguecimento de ar sangrado” opcional).

1. Para limitacGes operacionais e Influncia no d esempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Ao invés da bateria 27 Ah padrdo, uma bateria de maior capacidade é instalada. Devido ao aumento de
peso e tamanho, a bateria € instalada na parte inferior dianteira para um compartimento atrds do motor
direito. Nesta posi¢do, a bateria é facilmente acessivel através da porta da bateria,

1. Para limitactes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Um farol de busca e de pouso com luz visivel de 400 Watt e infravermelho {iv) 200 Watt para operagdo
com éculos de viso noturna (NGV) é instalado do lado dianteiro direito da fuselagem inferior, £ equipado
com trés ldmpadas de 200 W e pode ser deslocado e orientado para frente / para trés {para cima/para
baixo) e para a esquerda/direita através de uma chave de 4 posicdes no coletivo. Angulos horizontais
(azimute) sdo possiveis entre 602 para a esquerda e 902 para a direita. Em elevagdo, o farol de busca pode
ser distendide para baixo até 732 Quando ndo utilizade, farol de busca e pouso é acondicionado em
posi¢do recolhida.

F:gra 1: Farol de busca e de pouso na posi¢io recolhida
O farol de busca é contrelado do posto de pilotagem por duas chaves no punho do coletive do piloto.

* Uma chave de 3 posices: ON / OFF / RETR.
¢ Uma chave de 4 movimentos: FWD {para frente} / AFT {para trds) / L (& esquerda) e R {2 direita).

Dados Técnicos
Propagacdo do feixe: 14" Horizontal x 8° Vertical
Saida de luz: Poténcia de vela maxima de 200.000 velas (tipico).

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo,

FOLMA 2650
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Descrigdo:

O radar altimetro KRA-405B é um aitimetro tipo onda continua {CW) que fornece ao piloto de forma
confidvel, informacbes sobre AGL (Altitude acima do Nivel de Solo) durante a fase de aproximagdo de um
voQ.

O sistema consiste da unidade de transmiss&o-recepcdo & distdncia KRA-405B e duas antenas. Ele tem a
capacidade de alertar ao piloto quando a altitude predeterminada (altura de decisdo - DH) for atingida. A
altura de radar € indicada no Sistema Visual de Controle de Voo (FCDS MEGHAS) no posto de pilotagem.

Flgﬁra 1: Radar Altfnﬁétrb
KRA-405B

O sistema fornece faixas de altitude de até 2500 ft, bem como, safdas analdgicas e ARINC 429 para
capacidade de interface incluindo FCDS (MEGHAS) e piloto automético (AFCS),

Indicagdo da altura do radar no FCDS {MEGHAS)

cone 26 52 :
PRUC.GSBGUUHSMBI
MAT. 1403589
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Radar atlmeter
"grounckbar
indicatior: on
SMD45
Radar height (MEGHAS)
indication on E&
SMD45
Figura 2: Indicagfio da altura do radar no FCDS (MEGHAS)
Diagrama de blocos tipico
ANTENNAS\\\\//// \\\\///”
KRA 405B S -
RADAR ALTIMETER
‘ KMIT ANTEMMNA,
RCYR ANTENNA k
| 28VDC ey |osv
- L/ loe
TEST [, - Nl
PWRSUPPLY | " :
ANALOG ALT — '
DIGITAL ALT . C
_ VINDICATION ;
CONFIGURATION —s AUX OUT . |
MODULE - L I !
ALTTRIP 1-3 " i

Figura 3: Radar Altfmetro KRA-4058

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

O kit sensor MEGHAS é necessério para a instalacdio dos displays MEGHAS (FCDS} e também do piloto
automaético, a fim de ter sensores digitais para a indicagdo de navegagdo.

O sistema consiste dos seguintes itens:

* 2x AHRS APIRS F201 (12 e 22 sistema)

¢ Rack Pelican

Descri¢fio do Sistema de Referéncia de Atitude AHRS APIRS F201

O Sistema de referéncia de atitude e proa (AHRS) APIRS F201 da SAGEM & um sistema de referéncia e
auxiiio de atitude e proa em fibra de vidro 4tica de grande precisdo. Os detectores de atitude ndo
possuem partes méveis € s50 muito precisos em suas medicdes.

O AHRS esté instalado sob o lado direito do piso da cabine do helicéptero.

Os dois sistemas APIRS F201 sfo utilizados para medir a atitude, a proa, as velocidades angulares e as
aceleracbes do helicdptero para o processamento subseguente no computador do piloto automatico e
para a indicag3o nos displays de voo.

A direg8o do campo magnético da terra é medida pelo magnetémetro e transmitida & unidade inercial
APIRS F201 para calcular a proa atual. A unidade inercial compensa todas as influéncias externas tais como
desvio, temperatura, etc., e calcula a atitude do helicdptero através das velocidades angulares obtidas.

AHRS - —

. Campensatory mé_fh_o'ry

Elsctrical Roceptacio

ey Y 0

G Loy e o 5 AR i £
Figura 1: Kit sensor MEGHAS
O sistemia APIRS F201 consiste de
INTERNO:
¢ Unidade sensora
s Mddulo de saida/entrada para adquirir e transmitir diferentes sinais discretos

» Médulo de alimentacdo
+ Médulo de protegio contra raios/EMI

EXTERNO

FOLRA .7—-/S:3
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¢ Mddulo de estocagem, que permite a estocagem dos pardmetros de harmonizagio
¢ Magnetbmetro para atualizagéio da proa

O sistemna APRIS F201 possui as seguintes funcdes

» O sistema alimenta os valores primérios de referéncia da atitude, proa, velocidade angular e acelerag¢do
linear.

s E utilizado para exibicdo de dados e pilotagem. Substitui o equipamento basico convencional (giro
vertical, acelerdmetro de 3 eixos, girdmetro, bissola giromagnética) a partir de um ponto de vista
funcional.

¢ A operagdo em nivels de desempenho do sistema estabilizados, como em todo voo dindmico, necessita
do uso de informagdes anemobarométricas (ADC) disponiveis na aeronave.

e Se os testes e a funglo de seguranca integrada detectarem pane tempordria dos recursos
{magnetbmetro, haroanemdmetro, rede 28 V, sonda de temperatura), o sistema operard com niveis de
desempenho degradados.

Rack Pelican

O Rack Pelican & montado sob o piso do bagageiro do helicoptero na parte traseira. Ele consiste de duas
cémaras que possuem, cada uma, um sistema de arrefecimento integrado. Em cada cdmara, dois médulos
podem ser inseridos. Eles sdo fixados com um dispositivo de travamento (ver foto abaixo}.

O Rack Pelican também ¢ utilizade como opcional do pilote automatico.

1. Para limitacdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

0 Sistema de Controle de Voo Automadtico {AFCS) de 3 eixos é um sistema de controle de voo e navegacdo
que estabiliza o helicéptero nos eixos longitudinal, lateral e de guinada, fornecendo estahilizag8o néo
somente a longo prazo em termos de altitude, mas também permitindo operagdes sem as m&os nos
comandos. Junto com os auxilios de navegacio apropriados, o AFCS atende os requisitos de operagdo IFR
com dois Pilotos (DP) e com um Piloto (SP) .

O AFCS é baseado em um conceito modular combinando o Sistema de Aumento da Estabilidade (SAS} para
conservacio da altitude {modos basicos), uma fungdo trim automatica {A.TRIM) e os modos de operacio
do piloto automatico {modos avangados).

Meodos basicos

» Conservacdo da atitude

¢ Trim de acompanhamento automatice abaixo de 40kt

» fungdo transparente: beep trim e agdo de desacoplamento do sistema automético
* Comando de guinada

Modos superiores

Modos horizontais

s Aquisi¢do e Conservagdo de Proa

s Modo de Aproximac8o VOR (para distdncia <IONM)
¢ Modo de Navegagdo VOR

* Modo Localizador

¢ Navegacdo FMS { GPS opcional)

Modes verticais

» Conservagdo da altitude/ Aquisicio da altitude
« Conservacdo da Velocidade indicada

» Conservagdo de velocidade vertical.

+ Glide slope

¢ Func¢do Arremetida

0 AFCS pode somente operar um modo vertical por vez, desde que o eixo de poténcia (passo coletivo) nd
esteja controlado

NOTA: APP - LOC combinado com o GS realiza uma aproximagéo ILS. modo BC é inativo.

FoLHL 26 S
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Figura 1: Exemplo de indicagBes do AFCS no FCDS/MEGHAS (SMD45 / PFD - Indicador Primario de Voo)

A estrutura do sistema consiste dos seguintes componentes:
Os sensores de medigdo dos dados relevantes

Giros de Fibra Otica (FOG), Computador de Dados Aerodindmicos (ADC), Sistema de Referéncia de Proa e
Atitude (AHRS), Magnetdmetro, Altimetro Barométrico/Radar, sensores de posigio do Controle, sistemas
de Navegacdo

A unidade de computagdo

Os médulos do piloto automético APM2001 (APM) sdo os mddulos de duas bordas {estrutura duplex).
Cada borda inclui dois canais de processamento para o cdiculo de monitoramento e a lei de controle. A
operacdo redundante dos APM & baseada em um principio “hot/spare”: um APM serve como PADRAOD
(MASTER), o outro como AUXILIAR (SLAVE). O APM PADRAQ é utilizado para calcular todas as fungdes do
AFCS e para encaminhar todas as informagtes necessérias da reatribuicdo de tarefa para o APM AUXILIAR,
Em caso de pane, o APMS AUXILIAR assume automaticamente o comando de todas as fungdes realizadas
pelo APMS sem nenhuma perda de funcionalidade nas operagies do AFCS.

Figura 2: Modulos do piloto automatico (no Rack Pelican)
Atuadores

Eles convertem os sinais de comando da unidade de célculo em maovimentos de controle fisico:

e —
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Pilst SEMA 2

Plich 8EMA 1

Roll BEMA 2
Roft 3EMA 1

a::'f’:k.»:-’.ﬂ, YAW SEMA

Figura 3: Atuador Eletromecénico Inteligente (SEMA)

Motores de trim paralelos

Eles permitem a compensacio manual da altitude do helicoptero nos eixos de comando respectivos
{arfagem/rolagem/guinada) e sfo utilizados pelo AFCS para implementagdo dos mados superiores através

de compensacdo automatica (A, TRIM). Eles também ajudam a colocar os atuadores de volta na posicio
neutra.

Motest Ploke-up Yiva
{Potantapmeterd

Figura 4: Motores de Trim paralelos

Seletor de modo do piloto automético (APMS)

0 AFCS € acoplado, testado e controlado pelo Seletor do Modo do piloto automatico. Ele oferece ao pila
uma sele¢do de facil utilizagdo dos modos de operagio pelos botdes luminosos. Quando um modo
operacéo € ativado, o botdo respectivo se iluminara,

FaLHL € 52
PROC.053000716/2012
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Figura 5: Seletor de modo do piloto automético

Chaves de Controle no Ciclico e no Coletive

SAS ON

sa_scuq;-*s,\‘;m

SASON
4:WAY SWITCH BACKUP SAS RST

L

Caletive Slick Grp

GO AROUND

CoYocivg Pach. {Pilel)

Figura 6: Chaves de Controle no Ciciico e no Coletivo

As seguintes fungfies do AFCS sdo integradas nos comandos:

AP MD DCPL - Desligamento de todos 0s modos superiores

o Chave Beep Trim de 4 modos - Beep de referéncia (Referéncias de Altitude e do Modo Superior
respectivamente), ativagéio Manual dos motores de trim em caso de desligamento da funcio AFCS

¢ Chave FTR - chave de liberagdo *Force Trim”

o SAS/AP CUT - Desliga as funcdes DAFCS e SAS

¢ Chave de 4 posiciies SAS RST (SAS ligado) - Acionamento do SAS

* GA (ARREMETIDA), na alavanca do coletivo - Ativagdo do modo de arremetida

FaLys 26 S
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Prich SEMA 11’2‘~

RoSEMA 12, \
AHRY 12

APME {Center Consolo)
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Figura 7: Piloto automatico - Localiza¢do dos componentes

Seguranga

Como em todo sistema automatico, é necessdrio proteger contra mau funcionamento. Isto se aplica
principalmente ao desacoplamento involuntario de um dos eixos. Portanto, os principios de modelo a
seguir sdo aplicados:

+ Layouts miltiplos dos atuadores, instalados em série, cada um integrado em seu préprio circuito de
comando. Em caso de desacoplamento de um dos atuadores, os outros funcionam em direcéio oposta,
neutralizando o efeito.

» Monitoramento comparativo A conexio entre um sensor € um atuador é constantemente verificada por
uma ldégica de monitoramento no AFCS e no préprio atuador. Se esta comunicac8o ndo for encontrada,
o atuador serd cortado.

« limitagc3o da autoridade do atuador. O alcance de operagéo de um atuador simples é limitado conforme
o alcance total de comando dos eixos de comando respectivos. Isto elimina o movimento de comando
excessivo em caso de um descontrole.

1. Para limitactes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo,
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Descrigdo:

O GNS430W da GARMIN combina um transmissor-receptor de comunicago VHF-AM, uma fungio de
navegacdo VOR/LOC/GS, hem como um receptor do GPS com um display com gréificos de mapas
coloridos e brilhantes, O VHF AM / COM oferece uma escolha de espacamento de 25 kHz ou 8.33 kHz
para a configuracio de 760 ou 3040 canais (conforme o SW), respectivamente.

O banco de dados JEPPESEN (que pode ser atualizado com um cartSo de dados na parte dianteira)
contém, por exemplo, informagdes de aeroportos, VOR, NDB, interseces, FSS, AproximagBes, SID/STAR
e SUA.

0 mapa digital integrado configura um banco de dados incorporado que mostra as cidades, rodovias,
ferrovias, rios, lagos e litorais, além de um bhanco de dados JEPPESEN em cores brilhantes.

Figura i: Painel dianteiro GNS430W

0O GNS430 contém:
» um receptor GPS com 15 canals,
= uma tela LCD colorida (tamanho 1.8” x 3.3"),
» um receptor de navegagio de sinais VOR / LOC,
= um receptor GS,
s um transmissor-receptor VHF AM.

Caracteristicas gerals

1. Desempenho VHF COM

Faixa de frequéncia: 118.000 MHz 3 136.992 MHz

Poténcia de transmissdo: 10 watts no minimo (GNS 430AW), 16 watts no minimo (GNS 430W);

Display de frequéncia: Conto esquerdo superior da tela de LCD matriz ativa, 2 linhas com frequéncia ativa
acima da frequéncia de emergéncia

Canais: 760 (espacamento de 25 kHz); até 3040 canais (espagamento de 8.33 kHz)

Z o
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2. Desempenho VOR, LOC & GS
Faixa de frequéncia VOR: 108.00 MHz a 117.95 MHz
Faixa de frequéncia GS: 329.15 MHz a 335.00 MHz
Faixa de frequéncia LOC : 108.10 MHz a 111.95 MHz

3. Desempenho do GPS

Receptor GPS: quinze receptores de canal paralelos que rastreiam e utilizam simultaneamente até 15
satélites

Tempo de aquisic3o: 10 segundos {gquente), 45 segundos
{frio)Taxa de atualizagdo: 5 Hz continuo
Precisdo: P (Precisdo} - Capacidade RNAV

Exemplos de caracteristicas de NAV

13b.975 -

!E.":!!'@ HEAREST AIRFORT

117.85 ,

i
BEFAULT
Haw

Figura 2: Exempla mals préximo do aeroporto

Caracteristicas de plangjamente de Voo: Velocidade real, Altitude densidade, Vento em altitude,
disponibilidade RAIM, periodos de nascer / pdr do sol, planejamento de viagem, Navegacdio vertical
(VNAV).

& =y -~
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ioamss
=
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Figura 3: Exemplo das péginas de pianejamento de voo
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. Instalacdes tipicas do GNS
e e
Or G | On 2 FrEia)

1

ool 1}
e

Lon EE D B g
—

Sy FLGHT Y ME
200 l‘nl;"f.:.?l’)

@%@ ALT § 2000 oy s

Figura 4: Instalac8o do GNS 430W duplo tlplco {Instalagéo lado a lado)

Nota: A instalacdio do sistema ndo é aprovada para as fungBes de navegaglio WAAS, como, por exemplo, LPV, LP, LNAV/VNAV e LNAV+V
approaches. Portante, tals fungties sSio desativadas. A partir de meados de 2010 e somente nos Estados Unidos, a capacidade WAAS LPV

approaches seré proposta pela American Eurocopter como um STC”.
Nota: As Imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, flguras} do ltem descrito nesta ficha de opcional sBo meramente ilustrativas, padendo

apresentar outros componentes que ndc estdo inclusos no item tratade nesta ficha.

1. Para limitagdes operacionals e influéncia no desempenhe de voo, consultar o Manual de Voa,

ey 26 82
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Descri¢do:

O KR 21 é um receptor radiobalizador {"marker beacon”) {auténomo) utilizado para fornecer pontos
precisos, informando ao piloto sobre sua passagem sobre marcadores de sinalizag¢o lecalizados no curso
de aproximag¢3o aérea. Os marcadores de sinalizag8o s&o geralmente utilizados em conjunto com o
Sistemna de Pouso por Instrumentos (ILS) a radio.

O sistema KR 21 consiste de um receptor monobloco (incluindo as luzes do marcador) e uma antena
montada na parte inferior. O receptor possul uma sensibilidade alta / baixa (HI-LO) e um controle de
teste da lampada.

figura 1: Receptor/luzes Marker beacon KR21

O receptor MKR opera a 75 MHz e fornece indicagGes sonoras e visuais de passagem sobre marcadores
de sinalizacio. O audio do marcador é audivel pelo sistema dudio/intercomunicagéo.

Os seguintes tipos de radiofardis sdo utilizados/indicados;
s o0 marcador interno (aéreo) {lentes brancas, tom de 3000 Hz)
* 0 marcador externo {lentes azuis, tom de 400 Hz), e
* 0 marcador intermediério {lentes &mbar, tom de 1300 Hz).

Diagrama em hlocos tipico

- AWTENHNA

£ |
1 28VDC
Marker o U o ! :

KR21

—’ Andio o Comm Sj‘stam

Figura 2: Diagrama de bloces tipico

Nota: As Imagens {isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de opclonal s8o meramente ilustratlvas, podendo
apresentar outros componentes que ndo estdo inclusos no ittem tratado nesta ficha.

1. Para limitagBes operaclonals e infludncia no desempenho de veo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

O sistema digital de medigio de disténcia Rockwell Collins DME-4000 fornece dados de distincia de até
duas estagbes DME simultaneamente. Este equipamento é parte da linha de rédio CNS Proline 21 da
Rockwell Collins. O sistema contém um receptor DME de canal triple, que fornece informagdes
independentes de medigiio de distincia {Tempo restante, distincia, velocidade no solo) para duas
IndicagBes DME nos displays MEGHAS / FCDS na configuragio S/DP IFR.

O DME-4000 é fornecido com 3 entradas ARINC429. Duas destas entradas podem receber dados de
sintonia de dois sistemas GNS430 Garmin para selecio de canais. Ele também fornece saidas ARINC429
para propdsitos de indicacio.

] Iur 1: Tsisr-pt
MANUTENGAO DE DME:

Esta funcéo separa a frequéncia DME da frequéncia VOR. O canal colocado na fungdo “HOLD” continuaréd
funcionando na frequéncia anterior, enquanto uma nova frequéncia pode ser selecionada no VOR. A
fun¢do de manutengdo (“HOLD”) do DME serd indicada por uma mensagem "HOLD" / "H1/2" para um

dos dois canais {DME HOLD 1 ou DME HOLD 2); as informagbes TEMPQO RESTANTE, DISTANCIA e
VELOCIDADE NO SOLO também serdo exibidas para a frequéncia mantida.

Nota: As imagens (Isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do Item descrito nesta ficha de opclonal sdo meramente ilustrativas, podendo
apresentar outros componentes que ndo estdo inclusos no item tratado nesta ficha.

1. Para limitagBes operacionals e Infludncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

O transponder GTX 330 Modo S de trafego aéreo montado no painel € um transmissor de radio que opera
em frequéncias de radar, recebendo interrogacbes do radar em solo ou do TCAS e transmitindo uma
resposta codificada de pulsos em uma frequéncia de 1090 MHz.

0 GTX 330 é equipado com a capacidade IDENT que ativa o pulso de Identificacdo de Posigdo Especial (SPI)
por 18 segundos. A capacidade de transmitir / receber em Modo S também requer transmissdo de 1090 MHz
e recepcdo de 1030 MHz das fungbes do Modo S, que permitem que as estacBes em solo selecionem
individualmente aeronave por aeronave, atraves de seu endere¢o concedido pelas autoridades de aviagdo.

O sistema de transponder GTX 330 Modo S da Garmin consiste do GTX 330 montado no painel € uma antena
de transponder ATC instalada na parte inferior. O GTX330 decodifica e processa as interrogacOes e, se
necessario, responde no Sistema de Radar de Controle de Trafego Aéreo (ATCRBS) ou Modo S em uma
frequéncia de 1090 MHz. As respostas incluirdo informag0es, tais como, altitude, velocidade méxima e
Modo S.1.D., etc.

A unidade também possui um monitor de altitude, um temporizador de subida e descida e temporizadores de
voo. Uma saida de dudio em tom ou voz anuncia o desvio de altitude e término do temporizador de descida.

1280 ;

Figura 1: Transponder GTX 330 Modo §

Caracteristicas:

s Frequéncia do transmissor; 1090 MHz.

s Frequéncia do receptor: 1030 MHz.

s Poténciado Tfansmissor: 250 watts nominais em unidade

» Capacidade Modo A: 4096 cddigos de identificagdo

» Capacidade Modo S: resolugdo de 25 pés com dados em série de -1000 a 62.700 ft

w2665
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Diagrama em blocos tipico:

MODE 8

GTX 3%

| TRANSPONDER

T——-)—]=we

.| #=—————B&R0
a ‘ALTITUDE

ANTENNA

L 4w SUPPRESSION

Flgura 2:

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras} do item descrito nesta ficha so meramente ilustrativas,
podendo apresentar outros componentes que ndo estdo inclusos no item tratado nesta ficha.

1. Para limitagGes operacionais e influncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

As séries H10-56 e H10-76 de fones de ouvido David Clark fornecem prote¢do auditiva combinada com a
comunicacdo de dudio interna e externa. O H10-76 é utilizado para sistemas de dudio/intercomunicagdo de
baixa impedancia e 0 H10-56 para sistemas de alta impedancia. O padrdo utilizado pela Eurocopter é de baixa
impedéncia.

Figura 1: H10/76 (esquerdo), H10/56 (direito)

O ANR/ENC avangado - Redugdo de Ruido Ativo / Cancelamento de Ruido Eletrdnico - fornece tecnologia de
aproximadamente 12 - 17 dB adicionais além da ja superior atenuagdo de ruido passivo com uma unidade de
bateria separada.

Figura 1: H10/76 com ANR/ENC
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Descrigdo:

Estes dculos permitem que aviadores realizem operacfes que sdo impossiveis a noite sem o
uso de uma fonte de luz, O dispositivo tem uma fonte de alimentacdo automadtica ideal para todas
as condigdes de luz.

O ajuste ocular de 25 mm proporciona melhor relevo de olho permitindo excelente
visualizagdo, independentemente do posicionamento ocular. Controles de interfaces
ergonomicamente projetados, incluindo ajustes Inter pupilares, verticais, horizontais e de
inclinacdo, permitem uma melhor visualizagdo de todo o campo de visdo do sistema. Os dculos sdo
leves e podem ser montados sobre uma grande variedade de capacetes de aviador.

Componentes do kit standard:

¢ Estojo de transporte flexivel e Pano para limpeza da lente

¢ dx Baterias AA e Chave de fenda (para montagem no
e 2x Cartuchos de bateria capacete)

¢ Pacote de Bateria e Conira peso

e Corddo e Manual de Operacdo

e 2xTampas da lente ocular objetiva

Especificagdes:
[ S | Nvs93aG . MECANICA, ELETRONICA E MEIQ AMBIENTE. .~ . . OPCOES..
Geragao 3 Dimensé&es 128x128x1lm Ampllagdo 1 {x}
Mat'\ ' de foto catodo Gahs Peso sem bateria 550 g Campa devisdo 40°
IIT resolugio minima 64 lp/mm Tipo de baterla 2x AA Cb)etlvo F# 1,23
Relagdo sinal-ruido mfnimo 24 Duragdo dabateria 60 hs Lente objetiva 27 mm
Falxa de temperatura operaciond de-32°C até +52°C Alcance dofoco de 0,25m até oo
Zil;i:;;mperat”’a de de-40°Caté +60°C | | Distancia do olho 25 mm
' Falxa de ajuste de dioptria de-5 até +2
Filros Leaky green ou Minus B i

F
P
M
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Principais Caracteristicas:

MODELO EPHM2C-AMC - DIHB
PESO
(Sem sistema de
Comunicacio)

0,86 a 0,96 Kg.
{1,2 a 1,3 Kg com o sistema)

Centralizado.
CG do sistema Tendéncia de movimento com a cabeca em posicdo neutra: Sem
movimento.
Composicio do Casco Keviar29® balistico e epoxi *

* Para uso militar e policial | Kevlar49® e epoxi {civil)

MIL-H-85047(AS) (1983)

Normas atendidas MIL-DTL-87174 A {1998)

AER — 161P (1993)

275g'sa 35 fi/sec *

* Aviacdo de Caga

Dupla, acionados individuaimente por sistema externo com trava em
qualquer posicdo, dispde de suporte para uso de NVG .

David Clark, Inc, composto de: |

O Sistema de comunicagdo fabricado conforme as normas RTCA/DO-
170 e FAA -TSO-C58a (normas de garantia de qualidade e eficiéncia de
operacdo) e NRR (Noise Reduction Rate) de 23 dB com as seguintes
caracteristicas:

FONES:

Impedéncia: Dindmico, 300 ohms cada, montados em paralelo

Tipo: Dindmico

Frequéncia de resposta: 200 a 5.500 Hz

Microfones:

Modelo: M101-AIC, Dindmico, com cancelamento de ruido e ativacdo
por voz (voice active).

Sistema de Comunicacdo { Amplificador de Impedéncia - Selecionavel

Impedancia: de 6ohms (normal) e 220 a 2,000 ohms (amplificador)
Sistema de comunica¢do possui protecao eficiente contra interferéncia
tipo RFl (Radio Frequence Interference} e EMI (Electro-Magnetical
Interference) através de blindagem (SHIELD). .
O Cabo de conexdao tem comprimento maximo de 60cm quando
retraido e minimo de 160 cm quando totalmente distendido sendo
fabricado pela David Clark, Inc, com plug para o sistema ANR fabricado
pela empresa.

Tem sistema de comunicagdo autdnomo através de sistema PTT
individual e conexdo com radio HT mantendo a comunicacdo entre o
tripulante em operagdo externa e a aergnave. Alcance de 5 Km em
linha de visada. yi

267
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Sistema do PTT é DUAL admitindo conexdo VHF/FM e sistema TRUNK
Suporte de fixagdo do microfone é flexivel, em fibra de carbono e ago,
com ajuste de distancia, colocando o microfone em qualquer posicido
pretendida.

Atenuacdo de som

33 dB a 1,000 Hz
42 dB a 4,000 Hz

Controle de volume

SIM

Sistema Ativo de Redugdo

SIM, de Série, fabricado pela empresa David Clark, Inc, com

de Ruidos incremento de 12 a 17 dB na atenuagdo passiva.
Material do Al?afador Almofada com interior em GEL
{Protetor Auricular)
Ajuste do abafador Individual e milimétrico

Forragdo interna

Duas camadas de Tecido e espuma absorventes.

Sistema de absor¢do de
suor e humidade

SIM, substituivel e lavavel, composto de 3 pecas em tecido macio e
absorvente de suor fixados por meio de velcro ao interior do capacete

Substitui¢do da Forragdo
interna usada para higiene
e conforto.

Acompanha bolsa para armazenagem do capacete, com dois bolsos
externos, local de fixagdo de identificacdo e logotipo de um dos lados .
Acompanha ainda diversos Kits para substituicdo rapida da 22 forracgo.
Lavavel

Tipo de Fixacdo

Tiras de Nylon e almofada de tecido e couro macio, com fixacdo rapida
no queixo e tiras de nylon e almofada de tecido e couro macio
ajustavel na nuca.

Sistema de fixacao da Visdo
noturna

Cobertura de viseira com sistema de fixagdo de 6culos de visdo noturna
(NVG)

FRLYA 2670
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Descrigdo:

O RDR 2000 é utilizado principalmente para auxiliar o piloto a evitar tempestades e turbuléncias associadas.
Este radar fornece informagGes sobre a situagdo meteorologia a frente e mau tempo.

O sistema de radar meteorolégico RDR 2000 colorido consiste do ART 2000 {Antena / Receptor /
Transmissor), painel de controle WX-radar (CP466A) e modulo de configuragdo (CM 2000). As imagens
meteorolégicas sdo exibidas no SMD 45 ou SMD 68 {via Unidade de Radar de Video — VRU).

E possivel selecionar entre o0s modos de radar meteoroldgico vertical ou horizontal. Enquanto o RDR 2000 é
utilizado para monitorar os limites maximos de células de tempestade, a tripulacdo também pode ver com
gue rapidez uma tempestade é formada. Para esta finalidade, o alvo deve ser selecionado no RDR 2000. A
tripulacdo também pode utilizar o modo perfil vertical do RDR 2000 para distinguir os ecos meteorolégicos
dos ecos do solo. Quando o modo "Alerta Meteorolégico" pisca, alerta uma intensa atividade de células de
tempestade. '

FOLMA 9(71
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Vista geral do sistema RDR 2000

ART 2000 (ANTENNA | RECEIVER / TRANSMITTER) -

| Indicafion on MEGHAS/FCDS displays
| SMD45 or SMDES (via Video Radar Unit) l

Figura 1: Vista geral do sistema RDR 2000

FaLna 26722
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Caracteristicas do RDR 2000

.Centerof |
Ground
| Retumn

Figura 2: Perfil vertical {exemplo 2 esquerda), mapeamento de sclo (exemplo a direita).

» Faixas: 10, 20, 40, 80, 160 e 240nm (poténcia 3.3 kW (nominal)).
» Estabilizagdo da antena baseada do microprocessador

» O sistema fornece entrada de estabiliza¢do do radar para arfagem e rolagem combinada e angulo
de inclinagdo de até £30°

= Anguio de varredura horizontal: 90°/100°

s Angulo de inclinago: £15°

u Taxa de verredura da antena: 25° por segundo
a Perfil vertical: £30°

A 2673
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Diagrama em blocos tipico
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Figure 3: Diagrama em blocos tipico

Versdo MEGHAS / FCDS (indicagdo via Unidade de Video Radar no SMD45 / SMD68)

FULL ETAB FF

Figura 4: Unidade de controle CP 466 A (esquerda), Exemplo de imagem meteorolégica no display MEGHAS/FCDS ‘
SMD45 (piloto - ND), mado perfil vertical (direita)
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Radome do radar

Figura 5: Radome do rador para RDR 2000

Equipamentos adicionais necessario:

Para exibir as imagens do radar meteorolégico nos displays MEGHAS/FCDS, é necessario uma Unidade de
Video Radar (VRU}.

Nota: Ndo é permitida nenhuma pintura metalica externa no radome do radar.

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de opcional sdo
meramente ilustrativas, podendo apresentar outros componentes que ndo estdo inclusos no item tratado
nesta ficha.

1, Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descricao:

O Sistema de Navegacdo Automatica (ADF) DFS-43A (ADF} fornece informacSes de rumo para estagfies nas
bandas de frequéncia de 190 kHz a 1860 kHz e de frequéncia de emergéncia da marinha de 2181.0- 2183.0
kHz. Junto com a recepcio de dudio, o sistema permite que o piloto identifique e ouga estagbes
meteoroldgicas transcritas ou estagbes de radios comerciais na banda de radiodifusdo AM.

O DFS-43A consiste de um receptor ADF DF-431B (Chelton / Wulfsberg Série Ill) montado a distancia, um
display de comnado ADF CDF-552 {Chelton / Wulfsberg Flite Line) montado no painel (compativel com éculos
de visdo noturna) e uma antena ADF montada na parte inferior (antena sensora/ loop AT-434A combinada).

AD

1620.0

B, ensany
VLR, -

Figura 1: Receptor ADF DF-431B (iado esquerdo), display de comando ADF CDF-552 {lado direito)

Receptor DF-431B
O receptor DF-413B fornece direcionamento de rumo para ou a partir de radios fardis ndo-direcionais (NDB) e
estacbes comerciais de transmissdo AM.

Através do processamento do sinal controlado por microprocessador e de uma rotina de auto-calibracéo, o
DF-4318B garante a precisdo das informagdes mostrada no ADF. Um filtro especial de sinal digital ajuda a
estabilizar o indicador, mesmo quando estd operando em &reas de descargas elétricas ou outros geradores
com alto ruido RF.

O monitoramento em tempo integral e o auto-diagndstico de fungdes vitais, inclusive alimentacdo eléfyica,
trava sintetizadora de frequéncia, trava de receptor e processamento de sinal, fornecem atuali

FOLUA 267~
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continuas de desempenho e integridade do ADF. No caso raro de falha de algum circuito durante seu teste,
uma luz indicadora “FAIL” substitui a frequéncia de emergéncia na janela do dispiay.

Faixa de frequéncia; 190.0- 1860.0 kHz e 2181.0- 2183.0 kHz
Espagamento de canais : 0,5 ou 1 kHz

Unidade de controle CDF-552 ADF

0 exclusivo display de controle LCD colorido, compativel com dculos de visdo noturna (NVG), pode selecionar
qualquer frequéncia da banda ADF de 190.0 -1860.0 kHz,

bem como a frequéncia internacional de emergéncia de 2182 kHz.

As frequéncias ativa e de emergéncia sdo mostradas simultaneamente e armazenadas em uma memoria ndo
volatil.

A alteragdo entre as duas é feita simplesmente pressionando-se o botdo de transferéncia de frequéncia no
_ lado direito abaixo das frequéncias mostradas.
Nota: Também é possivel controlar o receptor DF-431B através de FMS / NMS (CMA-S000),

Diagrama em blocos tipico

22YDC
Antena
3 .

: Receptor ADF DF 4318
e

Controle

CDF 552 :

+ l FMSNMS) Indicagéo

! {opcionah

DiM  Audio

Figure 2: Diagrama em blocos tipico

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo,
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Descrigao:

O sistema Transmissor Localizador de Emergéncia (ELT) AP-H Integra (ER) é utilizado para alertar e auxiliar
has missdes de Busca e Salvamento (SAR) no caso a aeronave esteja em situagdo de perigo. O sistema atende
0s requisitos dos regulamentos TS0-C126a, ETSO-2C91a & ETSQ-2C126, EUROCAE ED-62A e é aprovado pelo
COSPAS/SARSAT.
0 sistema consiste dos seguintes componentes:

*  Um transmissor localizador de emergéncia instalado sob o banco do piloto

*  Uma antena auxiliar (estocada diretamente no alojamento do ELT)

*  Um “dongle” de programacdo

*  Uma unidade de controle remoto

* Uma antena ELT na aeronave (montada externamente)
Ap6s a ativacdo, o sistema envia sinais de emergéncia nas frequéncias 121.5 e 406 MHz, simultaneamente. A
informac8o digital codificada em 406 MHz € enviada aos satélites (COSPAS/SARSAT), que direcionam a
mensagem para as instalagbes SAR no solo para iniciar as operagGes de busca e salvamento. Ele ndo fornece

0 sinal de 243MHz que foi historicamente utilizado nos aplicativos militares. O sistema é alimentado por
uma bateria que é integrada no alojamento do ELT.

O transmissor localizador de emergéncia é um ELT automaticamente fixo e portétil (AP/AF). Ele é firmemente
fixado a aeronave, mas ele pode ser facilmente removido da aeronave apés um impacto e resgatado com os
sobreviventes. Durante a utilizagdo portétil, a antena externa da aeronave serd desconectada e a antena
auxiliar precisa ser conectada ao ELT.

Como caracteristicas adicionais de seguranca, o alojamento (robusto) do transmissor localizador de
emergéncia contém:

* um receptor de GPS que fornece a posi¢do precisa

*  Uma antena secundaria que permite a transmissdo do sinal de emergéncia 406 MHz, em caso
de defeito na antena externa ou em sua cablagem (ex: ap6s um impacto)

Um “dongle” de programacdo & colocado junto com fios condutores do transmissor, que ¢ reprograma
automaticamente com o endereco da aeronave apds a substituicdo do ELT.

E possivel realizar a ativacio e teste manualmente, através de uma chave de comando & distancia montada
no posto de pilotagem.
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Figura 1: Transmissor Localizador de emrgéncia AP-U INTEGRA {ER) instatado sob o banco do piloto

O transmissor de 406 MHz opera por 24 horas e, em seguida, é automaticamente desligado. O transmissor
de 121.5 MHz continuara funcionando até acabar a bateria da unidade, que normaimente dura, pelo menos,
48 horas

Faixa de temperatura
Estocagem: - 55°C 3 +85°C
Operacional; -40°C a +55°CClasse 1

AIRCRAFT ANTENNA

REMOTECONTROL| .
Nt

PORTBALE ANTENNA
BATTERY PACK
PROGRAMMING
DONGLE

L AIRCRAFT LIGHTING CONTROL

Figura 2: Diagrama em blocos tipico

INTERNAL ANTENNA
SULDIN GPS
MODULE

j- T

ELT APH (ER) INTEGRA

Nota: O codigo do ELT deve ser fornecido pelo cliente pelo menos 4 meses antes da entrega do helicéptero

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras} do item descrito nesta ficha de opcional sf?ﬂ
meramente ilustrativas, podendo apresentar outros componentes gue ndo estdo inclusos no item tratado
nesta ficha.
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Descrigao:

O EuroNav IV+ da EuroAvionics é um GPS baseado no sistema de indicagdo cartografica “Moving Map”. Ele
auxilia a navegagio mostrando informacbes especificas e estratégicas ao{s) piloto(s) e pode portanto ser
usado para navegacdo VFR adicional e para propdsitos de gerenciamento de tarefas. O sistema foi
desenvolvido para pilotos de helicoptercs e observadores para minimizar a carga de trabalho no posto de
pilotagem e para potencializar a eficiéncia da miss&o.

O sistema EuroNav 1V+ esta disponivel em versdes de configuracdo de hardware de componente tnico ou de
dois componentes chamados de RN6CM ou RN6, respectivamente.

Hardware:

EuroNav [V+ RN6CM

A versdo de configuragiio de hardware EuroNav IV+ RN6CM é um equipamento de abertura DZUS que
consiste em um EuroNav de componente {inico incluindo um gerador digital de mapas e uma unidade de
comando integrada, geralmente montada no console central da aeronave. Ele pode ser facilmente instalado
e trocado por meios de fixadores DZUS (Fig. 1).

Figura 1: Gerador digital de rmapas RN6CM

O elemento principal do EuroNav IV+ RN6CM é o Gerador Digital de Mapas que serve como um computador
de navegacdo de mapas.

As fungBes do gerador de mapas sdo controladas por uma unidade de comando de 14 botSes frontais.
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A EUROCOPTER COMPANY

Indicagéo nos displays
i (SMD45/ SMDE8 do
MEGHAS (FCDS)

Unidade de Video Radar —»
{VRU)

A

Conector Teclado

(com o teclado) Interface computador

Figura 2; EuraNav IV+ RN6CM pmssul Interface com MEGHAS / FCDS (tplco)
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EuroNav IV+ RN6

O EuroNav [V+ RN6 consiste em um gerador de mapas da EuroNav (RN6) (Fig. 3) @ uma unidade de controle
CLN14-2.0 / CLN14-3.0 {Fig. 4} geralmente montadas no console central da aeronave.

Figura 4: Unldade de comando CIN14-2.0 / CLN14-1.0

0 elemento principal do EuroNav IV+ RN6 é o Gerador Digital de Mapas que serve como um computador de
navegacdo de mapas.

As fungtes do gerador de mapas sdo controladas por uma unidade de comando de 14 botges.
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A BURDCOPTER COMPANY

Unidade de Video Radar —»
(VRU)

A

Indicagé@o nos displays
(SMD45 / SMD68 do
MEGHAS (FCDS)

h

\{

Conector Teclado

{com

o teclado) Interface computador

Figura 5:EuroNav Iv+RN6 possul interface com MEGHAS / FCDS (tiico)
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Para o Sistema de Dispiay de Controle de Voo (FCDS) do MEGHAS (posto de pilotagem com painéis digitais) a
indicacio cartografica é exibida nas telas SMD45 e/ou SMD68 do FCDS.

Para transferir as imagens dos mapas do EuroNav IV+ RN6CM / RN6, uma Unidade de Video de Radar (VRU) é
necessaria.

Figura 6: Exemplos de uma tela paquena SMD45 {esquerda) e uma tel grande SMD63 (dreita)
Caracteristicas dos mapas:

As imagens coloridas dos mapas podem ser tanto mapas vetoriais (mapas digitais) efou mapas raster (por
exemplo, escaneado de papel} que sdo seleciondveis em qualquer escala. Mapas escaneados de qualquer
modelo ou escala devem ser adicionados a pedido do fabricante do EuroNav IV+ (EuroAvionics). Um pacote
bésico de mapas e de dados é fornecido com o sistema. Material personalizade de mapas e dados estd
disponivel diretamente do fabricante Especiaimente importante para misstes VFR a baixa altitude, todos os
pardmetros necessdrios tais como proa, velocidade relativa ao solo, distancia e tempo estimado de chegada
sdo exibidos em barras de status fransparentes na tela. O operador pode escolher entre 0 modo “north-up”
e “track-up”. A posicdo atual é constantemente atualizada e exibida, o zoom total € suportado. O sistema
pode fornecer um ndmero virtualmente ilimitado de waypoints de usudrios os quais podem ser nomeados,
manipulados e ajustados e s8o limitados somente pelo espago disponivel em disco.

Cinco (5) diferentes configuracfes de mapas dos usudrios podem ser estabelecidas e usadas para a
representacdo otimizada dependendo da missdo, por exemplo: diferentes cores e luminosidade para missdes
diurnas e noturnas.
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Figura 7: Exemplo de representagiio de mapa

Tendo interface com o NMS, é possivel a representacdo do plano de manobra ativa ou de voo.
Um plano de manobra ou de voo também pode ser criado no EuroNav IV+, ¢ qual precisa ser
transferido e ativado no NMS.

Todos os voos s80 automaticamente armazenados no sistema do EuroNav para andlises futuras ou
para voos iguais a uma miss8o registrada, Waypoints selecionados, planos de voo, modo de
emergéncia e aeroporto mais préximo ou waypoint sdo caracteristicas seleciondveis assim como o
banco de dados totalmente integrado ao Jeppesen. Fotografias de waypoints e alvos e waypoints
definidos pelo préprio usuério também podem ser implementados. Todos os mapas sdo GPS
standard WGS-84.

Outros equipamentos opcionais:

QOutros mapas que podem ser exibidos pelo EuroNav IV+ incluem:
¢ Mapas de satélites
e Mapas de foto aéreas (ortofotos)
+ Mapas maritimos de operagBes em alto mar (“offshore”)

Todos os mapas sdo organizados no principic de camadas e podem ser individualmente
combinados e sobrepostos. O sistema também fornece a possibilidade de integrar outros bancos
de dados opcionais que podem servir como caracterlstica complementar as indicagbes
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cartogréficas. Exemplos para esses bancos de dados s8o obstaculos e dados da elevagdo do
terreng, para permitir conhecimento de possiveis colisGes.

A interface opcional ao sistema TCAS fornece informagBes para aeronaves na proximidade do
helicoptero.

A representacdo da sego de visdo da cémera, posicio da visdo bem como a dire¢do da cdmera ao
ponto selecionado no mapa também & possfvel como opcional.

Mt JNC NAVTS

Figura 8: Exempic de representagdo de dadosde eleva¢n do termno
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Figura 9: Exemplo de representagéio de informaggo TCAS

Diagrama tipico de blocos

Map generater

st 38 N DC

«—> IUnidade de controle

4———— [Fonte GPS
e ‘Unidade Video Radar «—y FCD3

+———% lInterface computador (Ethernet)

4. [Conector teclado

Figure 10;Diagrarma tfpico de blocos
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Nota Importante:

¢ Mapas de clientes ndo sdo inclusos no RN6 / RN6CM; os mapas EuroNav standard somente
possuem uma configuragio para o pais do cliente:
=Mapa do terreno: SRTM 90m (se disponivel, DTED 0 como aiternativa)
=Mapa vetorial: Navteq (se disponivel, VMAP 0 como alternativa)

"lMiapa Raster: TPC 1:500k (se disponivel) e ONC 1:1M (se disponivel)
sBance de Dados de Navegagdo Aérea Jeppesen

¢ Qutros mapas podem ser pedidos diretamente ao fornecedor do Moving Map: EuroAvionics
(.www.euroavionics.com}.

¢ Para visualizar o sistema de indicacio cartogréfica EuroNav nas telas MEGHAS / FCDS (SMD45
ou SMD#68), a Unidade de Video de Radar (VRU) é necessaria.

e Existem muitos opcionais de melhoras e caracteristicas dispaniveis para o sistema de
Moving map EuroNav {por exemplo, DTED, interface com ¢ sistema de cdmeras, TCAS ou
telefone via satélite, etc.); uma vez que também existem, com freqliéncia, modificacSes de
hardware exigidas as quals 1&m que ser feitas pela Eurocopter; essas
caracterfsticas/opcionais estdo disponlveis somente a pedido apés esclarecimento com a
Eurocopter e EuroAvionics.

* Aversdo basica EuroNav IV+ (RN6 / RN6CM) possui uma meméria de disco em flash com um
tamanho padrdo de 160 Gb.

NOTA: Imagem{ns) {por exemplo: fotos, desenhos gerais, figuras) do item descrito na presente ficha de
opcionais € (s8o) somente um exemplo e podem mostrar outros item gque nfo estfo inclusos no item
especificamente descrito o qual é assunto da presente ficha de opcionais.

1. Para as limitagfes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar 0 Manual de Voo.
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Descricdo:

O cabo adaptador é a interface entre o conector GLENAIR situado no helicoptero e o respectivo conector em
um determinado fone de ouvido. Ha cabos adaptadores para passageiros / operadores e para a tripulagdo. Os
cabos adaptadores para passageiros / operadores incluem uma Unidade de controle IC/TX. A chave de duas
posicGes da Unidade de controle IC/TX possui as seguintes funges a disposicdo dos passageiros/ operadores:

» Posicdo ICS:
Os passageiros podem comunicar internamente com outros passageiros e com a tripulacdo
¢ Posicdo XMIT:
Os passageiros/operadores podem transmitir através de um radio pré-configurado, se fornecido’

Em condigbes normais, 0 microfone é acionado automaticamente por um limiar controlado por voz e permite
a intercomunicagdo sem utilizar a Posi¢do ICS.
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Figura 1: Cabo adaptador da tripulacéo GLENAIR/US92

1. A capacidade de comunica¢do externa para os passageiros requer um sistema de intercomunicacio de
passageiros e um radio adicional.
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Figura 2: Cabo adaptador dos passageiros GLENAIR/UZ2

Os cabos adaptadores GLENAIR/LEMO possuem um design similar.

O tipo apropriado de cabo adaptador para um dado fone de ouvido € definido na respectiva ficha de fone de
ouvido opcional.

NOTA: Os sinais de estéreo sdo fornecidos somente para os fones de ouvido do passageiro. Os sinais estéreos
para os passageiros necessitam de um amplificador de estéreo.

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

A fim de atender os requisitos de aeronavegabilidade de alguns paises, o sistema de sonorizacdo dos
passageiros DP4100 {Becker) pode ser instalado.

O sistema é operado pela tripulacdio de voo e permite fazer andncios (ex.: procedimentos sobre seguranca
em voo) aos passageiros. Estes antincios podem ser feitos através de dois sistemas diferentes:

¥ através do sistema de intercomunicagdo do helicdptero {quando os passageiros estiverem utilizando
fones de ouvido),

v’ através do sistema de autofalantes da cabine (quando os passageiros n&o estiverem utilizando fones de
ouvido}, Neste caso, 0 sistema de autofalantes da cabine e o kit a prova de som s3o solicitados
adicionalmente.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descri¢do:

Os bancos do piloto ajustdveis em altura sdo instalados ao invés dos bancos do piloto standard Como nos
bancos standard, os bancos ajustdveis em altura sdo do tipo amortecedores de impacto de acordo com o

JAR/FAR 27/29.

Cada banco ajustdvel em altura inclui um suporte lombar e um apoio de cabec¢a, ambos ajustdveis. Os
bancos sdo equipados com o sistema de cinto de seguranga de 5 pontos, Este sistema de cinto de seguranca
é equipado com enrolador inercial e um dispositivo para travamento manual dos cintos.de ombro. A
alavanca para o travamento do cinto e o dispositivo para o ajuste do suporte lombar dos bancos da

tripulagdo sdo montados do lado externo do respectivo banco.

Flgura 1: Banco deo piloto ajustavel em
alturs

1. Cinto ventral

2. Cinto de ombro

3. Enrolador inercial automatico
4., Alavanca para travamento
manual dos cintes de ombro

5. Para ajuste do Suporte lombar
- Puxar o dispositive egird-io
para ajuste vertical em

+/- 30mm

- Pwar o dispositivo e glrd-lo
para ajuste de cLrvatra em
I0mm

6. Alavancas para ajuste
tongltudinal e vertical {ndo
visival)
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i
. ff- - Middie section of snst with'
."“-;.,_' . . d : : .
HW""
- Section through backrest -

O ajuste vertical {altura do banco) permite que o ponto de referéncia do banco (SRP} possa ser variado entre
181 e 240 mm em comparac¢do com 230 mm dos bancos standard do piloto. A altura do banco pode ser
ajustada através de uma alavanca localizada sob o banco do lado esguerdo, enguanto o ajuste longitudinal é
realizado pela respectiva alavanca do lado direito.

A capa de cada banco da tripulacdo é reforcada nas laterais do banco e no encosto. Estes bancos sdo
fornecidos ao invés dos bancos standard do piloto.
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Descrigdo:

Até 8 bancos com sistema de absorgdo de impactos sdo montados em estruturas de suporte que sdo
equipadas com trilhos de estilo aéreo padrdo, integrados no piso da cabine. Todos os bancos séo
intercambidveis e podem ser instalados individuaimente sem ferramentas.

Installation:

Os assentos podem ser rapidamente instalados / removidos sem ferramentas.

NOTA: Imagem(ns) {por exemplo: fotos, desenhos gerais, figuras) do item descrito na presente
ficha de opcionais é (sdo) somente um exemplo e podem mostrar outros item gue ndo estdo
inclusos no item especificamente descrito o qual € assunto da presente ficha de opcionais,

oy 2697
FEROC .053000718l‘2012
MAT.1403585 .

3



& HELIBRAS

Descri¢do:

Com o sistema de controle do combustivel instalado, o fluxo de combustivel por motor é medide e exibido na
pagina de combustivel do CAD {Display de Avisos e Cuidados) como valores digitais. Além disso, o sistema
mostra o tempo de voo restante/autonomia, da seguinte forma:

END X h XX min

0 caleulo do tempe de voo restante/autonomia é baseado na indicagdo de quantidade de combustivel do
tanque principal e o fluxo de combustivel corrente.

A indicacdo de fluxo de combustivel pode ser configurada através do modo de configuragio do CPDS.
Possiveis escothas para as unidades sdo: I/h, kg/h, US Gal/h, e UK Gal/h.

A mudanga de unidade de fluxo de combustivel de volume/hora para massa/hora é calculada pelo CPDS
utilizando a densidade de combustfvel baseado na temperatura de combustivel medida.

1, Para limitacGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descricdo:

Luzes estroboscépicas sdo instaladas hos lados esquerdo e direto da deriva vertical. As luzes emitem flashes
brancos com uma frequéncia de aproximadamente 50 flashes por minuto. As luzes estroboscépicas sdo
controladas por uma chave “STROBE LIGHTS” localizado no console de teto.

s

a AR SR S e 3
Figura 1: Luz estroboscépica - exemplo

1. Para limitacfes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

269s8”

PROC,053000716/2012 |
MAT.1403565 =25 1@53



& HELIBRAS

PORTAS DESLIZANTES ALIJAVEIS

Descri¢do:

As portas deslizantes alijaveis permitem sair de forma rdpida e facil da cabine em casoc de uma
emergéncia ou pouso duro. Cada porta deslizante da cabine pode ser individualmente alijavel pelo lado
de fora ou de dentro do helicoptero.

O sistema consiste em liberar os mecanismos para as travas padrdo, cabos e punhos de alijamento,
localizados na parte superior das duas portas deslizantes. Os punhos de alijamento sdo altamente seguros
para evitar a ativacdo inadvertida.

A porta é alijada retirando-se a protegdo de sua trava de seguranga e virando-se 2 maganeta da porta
para a posicdo de alijamento.

A janela presente nas portas deslizantes alijéveis é fixa (i.e. ndo é do tipo que se empurra para fora).

™

Figura 1: Puxador protegidoe do lado de fora

1. Para as limitagGes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.

raLny | 2637
PROC,053000716/2012

MAT. 1408565 €5 Lod



= HELIBRAS

Descrigdo:

Os suportes de gréficos lluminados para piloto e/ou copiloto sdo instaiados nas laterais da méscara do
painel de instrumentos. Caso nac estejam em uso, estes suportes de graficos podem ser dobrados
assegurando uma vista externa desobstruida em condigtes VFR.

Os suportes de graficos sdo projetados para transportar gréficos de navegacdo/aproximacdo standard (DIN
AS5) e possuem uma iluminagdo independente através de uma luz integrada ajustavel com chave separada.

Figura 1: Suporte de graficos iluminado no lado do piloto

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha sdo meramente
ilustrativas, podendo apresentar outros componentes que ndo estdo especificamente inclusos no assunto
tratado nesta ficha,

1. Para limitagdes operacionais e influgncia no desempenhe de voo, consultar o Manual de Voo,
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Descrigdo:

As partes fixas do ANR possibilitam a utilizacdo de fones de ouvido para redugdo dos ruidos ativos na
aeronave. As partes fixas sd0 necessdrias para 0s capacetes / fones de ouvido ANR sem o pacote de bateria.

As provisGes compreendem basicamente a alimentagdo para a fun¢do ANR nos fones. Portanto, duas linhas
adicionais (28Y DC e GND} sdo fornecidas nos soquetes do “conector de interface do fone de ouvido” no
posto de pilotagem e na cabine.

1. Para limitactes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

A fixacdo do balde de extingdo de incéndio permite a instalagiio e o controle de um Bambi Bucket no gancho.
0O sistema é projetado para o Bambi Bucket Modelo No. 2024, fabricado pela SEI Industries, Canada, que ndo
faz parte deste opcional.

As partes fixas para a fixa¢do do balde de extin¢do de incéndio consistem de:
= Sistema elétrico com cablagem, relés, chaves, disjuntores e tomadas

s ProvisGes de espago para a caixa de controle Sacksfoam (se necessdrio)
Este Bambi Bucket pode ser fixado ao sistema do gancho sob a barriga do helicéptero.

Geralmente, o piloto controla a configuracdo do alijamento através de uma chave no punho do piloto.
E possivel o rdpido enchimento do balde, em 4guas profundas e rasas, com niveis de enchimento
variaveis (opcional).

O Bambi Bucket Modelo No. 2024 (ndo incluso) tem a seguinte informag&o principal:

= capacidade 910 litros

' peso vazio 61 kg.
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PARTE MOVEL
Descricao:
Eficiente lancador de 4gua ou espuma para combates a incéndios.

Caracteristicas:

* Fornece dgua de forma altamente rentavel;

« Compacto, ieve e portatil;

» Construido com tecido de méxima durabilidade e forga.

Especificactes do BAMBI BUCKET

Modelo Capacidade Peso chefo Peso vazio
Part number -
UsG Litros Lbs kg Lbs kg
BB 2024 240 210 2135 970 135 61

| Escudos constituldos de |
7 tecidos tinicos e de alta
durabilidade

.
-,
) ] o -
Rt ‘5"'-.%
o
| |

\ Design compacto -
Totalmente dobrivel

Facil de adicionar
acessorios:
Aqualanche, Powerfill, ou
| Controle Remoto de Carga | A
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Descrigdo:

A extensdo do painel de instrumentos do copiloto é uma imagem em espelho da extenséo do painel do piloto.
Uma mascara sobre as duas extensdes do painel de instrumentos também é fornecida,

Figura 1: Painel deinstrumentos do copilete de 7* mdscara (eshogo)

Uma saida de ar estd localizada no lado interno das duas extensdes do painel de instrumentos.

Em caso de faréis de pouso ou fardis de busca adicionais, duas cortinas sdo incluidas a fim de minimizar a
reflexdo no para-brisa. Elas sdo instaladas rapidamente de cada lado através de grampos de fixacdo entre o
para-hrisa e o painel de instrumentos.

Figura 2:Cortina para diminuira reflexdo no para-brisa—exemplo

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo
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Descri¢do:

Alguns equipamentos opcionais, tais como o farol de busca SX16, os espelhos retrovisores do gancho ou o
farol de pouso 400/200W, reguerem uma caixa elétrica adicional, a fim de controlar o movimento {azimute e
elevacdo) das luzes ou a posi¢do dos espelhos. A instalagdo de alguns ou todos os equipamentos mencionados
acima requer uma caixa elétrica no helicoptero.

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo,
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Descrigéo:

Os dois GNS430 possuem interface com FCDS/DAFCS, entretanto as informacbes do GPS sdo sempre
retiradas de uma fonte para os displays.

A instalagdo desta chave dé ao piloto a escolha de utilizar o GPS1 ou o GPS2. Uma indicagdo GPS1 e GPS2
verde na chave seletora (ver Figura 1) mostra que o GPS estd fornecendo o sinal ao FCDS/DAFCS.

Figura 1: Chave seletora

Além disso, a plaqueta padrdo "USE OF GPS 1 LIMITED TO VFR ONLY" (“USO DE GPS 1 LIMITADO A
SOMENTE A VOOS VFR") é substituida pela plaqueta "ONLY THE SELECTED GPS IS APPROVED FOR {FR"
(“SOMENTE O GPS SELECIONADO E APROVADO PARA VOOS IFR"), ver Figura 2.

Uma exigéncia de duas fontes redundantes do GPS a bordo é atendida por esta instalacdo.
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Descrigdo:

Os comandos de voo do copiloto consistem de:

e Um par de pedais
* Alavanca do ciclico com punho de comando
» Alavanca do coletivo com punho rotativo e painel

As alavancas do ciclico e do coletivo na estac@o do copiloto sdo conectadas mecanicamente aos comando de
voo do piloto. FungBes complementares, tais como, comandos de transmissdo (ICS/RADIO), de compensagio
ou de piloto automético, sdc fornecidas no painel do coletivo e no punho do ciclico do copiloto
correspondendo as fungdes dos comandos do piloto.

Figura 1: Comandos de voo docopiloto - exemplo

Instalagdo:
As partes removiveis dos comandos de voo do copiloto podem ser instaladas por um mecanico experiente
dentro de poucos minutos sem utilizar ferramentas especiais.

1. Para limitacbes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

0 Sistema melhorado de alerta de proximidade do solo (EGPWS) fornece uma visualizagdo em tempo real da
percepgo situacional do terreno nos arredores e os obstaculos em relagdo a trajetdria de voo e atitude da
aeronave. O sistema ¢ destinado a alertar sonora e visualmente a tripulagéo sobre os perigos em relacdo ao
terreno, obstaculos construidos pelo homem e outros cenarios primarios associados com os perigos do Voo
Controlado dentro do Terreno (CFIT).

0O MK XXI utiliza as informagdes do Sistema de Posicionamento Global (GPS) para fornecer informagdes sobre
a posicdo horizontal (lateral) e vertical (altitude) da aeronave. Esta posigdo no espaco é, entdio, comparada
com as informaces do banco de dados de terrenc e obstaculos contidas no computador do MK XX| para
produzir uma figura “virtual” que pode, entdo, ser exibida para fornecer a percepcéo situacional ao piloto. As
informacBes do GPS e outros sistemas da aeronave sdo utilizadas pelo MK XXI para calcular a rota, a
velocidade no solo, a velocidade vertical e a precisdo do sinal. Isto fornece uma imagem completa, nio
somente da posicio da aeronave em trés dimens@es, mas também uma imagem da trajetéria de voo da
aeronave e da poténcia do Sistema melhorado de alerta de proximidade do solo. O pacote total de
informagbes é utilizado para fornecer visualizagGes do terreno para os pilotos e fornecer fungdes de alerta
sobre possiveis conflitos com o terreno, obstaculos conhecidos e outros cendrios associados com os perigos
do Voo controlado dentro do terreno (CFIT).

it

Figura 1: Exemplo de computador MK XXi

As informacgtes do EGWPS podem ser apresentadas no seguinte display multifuncional:

i 2FO”
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Muiti Hazard Display (MHD)

Figure 2: Informagdes do EGPWS exibidas em um modo de visde simples (lado esquerdo) e em um modo multivisdo {ado direito) -
exemplo
Caracteristicas

* Fornece um display completo 3 ATl dedicado as informacGes do EGPWS, permitindo assim que o piloto
otimize o display para as informagdes do EGPWS.

* Aumenta a utilidade de outros displays ao eliminar a confusdo criada por muitas funges em um (inico
display

» Oferece matriz de LCD totalmente colorida de alta resolugdo, que & fécil de ler e interpretar, reduzindo
a fadiga do piloto.

* Compativel com 6culos de visdo noturna (NVG).
* O Multi Hazard Display (MHD) € instalado em um painel de instrumentos de 10”.

[

: Wik
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Figura 3: Instalagdo tipica do MHD de 3" em um painel de instrumentos de 10"
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Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional s3o apenas um exemplo e podem mostrar outros itens gue ndo estdo incluidos especificamente no
item que é assunto desta ficha.

1, Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o0 Manual de Voo.
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Descricéo:

O Gerador de alerta de vozes {611-014 da NAT/dB Systems) é utilizado para gerar o alerta de voz "ONE
HUNDRED FEET" (cem pés). Ele serd ativado pelo sistema radar altimetro (KRA 4058).

O alerta "ONE HUNDRED FEET" é acionado uma vez quando a aercnave estiver abaixo do [imite
preestabelecido. Utilizando este alerta, a tripulagdc toma consciéncia do problema e age, se necessario,
Nenhuma ac¢do de reconhecimento adicional da tripulacdo é implementada. Este novo dispositivo instalado
garante a conformidade com os requisitos operacionais, isto &, JAR OPS 3.660. O sistema fornece um
recurso de auto-teste para a verificac3o operacional antes da utilizagéo.

Flgure 1: Gerador de Alerta de Voz (611-014 da NAT/dB Systems }
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Descrigdo:

Uma interface elétrica adicional fornece alimentacio elétrica aos equipamentos EMS ou de outras missies.
Esta interface é necessdria para qualgquer um dos trés tipos de pacote EMS Aerolite standard

A interface elétrica adicional consiste de:
¢ Uma chave com um disjuntor no painel do teto
¢ Umatomada 28V de missdo adicional localizada no painel CB
¢ Seus controles relacionados e circuito de alimentacdo {202)

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigédo:

O kit de leitura do CVFDR permite que o operador faga o monitoramento / download online e exiba os dados
do CVFDR.
A foto abaixo mostra o conteddo do kit (sentido horario, a partir da parte superior esquerda):

+ Caixa CTS USB MDU379 -2 caixa de interface entre o computador/laptop e o helicéptero

* Cabo de monitoramento online = permite monitorar diretamente os pardmetros da MFDAU+
(Unidade de Aquisicdo de Dados diversos de voo) enquanto eles séo registrados pelo CVFDR (no solo).

O cabo de monitoramento online conecta a caixa MDU379 com o helicoptero.
* Manual do operador
* CD-ROM PGS Vision incluindo o drive para a caixa MDU379

* (Cabo de download = permite fazer o download de dados do CVFDR. O cabo de download conecta a
caixa MDU379 com o helicdptero.

» Cabo USB para a caixa MDU379 = conecta a caixa MDU379 com o computador/laptop

Figura 1: Kit de leitura do CVFDR
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A estacdo no solo (computador / laptop) para a lnstalag@o do software bem como o display de dados néo
estdo incluidos no kit.

Nota: A compatibilidade do software PGS com os diferentes sistemas operacionais deve ser verificada e uma
confirmacéo pode ser dada mediante solicitagdo.

Recomenda-se ter 1 kit por cliente que possua helicoptero equipado com CVFDR.

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que ndo estdo inciuidos especificamente no
item que é assunto desta ficha.

1. Para as limitages operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manuai de Voo.
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Descrigdo:

O Transceptor de bordo com Cartdo SIM TETRA 7-450-15 da Cobham Antenna Systems fornece aos
usudrios a bordo 0 acesso as redes de comunicagio TETRA (TErrestrial Trunk RAdio) .

O transceptor utiliza a rica caracteristica de radio Sepura® SRG3900TM e opera em uma das bandas de
frequéncia padréo do TETRA, de 380 MHz a 430 MHz.

0 7-450-15 inciui uma porta de acesso mecanicamente selada a para a inser¢do e remog3o de um cartsio
SIM. O cartdo SIM facilita a estocagem da “personalidade” do rédio e as informagdes criptogréficas de
ponta a ponta.

0 7-450-15 possui interface diretamente com os sistemas normais de dudio da aeronave e é compativel
com as Unidades de Controle e Display {CDU) CH150 e CH250 da Cobham Antenna Systems e com 0
opcional CDU remota RH150,

Caracteristicas operacionais

s Projetado especificamente para uso a bordo

v" Compativel com os niveis de sinal e impedéncias do sistema de distribuico de dudio da

aeronave.

¥ Filtro passa banda RF em circuito fornece imunidade dos transmissores a bordo nas bandas
VHF e IFF e protegdo para os sistemas existentes na aeronave, principalmente para os
receptores de navegagdo e comunicagdes VHF,
Transmiss&o diferencial dos sinais de controle da CDU assegura a imunidade a rufdos
Supressdo transitéria e regulagdo de da alimentagdo 28 V da aeronave fornece uma
alimentagdo estabilizada para o médulo central de rédio, mesmo durante interrupgdes
moment&neas de alimentacio.
¥ Fornece 5 V na RF coaxial para alimentar uma antena de GPS

2NN

o “Personalidade” de radio e informagdes criptografadas ponta a ponta fornecidas através do cartio
SiM

O transceptor opera com uma antena UHF; os tipos recomendados sdo 21-68 ou 21-174 da Cobham
Antenna Systems,

Todos os transceptores 7-450-15 possuem receptores de Sistema de Posicionamento Global (GPS)
integrados, fornecendo suas préprias informagtes de posicio na rede TETRA e 3 CDU.  As antenas GPS
recomendadas sdo as Tipo 20-41 da Cobham Antenna Systems ou Cl 408-20 da Cobham SatCOM .

A unidade se situa em um alojamento preto de liga de aluminio tamanha % ATR com uma ponta para
baixo e uma ai¢a de transporte na face dianteira. As interfaces do conector sdo acessiveis da face
dianteira da unidade. A unidade é projetada para ser montada em rack em uma bandeja pequena.
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Caracteristicas do TETRA suportadas

Criptografia de interface do ar
¥ Algoritmos de criptografia TETRA (TEA)1,2,3e4
v Classes de seguranga TETRA 1,2 e 3
v" Modos de opera¢do direto {DMO} e truncado (TMC)
Criptografia ponta a ponta
Operacdo “Highly Preferred Subscriber Class (HPSC)” para uso a bordo
Repetidor DMO (permitido por cédigo de licenga de caracteristica)
Gateway DMO (permitido por codigo de licenga de caracterfstica)
Servigos de vozes — ponta a ponta, chamadas multipontos e de telefone
Chamadas prioritérias e de emergéncia
Servigos de dados — mensagens de Status e de Servigos de Dados Curtos (SDS), SDS Estocagem e
dianteiro, dados de pacote com vérios slots.
Receptor GPS integrado
Configuravel para redes TETRA nacionals especificas networks utilizando o sufte de gerenciamento
de software Sepura®
Porta de dados seriais {PEi) facilita a transferéncia de dados
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Descrigdo:

Um tangues de combustivel interno de longo alcance é instalado na parte direita traseira da cabine. O tanque
possui uma quantidade de 2191 {175 kg) de combustivel utilizavel e aumenta o alcance em aproximadamente
175 km (95 nm) em SL, ISA.

As partes fixas do sistema de tanques de combustivel de longo alcance consistem da instaiacdo de uma
cablagem elétrica e das tubulacdes de transferéncia de combustivel, dreno e ventilagdo, incluindo os
respectivos acoplamentos de desengate répido.

O contéiner do tanque de combustivel é feito de chapa metélica de aluminio em um design convencional com
estruturas, perfilados de reforgo e revestimento. A célula do tanque dentro do contéiner é uma bolsa flexivel
feita de tecido cevlar com um revestimento interno de poliuretano. A parede traseira do contéiner do tangque
é equipada com um flange de suporte para o bocal de abastecimento. Na estrutura inferior, quatre ferragens
de suporte sdc instaladas com prisioneiros para montar o tangue no trilho do banco.

O nivel de combustivel é indicado no CAD. O combustivel é transferido por gravidade para o tanque principal,
0 que ocorre automaticamente quando o nivel de combustivel no tanque principal tiver caido abaixo de um
valor especifico. A operagdo da vélvula AUX-FUEL TANK é indicada através de uma fuz de alerta/ alarme no
CPDS.

D)

)

E R

e !

Figura 1 - Tanque de combustivel intemo de lenge alcance
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Instalacdo:

As partes removiveis do sistema de tanque de combustivel interno de longo alcance podem ser instaladas por
dois mecéanicos em 10 minutos.

1, Para as limitagGes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo,
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Descrigdo:

Os protetores de assentamento sdo instalados para evitar que o helicdptero afunde em terreno macio ou
instavel durante o pousc ou estacionamento.,

Figura 1: Protetores de assentamento

Os protetores de assentamento sdo fabricados de metal usinado sélido com revestimento e ferragens de
instalagdo Eles sdo instalados na parte traseira dos tubos do esqui com trés parafusos rosqueados e presos
com porcas-freno.
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Instalagdo:

Um técnico requer aproximadamente 30 minutos para instalar os dois protetores de assentamento.

1. Para as limitagfes operacionais e influéneia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Veo. =
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Descrigdo:

Este opcional protege a estrutura inferiores da cabine nas dreas de entrada da cabine contra dano ou
desgaste anormal. Uma chapa metdlica especialmente moldada, colada e aparafusada na coluna em material
composto protege a borda da entrada completa até o raio da coluna da porta. Em caso de arranhges
profundos ou trincas apés uma utilizagdo didria pesada, a chapa pode ser substituida com pouco esforgo.

Figura 1: Instalacdo tipica da protegio externa para a estrutura da cabine

1. Para as limitagdes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigo:

Desfibrilador Portatil, compacto com gabinete de material sintético, suporte de pds no préprio gabinete,
alca para transporte Incorporada, Utiliza tecnologia de desfibrilagdo por onda tipo “Bifdsica Retilinea”, que
possibilita realizar desfibrilagBes/cardioversdes com niveis menores de energia. Possibilidade de
desfibrilagiio em modo sincronizado {Cardioversdo) e nio sincronizado, desfibrilacio externa e interna,
escala para desfibrilagio de 1 3 200) com selegdo por teclas no painel frontal e nas pas externas.

Monitor de ECGcom tragado continuo através de display LCD colorido tri-mode de 5,6” com alta
resoluglo, contraste e visivel lateralmente. Aquisigio do ECG através de cabo de paciente, eletrodo de
multifungdo ou através das pds externas.

Eletro de 12 Derivagdescom Algoritmo Interpretativo de ECG com aquisigio automatica das 12 derivagdes
e impressdo no formato 4x3, permitindo diagndstico total e escolha da terapia mais apropriada, Facil e
rapida aquisicdo das 12 derivagfes de ECG com toque em apenas 1 botdo. Entrada rdpida dos dados do
paciente usando texto alfanumérico na tela. Transmissdio dos dados através de mddulo Bluetooth
integrado.

Medo Semi-Automdéticoo qual permite o uso do equipamento como Desfibrilador Externo Automdtico
{DEA). Interpreta Fibrilagio Ventricular e Taquicardia Ventricular de alto risco {sem pulso), carrega, e
emite uma mensagem de que o chogue é requerido. Qualquer outro ritmo emite uma mensagem de que
o choque ndc érequerido.

Marca-passo Externo Transcutineode demanda e assincrono (frequéncia fixa) com pulso de 40ms e de
corrente constante para corregdo da frequéncia cardiaca em bradicardia e suporte em assistolia com
espicula de deflexdo negativa, facilitando a distingdo do pulsc de marca-passo em relagiio a contragio
ventricular natural do paciente. Fungdo 4:1 para analisar o sinal e frequéncia cardfaca intrfnseca do
paciente sem a necessidade de desligar 0 marca-passo. Detecgdo e visualizacdo em tela através de
marcadores da maioria dos pulsos de marca-passos implantaveis.

O Real CPR Help™auxilia o socorrista durante RCP a manter compressdes sempre na profundidade e
frequéncia corretas, garantindo assim uma melhor circulagiio e consequentemente melhores resultados
durante o atendimento.
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O See-Thru CPR™reduz as interrupgBes ao permitir aos médicos visualizar a atividade elétrica organizada
durante as compressdes.

O CPR Index™ combina as fungdes importantes de profundidade, taxa de compresséo e os tempos de
interrupgdo, todos em um Unice indicador visual. Mantendo o valor méximo (indicador completo) garante
o desempenho recomendado pelas Diretrizes da AHA.

Registradormanual ou automatico (apds desfibrilacgo ou qualquer evento acionador de alarme) do ECG
do paciente com anotacdo da hora, data, nivel de energia selecionada e liberada na desfibrilagdo,
impedancia, frequéncia cardiaca, desfibrilacdo sincronizada, derivagdo, amplitude do ECG, acionamento
de alarme, corrente de marca-passo, etc.

Marcadores de Cédigos{Sequenciadores de Drogas) para registro de aplicagdes de medicamentos e
intervengdes realizadas conforme algoritmos do ACLS, sendo configurdvel até 20 medicamentos ou
intervengbes para cada fungdo do equipamento (Monitor, Desfibrilador e Marca-passo), aonde a
sequéncia de drogas utilizada é memorizada e registrada juntamente com a etiologia ocorrida.

Oximetro de Pulsoincorporado com tecnologia SET (Signal Extraction Technology) que substancialmente
elimina a influéncia de movimentos tanto verticais como horizontais & problemas de baixa perfusio. O
projeto do sensor reduz a captagdo de rufldos por movimentagdo, interferéncia eletromagnética e luz
ambiente garantindo um sinal livre de artefatos. Visualiza¢iio do valor e do tracado de Sp02 no monitor.

Monitorizagdo da Pressio Ndo Invasivaem pacientes desde pediatricos a adultos com medicio das
pressdes sistdlica, diastdlica e média pelo método oscilométrico, com 0s modos continuo, manual e
automatico. Permite configurar a pressdo méxima ac qual 0 manguito serd insuflado.

Capnégrafo Mainstreampara pacientes intubados e nfo intubados, adultos e pedidtricos, com sensor
infravermelho tipo Mainstream. Visualizagio em tela do tracado de CO2 e dos valores de CO2 e
Freqliéncia Respiratdria. Permite uma rapida e precisa informacdo durante emergéncias e situagdes de
transporte. Rapido aquecimento estando operacional em apenas 15s e com total especificagdo em apenas
90s. Possui limites de alarme selecionaveis para EtCO2 e Freg. Resp,

Bateria recarregavelde lftio seladacom autonomia para 4,25 horas de monitorizagdo ou 100 desfibrilagGes
em carga maxima (200J). Bateria externa removivel, facilmente intercambiavel e com carregamento total
no prépric aparelho em até 7 horas.

Peso de apenas 6,6kg com bateria de litio instalada.

Alimentagdo em rede elétrica alternada de 100 & 240V automatico.
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Desfibrilador Externo Automatico/Manual com gravador de voz, marca INDUMED
Descricdo:

No hospital ou no campo, o nove ZOLL AED Pro foi projetado para trabalhar em qualquer ambiente. O AED
Pro prové a resisténcia, portabilidade e as funcBes avancadas que os servigos e socorristas profissionais
necessitam de um DEA..

O mais robusto e completo DEA para socorristas profissionais. Projetado com fungfes avancadas o ZOLLAED
Pro atende tanto aos profissionais de Suporte Bésico de Vida (BLS) como os de Suporte Avancado de Vida
(ACLS). Seu display LCD de alta resclugdo permite visualizar o ECG do paciente enquanto se utiliza um cabo de
ECG de 3 vias.

O ZOLL AED Pro € o Unico que possui um mecanismo de feedback em tempo real, conhecido como Real CPR
Help™, que permite ao socorrista ver e ouvir 0 qudo eficazes estdo a profundidade e freqiiéncia das
compresstes toracicas durante a RCP.
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0O ZOLL AED Pro oferece:

Projeto superior e moldura emborrachada para resistir 20s mais exigentes ambientes.

o Excepcional resisténcia a jatos de dgua e poeira {Taxa IP55).

O uUnico DEA da industria que resiste ao teste de queda de 1,5m de altura, o tornando adequado para ¢
uso extremo exigido no ambiente de emergéncia.

s Disponivel nas opgdes Semi-Automatico/Manual ou somente Seml-Autométlco

Memdria interna para até 7h, ou armazenamento ilimitado através de memdria USB, permitindo maior
flexibilidade para armazenamento e transferéncia de dados.

Eletrodos e baterias compativeis com desfibrilador profissional ZOLL M-Series.

Monitoragdo de ECG com cabo de 3 vias e display de alta qualidade.

Compatibilidades inigualdveis de baterias (descartave! de longa duragdo ou recarregdvel) que atendem
as suas especificas necessidades.

Feedback da freqliéncia e profundidade das compresstes toracicas durante a RCP através do exclusivo
eletrode de pega lnica CPR-D-padz.

Suporte total as Diretrizes 2010 da American Heart Association sobre Ressuscitagdo Cardiopulmonar e
Atendimente Cardiovascular de Emergéncia.

Software gratuito para armazenamento e revisdo do atendimento em PC.

Acessdrios que acompanham o equipamento:

2{dois) cahosde ECG de 3 vias.

1 (uma) bateria recarregavel

1 {um) recarregador de bateria

5 (cinco) eletrodo adulto modelo CPR Stat-Padz
5 {cinco) eletrodo pediatrico modelo Pedi-padz I
1 (uma) bolsa paratransporte.

1 (um) manual do administrador em portugués.
1 (um) manual do usuario em portugués.
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Bomba de Infusdo de Seringa - Mix Medicals

Descrigdo:

Descrigdo Técnica — Perfusor Compact — Bomba de seringa

Bomba de seringa para Infusdo de solugGes por via parenteral.

Permite o volume de infusdo de 0,1 a 999,9 ml; com taxa de infusdo de 0,1
a 99,9 mi/h.

Ligado a rede ou em uso com pilhas.

Reconhecimento automatico de seringa de 20 e 50 ml, bateria com
fornecimento de energia por 4 pilhas pequenas com autonomia de até 80
horas de uso com taxa de infusdo de 10 ml/h.

Oferece asseguintes funcdes especiais: Selegdo de seringa 20 ou 50 ml com
identificagdio pelo nimero codigo inserido no visor.

Stand By — permite a pausa durante a infusdo sem a perda de registros
anteriores.

Conexdo & computador — permite programagdo e monitoragdo por via
externa.

Volume total infundido em ml.

Capacidade da bateria — sinalizando baixa, média, alta.

Infusdo de Bolus - com taxa de infusdo de 800 mi/h

Limite do uso de pressdo — permite a selecéo do nivel em 1 (0,2bar); 2 (0,4
bar), 3 (0,8 bar), permitindo o méximo de oclusdo até 1,2 bar.

Alarmes: Pré alarme de seringa, alarme de seringa vazia.

Pré alarme de bateria por pilha gasta.

Alarme de oclusdo, alarme de fixacgdo de seringa, alarme de volume
atingido.

FOLHA LAZS™
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Utilizagdo de seringas de 20 e 50 ml com equipos perfusores inclusive de
polietileno,

Programacdo através de teclado numérico e teclas de fungdes especiais, com
display de cristal liquido e indicadores de funcionamento.

Sistema de voltagem de 110/120 V ou 220/240 V.

Este equipamento atende 3 norma de protecdo elétrica IBC 601-2-24
conforme exigéncia do MS Garantia de 1 ano.

Rede de Assisténcia Técnica BBraun .

coLny  22ZE
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Ventilador de urgéncia e de transporte, eletrénico, microprocessado, ciclado a tempo com volume constante
assistido e sincronizado, marca Oxylog 2000 Plus, utilizado em pacientes adultos e pediatricos, a partir de 10
Kg. Tela integrada para monitoragdo dos pardmetros ventilatérios em tempo real. Alarmes integrados.
Equipade com os seguintes modos ventilatérios: Ventilagdo com volume controlado (IPPV); Ventilagdo com
volume assisto/controlado (SIPPV); SIMV a volume e CPAP; Ventilaciio de apneia ajustdvel; Bateria interna
com autonomia de 4 horas. Peso do equipamento 5,4 Kg.

Pardmetros de ajuste:

Frequéncia respiratdria —2 a 50 rpm (SIMV e BIPAP); 5 a 50 {IPPV); 12 a 50 (ventilagdo de apneia);
Volume corrente — 100 a 2000 mL;

Relacdo |: E (IPPV} - 1:4 3 3:1;

Limite de pressdo inspiratdria (Pmax) — 20 a 60 mbar;

PEEP —0a 15 mbar;

Tempo inspiratério ~0,2 a 10 seg;

Concentragdo de 02 — 40 ou 100%

Sensibilidade a fluxo {Trigger) ~ 3 a 15 I/min
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Monitorizacao:
¢ Volume Minuto expirado {VM);
Volume Corrente exalado {Vtexp);
Pressdo Inspiratdria;
Pressdo de pico;
Pressdo Platd;
Pressdo média;
PEEP;
Fregquéncia respiratoria;

Alarmes audiovisuais de: Pressdo de suprimento de O2 baixa; Pressdo de vias aéreas alta; Presséo de vias
aéreas baixa; Fuga;Apneia.

Dados Operacionais:
e Suprimento de gas: 02 com pressio regulada entre 2,7 e 6 bar;
s Bateria interna com autonomia de 4 horas.
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Descrigao:

Para operacdes noturnas com intensificadores de imagem (6culos de visdo noturna até de terceira geracéo),
o posto de pilotagem do helicdptero, painel de instrumentos e de controle é modificado de forma que
continue permanecendo claramente visive! a olhe nu (sem as 6culos de visdo noturna, para operagbes VFR e
IFR}, mas ndo degrade a qualidade da imagem com NVG.

O interior do posto de pilotagem standard compativel com dculos de visdo noturna inclui as seguintes
provisdes NVG:

*  Luz utilitdria compativel com NVG
*  Piso do posto de pilotagem e estrutura visivel com revestimento fosco (em preto e cinza)

* lluminagdo ajustavel compativel com dculos de visdo noturno para instrumentos standard e painel
anunciador

*  Painel do teto compativel com éculos de visdo noturna
*  Facho luminoso compativel com dculos de visdo noturna

* Se o Suporte de gréficos estiver instalado, uma modificacdo para compatibilidade com NVG é
realizada

Trés modos diferentes podem ser selecionados através de uma chave localizada no painel do teto:

DAY

*  Ailuminaggo do painel e dos instrumentos esta desligada.

*  Ailuminacdo do painel do teto estd desligada.

* 0O brilho dos indicadores, avisos, atengtes e cuidados é colocado no nivel DAY
* O brilho do display pode ser ajustado entre 100% e aproximadamente 30%.

* Ailuminacdo do painel e dos instrumentos & ligada e a luminosidade é controlada

+  Ailuminagdo do painel do teto estd ligada no nivel NiGHT.

* O brilho dos indicadores, avisos, atengdes e cuidados é reduzido para o nivel NIGHT,

* O britho do display pode ser ajustado entre aproximadamente 30% e aprox. 1% do nivel DAY .

* A luz utilitdria deve ser colocada manualmente na posicdo “White” e o brilho pode ser ajustado
individualmente.

FOLMA  2R2T
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« Ailuminagdo do painel e dos instrumentos ¢ ligada e a luminosidade é controiada

*  Ailuminacgo do painel do teto esta ligada no nivel NVG.

* 0 brilho dos indicadores, avisos, atengdes e cuidados é reduzido para o nivel NVG,

» O display pode ser ajustado entre uma intensidade luminosa de aprox. 30% a aprox. 1% do nivel
DAY .

* A luz utilitdria deve ser colocada manuaimente na posigdo “NVG” e o brilho pode ser ajustado
individualmente.

Observagtes:

Instalagbes adicionais do posto de pilotagem fora a solugdo de avibnicos nao estdo cobertas por este
opcional.

Todos os instrumentos e materiais do posto de pilotagem foram testados quanto a compatibilidade com
dculos de visdo noturna e passaram por testes aboratoriais e/ou procedimentos de testes no solo e ensaios
em voo de acordo com o RTCA DO-275.

1. Para as limitagGes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o0 Manual de Voo.
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Aspiradores de secregdo a vacuo portatéis para uso pré-hospitalar LAERDAL MODELO LSU

Descrigdo:

Bomba de acionamento elétrico, isento de dleo. Sistema de substituicdo de bateria que dispensa ferramentas,
carregador de bateria interno, botdo unico que integra a regulagem do vacuo e o aciohamento da unidade e
sua impressionante resistencia a impactos e agua. O aspirador deve suportar sem parar tanto as dificuldades
na operacdo externa em veiculos de resgate como as necessidades de precisdo e operacdo silenciosa
necessdrias ao uso hospitalar. Através de um simples botdo, a unidade realiza testes a existencia de oclusdo
no sistema, eficdcia do vacuo, nivel maximo de vacuo atingido, vazamentos e nivel de carga da bateria.
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Descrigdo:

A fim de assegurar a comunicag¢ao na faixa de frequéncia apropriada (tatica) do cliente individual, as partes
fixas para os rédios taticos podem ser integradas.

Os radios taticos tipicos geralmente sdo sistemas montados no painel. O transceptor (transmissor-receptor) e
a unidade de controle geraimente sdo combinados em uma Unica unidade. Os radios taticos normaimente
sdo instalados no console central {a integracdo fisica e o espaco livre devem ser verificado) para assegurar o
facil acesso tanto do piloto quanto do copiloto. As partes fixas para os rddios taticos fornecem a capacidade
de integrar radios taticos individuais para uma futura implementagdo, por exemplo, pelo cliente/operador.

As partes fixas geralmente contém uma antena apropriada, alimentagdo e a interface com o sistema de
dudio/intercomunicacdo a bordo do helicdptera.

Nota: A Instalagdo, implementacéio e operacdo do sistema de radio tatico ndo sdo responsabilidade da
Eurocopter.

1. Para as limitagGes operacionais e influéncia nos desempenhos em vog, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

O NPX138N é um radio tatico montado em painel / controlavel diretamente, que fornece comunicagéo
nas bandas de frequéncia de 138.000 MHz a 173.995 MHz FM. O transmissor-receptor NPX138 é um
transceptor agil de frequéncia sintetizada que permite fécil acesso a todos 0s canais pré-programados e
agilidade para modificar ou adicionais canais durante o voo.

Figura 1: Exemplo de NPX138N (NAT)

Cada um dos 100 canais de memdria disponiveis pode estocar uma frequéncia de recepgdo com o tom CTCSS
tone, uma frequéncia de transmissdo com o tom CTCSS, escanear fungdes e um identificador alfanumérico
em um display LED de duas linhas e 32 caracteres. A transmissdo de poténcia de 1 ou 10 watts é facilmente
seleciondvel através da face dianteira do NPX. Pode-se acrescentar codificacdo DTMF e programagéo direta
no teclade utilizando-se o painel de dados DTE12 da NAT (opcional).

O espacamento de canais pode ser selecionado em 5 kHz ou 6,25 kHz. O desvio de frequéncia é limitado 3 2.5
kHz para banda estreita e 5 kHz para modo de transmissdo em banda larga.

Pode-se selecionar tanto 10 W quanto 1 W de saida de poténcia para 0 modo de operagdo SIMPLEX ou
SEMI-DUPLEX.

Caracteristicas:

e 138.000 MHz 3 173.995 MHz
*  Memdria de 100 canais
* Incrementos de canal: 5 kHz / 6.25 kHz

Software de computador {opcional — mediante solicitacdo) esta disponivel para rapida e conveniente
programacdo de informacgles completas de canais. A capacidade de fazer “upload” e “download” de cghais
NPX permite que os usudrios estoquem muitiplos conjuntos de frequéncias operacionais para rgpida
transicdo entre as cessdes de contrato.
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Nota: O NPX 138N também estd disponivel em uma versdo compativel com NVIS (B4321-093-01).

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras} do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que ndo estdo inclufdos especificamente no
item gue é assunto desta ficha.

1. Para as limitagGes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

1. EQS, Sistema Bésico, partes fixas

Duas instalacBes sdo possiveis para EOS estdo disponiveis: Linha central e montado no degrau direito.
1.1 ECS, Degrau Direito, Partes Fixas

Figura 1: EQS, Degrau direito

1.1.1  EOS, DEGRAU DIREITO, PARTES FIXAS, COMPATIVEL COM A ESTACAO DE TRABALHO DO OPERADOR

As partes fixas do sistema consistem dos seguintes componentes’:

¢ Partes fixas para o sistema de cdmera, incluindo as cablagem fixa no helicdptero, necessaria para a
instalagdo das partes removiveis e das partes do fabricante.

e Partes fixas para antena do GPS, incluindo a cablagem e a Instalagdo da antena do GPS

Interface com ¢ Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS 3 (SMD45 ou SMD68) no qual a
imagem EOS pode ser exibida na resolugdo padrdo

® Provisdes para interface com outros equipamentos opcionais de missao (ver as Fichas de Opcionais
especificas)

¢ Painéis conectores, incluindo as partes fixas da conexdo com a estacdo de trabalho do operador

s Cablagem fixa no helicéptero necessdria para conectar o controlador manual EOS

» Provisdes mecanicas permitindo a estocagem do controlador manual do EQS

1.1.2 EOS, DEGRAU DIREITO, PARTES FIXAS

As partes fixas do sistema consistem dos seguintes componentes®:
o Partes fixas para o sistema de camera, incluindo as cablagem fixa no helicéptero, necesséria para a
instalacdo das partes removiveis e das partes do fabricante. '
Partes fixas para antena do GPS, incluindo a cablagem e a Instalagdo da antena do GPS

¢ Interface com o Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS 3 (SMD45 ou SMD68) no qual a
imagem EOS pode ser exibida na resolucdo padrdo,

o degrau muitifunclonal do lado direito & necessédrio para a Instalagio.

® Para converter os dados de imagens do EOS e exibir as imagens do EOS no Sistema de Display do Posto de Piiotagem MEGHAS, o equipamegito VRU
{Unidade de Video Radar} & necessdrio.

FOLHA  LA3S
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¢ Provisfes para interface com outros equipamentos opcionais de missdo (ver as Fichas de Opcionais
especificas)

e Cablagem fixa no helicoptero necessaria para conectar o controlador manual no posto de pilotagem
o ProvisBes mecanicas permitindo a estocagem do controlador manual do EOS no posto de pilotagem.

1.2 EOS, Linha Central, Partes Fixas

Figura 2: EOS, Linha Central, Partes Fixas

2738
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1.2.1 EOS, LINHA CENTRAL, PARTES FIXAS, COMPATIVEL COM A ESTACAO DE TRABALHO DO OPERADOR

As partes fixas do sistema consistem dos seguintes componentes®:

e Uma placa para transporte da cdmara e reforgos de rede: A placa de transporte da camera substituir
a atual tampa inferior do nariz e é fixada na estrutura da cabine utilizando-se as interfaces existentes.
Os reforgos de rede sdo instalados do lado interno das redes dianteiras.

e A cablagem fixa no helicéptero exigida para a Instalagdo das partes removiveis e das partes do
fabricante
Partes fixas para antena do GPS, incluindo a cablagem e a Instalagdo da antena do GPS

Interface com o Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS® (SMD45 ou SMD68) no qual a
imagem EOS pode ser exibida na resolugdo padrao

¢ ProvisGes para interface com outros equipamentos opcionais de missdo (ver as Fichas de QOpcionais
especificas)

e Painéis conectores, incluindo as partes fixas da conexdo com a estagdo de trabalho do operador

¢ Cablagem fixa no helicoptero necessaria para conectar o controlador manual EOS

¢ Provisdes mecanicas permitindo a estocagem do controlador manual do EOS

1.2.2 EOS, LINHA CENTRAL, PARTES FIXAS

As partes fixas do sistema consistem dos seguintes componentes®:

¢ Uma placa para transporte da cdmara e reforgos de rede: A placa de transporte da cdmera substitui a
atual tampa inferior do nariz e é fixada na estrutura da cabine utilizando-se as interfaces existentes.
Os reforgos de rede sdo instalados do lado interno das redes dianteiras,

e A cablagem fixa no helicdptero exigida para a Instalacdo das partes removiveis e das partes do
fabricante
e Partes fixas para antena de GPS, incluindo a cablagem e a Instalagdo da antena do GPS

e Interface com o Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS® (SMD45 ou SMD68) no qual a
imagem EOS pode ser exibida na resolucdo padrédo

¢ Provisties para interface com outros equipamentos opcionais de missdo {ver as Fichas de Opcionais
especificas)

o Cablagem fixa no helicéptero necessaria para conectar o controlador manual no posto de pilotagem

e Provisdes mecanicas permitindo a estocagem do controlador manual do EOS no posto de pilotagem.

1. Para as limitagbes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.

&4 - 4 -
As partes fixas do sistema corta-cabos 580 necessdrias para a Instalagso.

5 Para converter os dados de imagens do EOS e exibir as imagens do EOS no Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS, o
equipamento VRU (Unidade de Video Radar) é necessdric.
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Descrigdo:

O Sistema de Alerta de Trafego TAS 620 {(Avidyne) é projetado para melhorar a seguranga auxiliando os
pilotos a detectarem e evitarem intersecdo de suas trajetdrias de voo.

Por interrogagdo ativa, o TAS 620 calcula a altitude relativa e o alcance de ameagas proximas as
aeronaves equipadas com transponder. O sistema consiste de duas antenas direcionais, processador
TAS, um acoplador de transponder e, geralmente, o indicador 3ATI Multi Hazard Display (MHD).

Figura 1: TAS 620 - Componentes do sistema - exemplo

Caracteristicas do TAS 620

m Interrogacdo ativada, similar ao radar de controle de trifego aéreo, para a cobertura
consistente nos ambientes cobertos e ndo cobertos por radar.

n O TAS 620 calcula o tempo para a aproximacdo mais préxima dos Alertas de Trafego (TA).
Quando este tempo for inferior a 30 segundos, um alerta visual e sonoro é emitido para
avisar a tripula¢3o do trafego por perto.

n O APA (Alerta de PosigSo Sonoro) exclusivo anuncia a dire¢do, a posi¢do vertical relativa e a
distincia do Alertas de Trafego ("Traffic! 11 o'clock High two miles!"). O APA elimina a
necessidade de procurar por informagSes do trdfego dentro do posto de pilotagem,
intensificando a habilidade da tripulag8o de voo em localizar rapidamente a aeronave TA.

» O TAS 620 fornece separacdo de altitude, rumo e distdncia entre a proptia aeronave e 0
trafego oposto. Isto fornece a consciéncia situacional de que a sequéncia do trafego é
importante e critica para evitar colisGes no ar.

= O modo de aproximag¢éio é uma caracteristica exclusiva que silencia os anuncios TA das
aeronaves no solo, reduzindo a distracdo da tripulagdo de voo durante a aproximacdo final.
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» Rastreia de até 50 aergnaves.

s Dispositivo de alerta de aititude integral anuncia a aproximacdo e o desvio da aititude
selecionada, fornecendo alertas sonoros para ajudar a evitar os desvios inadvertidos de
altitude,

Indicagio no MHD de 3" [display padrdo)

A informacdo do trifego é indicada em um display especializado, fornecendo uma vista
otimizada de informag3o do trafego, sem parasitas de outros elementos do display.

Figura 2: MHD {Multi Hazard Display} 3AT| - exemple

Caracteristicas do MHD de 3 polegadas
a Fornece informagdes do tréfego no display 3 ATl especifico. Permite, assim, que o piloto
otimize o display de informagdes de trifego.

m As escalas de alcance de 1 a 20 mithas, fornecendo informagio da vista a longo ou a curto
alcance para um display limpo do trifego mais préximo.

= Melhora a utilidade dos outros displays eliminando a desordem criada pelas diversas
fungdes de um display

n Oferece a tela LCD matriz ativa de alta resolucdo, colorida, facil de ler e interpretar e, desta
forma reduz a fadiga do piloto

= Compativel com Oculos de visdo noturna (NVG)

NOTA: Os Alertas de Trifego sfio independentes do alcance selecionado no MHD, isto €, os Alertas de Trdfego sdo
fornecidos independentes do alcance do MHD.

Instalagdo tipica do MHD de 3 polegadas
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Figura 3: Instalocdo tipica do MHD de 3" no painel de instrumentos 10" Indicaciio no GNS 430 (se instalado)

Alternativamente para a indicagio no MHD de 3" (n3o faz parte desta solugdo), os alertas TAS 620
também podem ser exibidos no sistema GPS/NAV/COM GNS 430 (se instalado). Neste caso, o GNS 430
serd também utilizado para controlar as fungdes TAS. As fungles podem diferir daquelas Uteis com o
MHD.

Flgura 4: Indicador TAS no GN5430 - exemplo
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Descrigdo:

O sistema de Corrente alternada {AC) consiste de um inversor estético e uma barra de distribuigdo AC. O
sistema € poténcia pelas barras ESSENCIAIS e converte 28V DC (corrente continua) em 26V e 115V AC com
400Hz, Em caso de pane, a inscricdo INVERTER é exibida no display de avisos e cuidados.

O sistema de corrente alternada pode ser necessdrio para o funcionamento de equipamentos opcionais
especificos com corrente alternada.

IR | a4
PROC.053600716/2012

MAT. 1403565 = .quj



& HELIBRAS

Descrigdo:

Como alternativa & escala de momento de mastro linear na pagina do Indicador de Primeiro Limite (FLI), que
exibe somente o valor de momento de mastro absoluto, um indicador circular, mostrando também a diregéo
do vetor do momento do mastro é introduzido por este opcional.

A fim de gerar e processar a informag&o angular, os componentes de hardware do sistema de momento de
mastro linear - Unidade de Transmissdo de Sinal de Sensor (SSRU), Unidade de Processamento de Sinal (SPU) e
RF Cabo Triax - sdo substituidos por novos componentes para o sistema de momento de mastro do vetor.

A indicacdo do momento de mastro do vetor consiste de uma escala circular e um indicador de ponto que
representa a ponta do vetor de momento de mastro {ver figura abaixo). O ponteiro pode se mover dentro da
escala circular. Sua distancia ao centro da escala representa o valor do instante absoluto (magnitude) e sua
posicdo angular indica a direcdo do momento de mastro. O ponteiro é um indicador e ndo um instrumento de
comando, isto &, o piloto é capaz de reduzir o momento de mastro ao mover o ponteiro em dire¢do ao centro
do circulo.

0 valor da magnitude de momento de mastro também serd mostrado como um valor digital abaixo da escala
circular.

Os limites do momento de mastro ndo se alteram. O circulo amarelo representa 50% e o circulo vermelho 64%
do momento de mastro absoluto. Caso 0 momento de mastro seja igual ou superior a 50% a escala amarela se
amplia para enfatizar o limiar amarelo. Acima de 60% de momento de mastro, um circulo branco adicional é
mostrado, representando 100% do momento de mastro conforme necessério para o teste funcional.

Figura 1: indicagfio de momento de mastrc de vefor - exemplo

A indicacdo de momento de mastro inverte automaticamente a escala linear, caso a informagdo ahgular
ndo esteja disponivel.
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& HELIBRAS

Descrigdo:

Porta-mapas na mascara do painel de instrumentos fornecem capacidade de armazenagem de mapas,
graficos, checklists au outros documentos em local de facil alcance para os dois pilotos. Os porta-mapas sdo
feitos de couro e sdo fechados com grampo elastico.

N
Figura 1: Porta-mapas na mascara do painel de instrumentos - exemplo
~ 1, Pam limitacGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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= HELIBRAS

Descrigdo:

Um revestimento de piso lavével pode ser instalado em todo o piso do helicoptero ou em partes separadas no
posto de pilotagem, na cabine e no bagageiro para facilitar a limpeza e proteger o piso standard.

O revestimento de piso lavavel é feito de borracha preta. As bordas e os cantos nas dreas mais utilizadas da
porta sdo envolvidas com placa metdlica para protegdo complementar.

Figure 1: Washable floor covering

1. Para limitagOes operacionais e influéncia no desempenho de voo, censultar o Manual de Voo.
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&/ HELIBRAS

Descrigdo:

O sistema queimador /detector de limalha é projetado para limpar o detector de limalha da transmissdo
principal, removendo os detritos do desgaste “normal” ndo critico, e eliminar falsas indicagdes de limalha da
transmissdo principal no Display de avisos e cuidados (CAD), causadas por condigdes de desgaste “normal”.

O sistema consiste de um queimador/detector de limalha localizado na estrutura inferior da transmissdo
principal.

O desgaste normal da caixa de transmissdo (devido a engrenagem, rotacdo do rolamento, etc.) cria particulas
metdlicas finas gue misturam com dleo ou carbono, formando uma pasta que pode ocasionar o acendimento
da luz de alarme de Limalha na transmissdo (XMSN CHIP).

A ativacdo do queimador de iimalha livra o detector de limalha magnético deste desgaste néo critico através
de um puiso elétrico. ‘Entretanto, as particulas metélicas maiores que podem indicar pane do componente
ndo sdo queimadas pelo sistema e a luz de alarme de limalha na transmissdo (XMSN CHIP} permanecerd
acesa.

Para repetidas ativagGes do queimador/ detector de limalha, consultar o Manual de Voo.

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar ¢ Manual de Voo.
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& HELIBRAS

O sistema queimador/detector de limalha é projetado para limpar os detectores de limalha das caixas de
transmissdo intermedidria e traseira, removendo os detritos de desgaste “normal” nédo critico, e eliminar
falsas indicagbes de limalha na transmissdo principal no Display de avisos e cuidados {CAD), causadas por
condigdes de desgaste “normal”.

O sistema consiste de um gueimador/detector de limalha localizado na estrutura inferior da transmissdo
principal.

O desgasie norma! da caixa de transmissdo (devido a engrenagem, rotagéo de rolamentos, etc.) cria particulas
metalicas finas que misturam com 6leo ou carbono, formando uma pasta que pode ocasionar o acendimento
da luz de alarme de Limalha na transmissdo traseira (TR CHIP).

A ativagdo do queimador de limalha livra o detector de limalha magnético deste desgaste néo critico através
de um pulso elétrico. Entretanto, as particulas metdlicas maiores que podem indicar pane do componente
ndo sdo gueimadas pelo sistema e a luz de alarme de limalha na transmissdo traseira (TR CHIP) permanecers
acesa.

Para repetidas ativagbes do queimador/ detector de limalha, consultar o Manual de Voo.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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