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y EURCCOPTER

AN CADS COMPANY

EC145

Dados Técnicos

Lista de itens disponiveis para compra

Qde Ref. Ref. comercial Titulo Peso  Peso
Documento [kg] fibl
06 Equipamentos Gerals
1 05-21020-8 B8841-002410 Sistema corta-cabos, partes fixas 29 6.4
1 05-21020-B B85641-002-20 Sistema corta-cabos, partes removivais 8.3 18.3
1 05-68001-8 1B33113-011-00 Painel de disjuntores adicional a 54 11.8
08 Equipamentos para missdes especificas
1 08-21019-D B8612-001-20 Guincho externo (sem o gancho), partes removiveis b 629 1387
1 08-21018-D  B8612-001-21 Gancho do guincho externo e amortecedor standard 36 7.8
1 08-21019-D B8612-001-22 Dispositivo de flutuagsio do amortecedor do gancho do guincho 0.4 0.8
externo
1 06-21020-8 B8612-002-11 Luz de observagdo do guincho externo, lade esyuerdo, partes 06 1.3
fixas
1 06-21020-8 B8512-002-20 Luz de observago do guincho extemno, partes removiveis 0.8 1.8
1 06-21030-C B8§10-002-00 Capa de teflon para o defletor de cabos no trem de pouso tipe 0.6 1.3
flutuador, lade esquerdo (¢)
1 056-26012-B B8611-002-20 Espelho retrovisor do gancho, partes removiveis 38 8.4
1 06-26012-B BB8611-002-21 Capa para os espelhos refrovisores do gancho 0.4 0.9
1 08-27040-A B85611-007-20 Sistema de pesagem do ganche (Onboard), partes removiveis 79 17.4
1 06-27041-A B8611-006-20 Sistema de pesagem do gancho (Onboard), partes remaoviveis 0.5 1.1
1 06-61017-C  B3216-001-10 Flutuadores de emergéncia, partes fixas i.7 37
1 06-61017-C  B3216-001-20 Fiutuadores de emergéncia, partes removiveis 654 1442
1 06-65005-E B26286-003-00 2° extintor de incéndic portatil d 26 57
1 06-81010-B BBE03-001-10 Fixagéio do Bambi Bucket - partes fixas @ 0.8 1.8
07 Layout Interno
1 07-27023-A B2523-004-00 Bancos do passageiros {F+E), 8 bancos tipo clube 852 2099
(configuraco standard)
1 07-27008-D B2622-000-11 Assentes de alta densidade, @ bances, 3 na frente / 3 do lado 109.2 2408
asquerdo / 3 do lado direito - BAE Systems{STC) fgh
1 07-27008-D B2622-000-18 Assento de alta densidade, 3 bancos do (ado direito — BAE 377 83.1
Systems (STC) fgh
1 07-70053-A AAT-40100-001-2  Kit de gerenciamento de desastres - Air Ambulance 1154 2545
Technology (AAT)
1 07-74055-A AAT-40120-007-2 Maca “Resgate” dobrével para piso do helicéptero, Jados direito 18.7 412
e esquerdo - AAT P
1 07-74056-A AEL-40120-008-1  Maca “Cirrus 1000" dobrével, lados esquerdo ¢ direito, partes 1.0 22
fixas — AEL h
1 07-74056-A AEL-40120-006-2  Maca “Cirrus 1000" dobréavel, lados esquerdo & direito, partes 14.5 32.0
removiveis — AEL h
1 07-75020-B B26514-200-00 Trilhos de fixag&io no teto da cabine 46 10.1
1
08 Avlénicos
1 08-12041-B B4322-090-04 Provisies fixas para rédio tético #1 {antena, alimentacéo, 1.9 4.2
interface ICS)
1 08-18062-C B2333-001-02 Cabo adaptador para o fona de ouvido dos passageiros 0.2 0.4
GLENAIR/Ug2
1 08-80000-B B3132-001-30 Kit de leitura do CVFDR GSE GSE
1 08-81025-D B3132-001-00 Gravador de Dados de Voo e Vozes no Posto de pilotagem 15.3 33.7
{CVFDR) M'ARMS®
8, FExigido para a fixagéo do halde de extingéo de foge
b. Gancho do guincho exteme e amortecedoer standard exigidos.
c. Recomendado se o guincho extemno e os Flutuadores de emergéncia forem escolhidos. Exigido para o transporte de
passagsiros {>= 7 passageiros)
d. Sistema do gancho de carga (Onboard) exigido.
6. Fixagéo nfo simultinea de vérias configuragfes de bancos.
f. Béo necessérias fixaghes multifuncionais na cabine
g. Fixagdo nfo simultanea do kit de gerenciamento de desastres e configuragéio de bancos ou magsas tipo “Resgal
Cirros 1000°,
h. Recomendado 1 por cliente se CVFDR instalado.
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4.5.3 Dados de desempenho

Divisdo de peso (com carga paga e combustivel maximo)

- Configuragdo Utilitaria com peso vazio equipado = =
(incl. élec do motor, combustivel ndo utilizavel e rmargem de peso) 2.034 4.485
+ 1 piloto (1 x 85 kg) 85 187

» Carga paga 775 1.708
» Combustivel de reserva 75 165

» Combustivel de viagem = combustivel maximo 616 1.358
» Peso de decolagem da missdo (MTOW) 3.585 7.903

Perfil da misséo

+ Decolagem ao nivel do mar (max. 3.585 kg)

» Voo de subida AEQ-PMC do nivel do mar a 5.000 ft com VY, média 65 KIAS

+» Voo nivelado em 5.000 ft com VBR, média 117 KIAS

» Descida de 5.000 ft ao nivel do mar com R/D de 1.000 fpm, media 80 KIAS

« Pouso ao nivel do mar (SL)

« Reserva: 20 minutos em1.500 ft com VBR, média 117 KIAS

Dados de voo relevantes

+ O alcance maximo calculado (sem carga paga, com combustivel maximo) é 366 nm (678 km)

» Subida: 3nm
+ Nivel: 355 nm
» Descida:; 7nm

0 tempo de voo correspondente (incl. fases de subida e descida) € de aproximadamente 2 horas e

54 minutos.

oo

FOLHA
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5 Outras Informacdes do Equipamento

5.1 Lista Geral de itens disponiveis para compra

A lista a seguir apresenta outros equipamentos opcionais disponiveis que podem ser
acrescentados para personalizar as Configuragbes Referenciadas ou formar configuragdes
especfficas. Qutros itens especificos de adaptagdo de missdo estdo disponiveis mediante
solicitago. Deve-se levar em consideracio a possibilidade de incompatibilidade entre vérios
equipamentos opcionais. Toda modificagdo efou complemento na conflguragéo de missao
proposta deve ser realizada com o auxilio de um representante de vendas EUROCOPTER®.

Os itens da Lista Geral e itens disponiveis para compra séo categorizados
conforme mostrado nas tabelas abaixo:

Abreviagdo Disponibilidade

Incluide nos itens mandatérios ou referenciados da configuragéo de misséo

incluidos na Lista de itens disponiveis para compra da configuragéo de misséo

Lista geral de itens disponiveis para compra para a configuragéio de miss&o

Ref. Ref. Titulo Peso Peso
Documento comercial [kgl [1b]

EMS
Offshore
Paolicial
Corporativa
Utilitaria

06 Equipamentos Gerals

05-02061-A  B1111-010-00  Revestimento protetor de superficie (Airglaze) 0.0 00 |GIG|G R |G

05-02073-A  B6211.000-00  Pintura de protegio contra eroséo das pas do 1.0 22 |GGG |GG
rotor principal

05-21020-B B85641-002-10  Sistena corta-cabos, partes fixas 29 6.4 R|G!R G )

05-21020-8 B85641-002-20  Sistema corta-cabos, partes removiveis 8.3 83 |RIG| R | G s

05-25034-A  B7183-001-00  Filtro de barreira de entrada 263 SBIIG|G|G|G| G

05-31032-B  86213-001-11  Grampos de seguranga da porta deslizante 0.4 09 |S|G|R|G|R
esquerda, posigbes intermedidria e méxima

05-31032-B  B6213-001-21  Grampos de seguranga da porta deslizante 0.4 09 [G|IR|IR |G| G
direita, posicdes intermedidria € maxima

05-31046-B  B6632-002-00 Janela da cabine de empurrar 3.1 68 |G|R{G |G

05-31087-A  B6632.002-01  Janela deslizante na porta deslizante com 0.8 18 |GIG | G| G |6
basculante, lado esquerdo

05-31087-A  B6632-002-02  Janela deslizante na porta deslizante com 0.8 1B |G|G| G| G| G
basculante, lado direita

05-31108-B  BES34-001-00  Janelas fumd para porta do pesto de pilotagem, 0.0 00 |G|IG| G| S| @G
direita/esquerda

05-31109-B  BE634-002-00  Janelas fumé para porta deslizante, 0.0 00 |GGG 8| G
direita/esquerda

05-31108-B  B6634.004-00  Janelas fumé da cabine, lados direito/asquerde 05 11 |GG G| 8| G

05-31109-B  BE634.006-00  Janela fumé na perla traseira tipo concha, lado 0.3 07 |GG |G| S| G
esquerdo

05-31109-B BE634-008-00  Janela fumé na porta traseira tipo concha, lado 0.3 0.7 G|G| G s G
direito

05-37019-B  B&721-001-00  Capa dos pedais para os comandos de voo do 0.3 07 |8 |G| G| 8 | G
copiloto

05-39011-D  B3413.004-10  Suporte de mapas iluminade - NVG, lado do 0.8 18 | G G
copiloto

05-38011-D  B3113-004-20  Suporte de mapas iluminado - NVG, lado do piloto 0.8 1.8 [ R G

05-39011-2  B3113-008.10  Suporte para gréficos iluminado do lado do 0.8 1.8 G G| G
copiloto

05-39011-D  B3113-006-20  Suporie de gréaficos fuminado do lado do piloto 0.8 1.8 R G|.G

05-41005-C  B2104-100-01  Kit de melhoria do desempenho para sistema de 3.8 86 |R|GI G| R |G
aguecimento de ar sangrado

05-42022-C  B2106.001-00  Sistema de ar condicionado/arreferecimento - 513 131 1G |G R | G
Metro (STC)

05-62011-C B2420-004-00  Sisterna de corrente alternada (AC) 1.8 40 |G|[8| G G

05-68001-B  B3113-011-00  Painel de disjuntores adicional 5.4 M8 |R|G| S |Gt 8
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Ref, Ref. Titulo FPeso  Peso ©
Documento comerciat [kg] i3] g = 2 m
£ 235 8 5
= 'E, = g =
w e o o g
0% 5D
o
05-81034-B B2818-100«10  Sistema de tangue de combustivel interno de longe
alcance, partes fixas 2.3 5.1 GGG G
05-81034-B B2818-100-20  Sistema de tanque de combustivel intemo de longo
alcance, partes removiveis 38.0 83.8 GlG| G
05-81041-D B2812-001-00  Tanque de alimentagéio do combustivel autovedants 14.0 309 S| G| G
05-82015-C B6611-00110  Sistoma de debragem das pas do rotor principal - kit
hésico 0.3 0.7 Gl GGG G
05-92015-C B6611.001-20  Sistema de dobragem das pas do rotor principal, partes
fixas do kit de manuseio no solo 0.5 1.4 Gl GGG G
05-92015-C B26611-001-30  Sistema de dobragem das pas do rotor principal, kit de
manuseio no solo GSE GSE GJG| GGG
05-93009-B B8844-00110  Pontos de amarragéo - 60 kt 1.3 2.9 GIR]G] S G
08 Equipamentos para migsdes especificas
06-11023-B B3272-001-20 Esquis para neve 22.5 486 GJG|GlG|6G
06-11024-B B3274-001~10  Proietores de fixagao, parles fixas 0.1 0.2 GIGIGIG| G
06-11024-B B3274-001-20  Protetores de fixagéo, partes removiveis 7.8 174 G| GGl GG
06-21018-D B88612-001-10  Guincho externo, lado esquerdo, partes fixas 10.3 227 SIGIRJGIR
06-21018-D B8612-001-11  Guincho extemnao, lado direito, partes fixas 11.4 251 GRRIG)G| G
06-21019-D B8512-001-20  Guincho exiemo (sem o gancho), partes removiveis 629 138.7 S]S|S§G{S
08-21019-D B8612:001-21  Gancho do guincho extemo e amoriecedor standard 36 7.9 S1S1S§G S
06-21019-D B8812-001-22 Dispositivo de flutuagfio do amortecedor do gancho do
guincho exiemno 0.4 0.9 S1S1G| S
06-21020-8 B8512-002-11  Luz de observagsio do guincho externo, lado esquerdoe,
paries fixas 0.6 1.3 Gy Gl s1Gl s
06-21020-B B8612-00212 Luz de observagdo do guinche externo, ladoe direito,
partes fixas 0.6 13 GIS]GlG|G
06-21020-B B8612-002-20 Luz de observagéo do guincho externo, partes
removivels 0.8 1.8 G S)|SEG| S
08-21030-A B8510-002-00 Capa de feflon para o defletor de cabos no trem de
pouso tipo fiutuador, lado esquerdo 0.8 1.3 GGG G| S
06-21030-C 888610-003-00 Revestimento de teflon para o defletor de cabos no trem
de pouso tipo flutuador, Lado direito 0.6 1.3 GER|GJ G| G
08-24011-C B8&34-00311  Dispositivo de rapel extemo para 2 pessoas, lado
esquerde, Partes fixas 23 5.1 S G
06-24011-C B8534-00312  Dispositivo de rapel externo para 2 pessoas, lado
direito, Partes fixas 23 5.1 R G
06-24011-C B8534.003-21  Dispositivo de rapel externo para 2 pessoas, lado
esgquerdo, partes removiveis - ECMS (8TC) 15.2 33.5 ) G
08-24011-C B8634-002-22  Dispositivo de rapel extemo para 2 pessoas, lado
direite, partes removiveis - ECMS (STC) 15.2 335 S G
06-24011-C BB8E534.006-21  Dispositivo de rapel externo para 2/1 pessoas (RIA),
fado esquerdo, partes remaviveis - ECMS (STC) 20.0 44.1 S G
06-24011-C B8834-006-22 Dispositivo de rapel externo para 2/1 pessoas (RIA),
Lado direito, partes removiveis - ECMS (8TC) 20.0 44,1 8 G
06-26012-B B8511-002-10  Espslho retrovisor do gancho, partes fixas 0.5 1.1 GIRERJGIR
06-26012-B B8511-002-20  Espeiho retrovisor do gancho, partes removiveis 38 84 Gl 8138)1G|S
06-26012-B BBE14-002-21 Capa para os espelhos retrovisores do gancho 04 0.8 GES|S|G|S
08-27030-B B8811-008-10  Sistema do gancho duplo, partes fixas * 7.3 16.1
06-27030-B B8611-008-20  Sistemna de gancho duplo, partes removiveis * 214 472
06-27031-B B8611-091-10  Sisterna de posagem da gancho duplo, partes fixas * 0.3 9.7
06-27031-B BB611-091-20  Sistemna de pesagem do gancho de carga,
partes removiveis ° 26 5.7
145.13.101.01 E 56
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Ref. Ref. “Titulo Pesc Peso E -;ia
Documento comercial {kyl [ib] ¢ - F B
@ 2% 8 E
= m = £ 9
wE o 35
o [}
06-27040-A  B8511-007-10 Sisterna de gancho de carga (Onboard), partes fixas 8.2 20.3 G RIGIR
06-27040-A  B85811-007-20 Sistema de pesagem do gancho (Onboard), partes 7.9 17.4 G S§1 G| S
removiveis
(6-27041-A  B8611-008-10 Sistema de pesagem do gancho (Onboard), partes fixas 0.6 1.3 G| G G| G| R
068-27041-A  BB8511-006-20 Sistema de pesagem do gancho de carga {Onboard),
partes removiveis 0.5 11 G| G| G| Gl S
06-31014-B  B8531-001-00 Sistema de alto-falantes extemos com sirene 10.2 225 GGl RIG| G
06-46004-B  B3344-001-10 Luzes estroboscopicas 08 1.8 RIG|{ G| R| G
06-61017-C  B3215-001-10 Fiutuadores de emargéncia, partes fixas 1.7 3.7 GiR|I G| S| S
08-61017-C  B3215+001-20 Flutuadores de emergéncia, partes removiveis 65.4 1442 GiR| G| 8|S
08-65005-E  B26256-002-00 2° extintor de incéndio portétil, bancos de alta
densidade, 10 bancos BAE 29 6.4 S1G G
06-65005-E  B2626-003-00 2° gxtintor de incéndio portatil 286 57 R{RIS|R| S
06-71007-B  B2524-093-10 Cortina de separag&o posto de pilofagem / cabine,
partes fixas 0.3 0.7 Rl G|R| S| G
06-71007-B  B2524-003-20 Cortina de separagéo para posto de pilotagem / cabine 08 1.8 R| G| R G
partes removivels
06-81010-B  B8603-001-10 FixacSo do Bambi Bucket - partes fixas 0.8 1.8 S S
07 Layout Interno
07-00017-C  B2881-002:20 Kit de methoria do conforio 24.1 53.1 G| G| GIR| G
07-15014-8  B2612-003-10 Banco do piloto ajustavel em altura ao invés do banco
do piloto standard 1.8 4.0 RIR|R|R}I G
07-15014-B  B2512-003-20 Banco do copiloto ajustavel em altura ao invés do banco
do copiloto standard 1.8 4.0 RIR|R|R] G
07-27023-A  B2523-004-00 Bancos do passageiros (F+E), 8 bancos tipo clube 95.2 2008 G|S8|S §
(configurage standard)
07-27023-A  B25623-800-01 Bancos do passageires (F+E), revastimento do encosto
comn rede de estocagem de livros 0.8 1.8 GGG G
07-27023-A  B2523-800-02 lBané:a.')s do passageiros (F+E), apoio para a coluna 0.2 0.4 GjG| G G
ombar
07-27023-A  B2523-800-03 Bancos de passageiros (F+E), apoio ds brago 1.4 3.1 GGG G
07-27023-A  B2523-800-06 Bancos ds passageires (F + E), mesa tipo bandsja 0.5 1.1 G| G| G G
07-27023-A  B2623-8300-08 Bancos de passageiros (F+E), gaveta de
acondicionamento sob o banco 0.8 1.8 GiG| Gl G| G
07-27023-A  B2623-80007 Bancos de passageiros {F+E), perta-documentos sob o
banco 0.1 0.2 G| Gl G| G| G
07-27008-D  B2522-000-03 Bancos de alta densidade, 6 bancos, 3 dianteiros /3
traseiros
- Sistema BAE (§TC) 67.5 148.8 S| G G
07-27009-D  B2622-000-08 Bancos de alta densidade, 6 bancos, 3 do lado
esquerdo / 3 do lado direito
- Sistema BAE (STC) 754 166.3 St S G
07-27009-D B2622-000-09 Assernifos de alta densidade, 8 bances, 3 na frente / 3 do
lado esquerdo / 2 do lado direito - sistemas BAE (STC) 99.5 219.4 8| G G
07-27009-D  B28522-000-11 Assentes de alta densidade, 9 bancos, 3 na frente / 3 do
. lado esquerdo / 3 do lado direito - sistemas BAE (STC) 109.2 2408 S18 )
07-27008-D  B2622-000-12 Assentos de alta densidade, 10 hancos, 3 na frente / 2
da lado esquerda / 2 do lado direita / 3 atras - sistemas
BAE (S7C) 1235 2723 S| G G
07-27008-D  B28622-000-16 Bancos de alta densidade, 3 bancos, iade direito,
- Sistema BAE (8TC}) 37.7 83.1 Gl G| G 3
07-30019-B B82881-001-00 Kit de insonorizacéo 59. 13.0 G| R| G G
FOLWHA =~ D05
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Ref. Ref. comercial Titule Peso Pese & § g oL 8 =
Documento [kal {Ib] u o 2% 8
>€ S5fg5 E
] g 2
3
07-40010-D B2813-010-00 Piso lavavel para 4rea total do piso, completo 16.2 3BT G & G G
07-50032-C B6212-001-30 Portas deslizantes alijéveis a 0.0 0.0
07-50033-C B6212-001-00 Portas do posto de pilotagem alijaveis 0.7 156 G| R G|GIG
07-50037-B BE6208-008-00 Posigéo semi-aberta para portas do posto de 1.0 22 G| G R G
pilotagem.
07-50047-A B8612-004-10 Proteg:%o externa para coluna da cabine, lado 0.3 0.7 G} G R|GI|R
esquerdo
07-50047-A B8512-004-11 Protegfo externa para ¢oluna da cabine, lado 0.3 0.7 Gl G R|G|G
direiio
07-60019-B B2662-001-00 Rede de amarrag8o variével 33 73 G G G|G|@G
07-70053-A AAT-40100-001-2  Kit de gerenciamente de desastres - Air
Ambulance Technology (AAT) 1154 2545 G ]
07-74055-A AAT-40120-007-2 Maca “Resgate” dobrével para piso do
helicéptero, lados direito e esquerdo - AAT 18.7 41.2 G 8
07-74056-A AEL-40120-006.1  Magca “Cirrus 1000" dobrével, lades esquerdo
e direito, partes fixas - AEL 1.0 2.2 G )
07-74056-A AEL-40120-006-2  Maca “Cirrus 1000" dobrével, lados esquerdo
@ direito, partes removiveis - AEL 14.5 32,0 G S
07.75020-B B2514-300-00 Trilhos de fixagio no teto da cahine 48 10.1 Rj G G S
08 Avlénicos
08-10022-A 82314-090.10 Sistema HF-9000 (ROCKWELL COLLINS),
partes fixas b 135 208 G} S G| G |G
08-10022-A B2314-090-20 Sistema HF-8000 (ROCKWELL COLLINS),
partes removiveis 14.4 M8 G| s Gl G |G
08-12041-B B4322-090-04 Provistes fixas para radio tatico #1 {antena,
glimentagéo, interface ICS)b 1.9 4.2 R 3 )
08-12028-C B4321-092-01 Radio tatico VHF-FM NPX138N (NAT) 23 5.1 S G |G
08-12028-C B4321-093-01 Radio tatico VHF-FM NPX138N - NVG (NAT) 23 5.1 G G
08-14034-C B4322-080-10 Radio tatico RT-5000 e controle C-5000 (NV(G),
partes fixas 83 205 8| G R|IG}G
08-14034-C B4322-090-20 Radio tatico RT-5000 e controle C-5000 (NVG),
partes removiveis 10.8 238 8] G R|IG|G

08-15511-D B2315-040-00 Sistema de rastreamento e comunicagéo por
satélites IRIDIUM {Conexo Sky), unidade de
fransmisséo-rocepgéo de satélite 42 2.3 Rl G R|S81|G

08-15511-D B2316-042-00 Sistema de rastreamento e comunicagéo por
satdlites IRIDIUM (Conex&o Sky), painel de

discagem do posto de pilotagem 1.2 28 G S |6
08-15511-D B2315-043-00 Sistema de rastreamento & comunicagéo por

satédlites IRIDIUM (Conex&o Sky), painet de

controle 0.4 0.9 R G R|S |G
08-17041-A B2331-001-00 Alto-falante da cabine 22 4.8 G R G G
08-17043-B B2332-001-00 Sistema de sonorizagée dos passageiros

BP4100 (Backer) 1.3 2.9 G| R G G
08-18023-C B2316-004-10 Fone de ouvido H 10-76 {David Clark), baixa

impedancia 08 1.3 G| R G G
08-18062-C B2333-001-02 Cabo adaptador para o fone de ouvido dos 0.2 0.4 R R S g

passageiros GLENAIR/U92
08-24027-A B3452-002-00 Sistema ADF DFS-43A (Cheiton/Wuifsberg) 9.4 207 G| G GiIG|G
08-24027-A B23452-093-30 Unidade de controle ADF DF-552 (Chelton) 1.4 3.1 Gy G G1|6G
08-31037-8 B2671-001-00 Radome de radar (para RDR 1600) 4.8 10.6 Gf 8 G G
08-31037-B B3443-004-00 Radar meteorolégico de Busca e Salvamento

RDR1600 (Telephonics) 16.6 366 G| S G G
08-31044-A B2671-002-00 Radar meteorolégico colorido RDR 2000,

radome tipo radar 0.7 1.5 G| R G|GlG
08-31044-A B3443-006-10 Radar meteoroldgico colorido RDR 2000,

provisbes para instalagfio (elétricas e

mecanicas) 2.0 4.4 G| R G116 |G
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Ref. Ref. comercial  Titulo Pesc  Peso 3 ? 8 <
Documento [kal [k] b= '-% s =
5 ¢ 83
8
08-31044-A  B3443-006-20 Radar metearolégice coloride RDR 2000, 58 12.8 G G
partes do fabricante {Honeywell) incluindo o
controle CR466, NVG
08-31044-A  B3443-006.21 Radar meteorolégico coloride RDR 2000, 57 12.86 R G |G
partes do fabricante (Honeywell) incluindo o
controle CP466
08-35020-F  B2327-001-00 Sistema de Alerta de Tréfego TAS 620 103 227 G
(Avidyne} com indicador de 3"
08-35020-F B2327-001-04 Sistama de alamme de trafego TAS 620 7.3 16.1 G |G R |G
{Avidyne) com interface para GNS430
08-35028-B  B3446-000-00 Sistema de Alerta de Proximidade do Solo 53 11.7 G |G 16 |G |G
Melhorade (EGPWS) MK XX (Honeywsl)
08-41027-A  B3160-000-00 Provisdes SBAS para FCDS 1.0 22 § |G g |G
08-46021-D  B3168.093-00 Moving map EURONAV IV+ - RN6CM (EURO 3.2 7.1 G |G |R |G IG
AVIONICS) com interface com FCDS, versdo
bésica
08-65006-B  B3443-010-00 Unidade de Radar de Video (VRU) 4.8 10.6 G iR |R |G |G
05-80000-B  B3132.001-30 Kit de leitura do CVFDR c GSE GSE RIR |8 |S IS
08-80001-B  B3132-001-40 Kit de ferramentas MFDAU d GSE GSE G |G |G |G |G
08-80002-A  B3171-001-30 Software PGS e GSE GSE G IS |6 |G |G
08-81025-D  B3132-001-00 Gravador de Dados de Voo e Vozes no Poste 153 337 R IR |8 |8 |S
de pilotagem (CVFDR) M'ARMS®
08-83008-C  B3171-001-00 M ARMS® - Sistema de monitoramsento de 7.7 17.0 G |R |G {G |G
Uso (UMS)

18 Protegdo Operaclonal

10-20018-B  B8EE1-000-10 Kit de protecio blindada leve, piso da cabine, 20 4.4
partes fixas a

10-20018-B  B8&61-000-20  Kitde proteglo biindada leve, pisodopostode 224 494
pilotagem, partes removiveis HPPE a

10-20018-8  B8561-100-10 Kit de protegéio biindada leve, placas verticais 1 22
do posto de pilotagem, partes fixas a

10-20018-8B  B8551.100-20 Kit de protegio blindada leve, placas verticais 34,7 76.5
do posto de pilotagem, partes removiveis
HPPE a

10-20018-8  B86E1-200-10 Kit de protegéio biindeda leve, piso da cabine, 2 04
dientsiro, partes fixas &

10-20018-8  EB8561-200-20 Kit de protegfo blindada leve, piso da cabine, 252 578
dianteiro, partes removiveis HPPE a

10-20018-B  B8651-300-10 Kit de protegac blindada leve, piso da cabine, g2 0.4
traseiro, partes fixas a

10-20018-8  BB8551-300-20 Kit de protegéo blindada leve, pise da cabine, 487 107.4
traseiro, partes removiveis HPPE a

10-90004-A  B8681-001-01 Superte para metralhadora 7.62 mm, Lado 250 551
esquerdo a

10-90004-A  B8E81-001-02 Suporte para metrathadora 7.62 mm, Lado 25.0 55.1
direito a

10-40003-B  B8G81-005-00  Sistema de auto-protegéo, nicleo & 331 730

10-40003-B  B8E81-006-01 Detectores de langamento de missil (MLD) 105 232

parg sistemna de auto-protecgfic a

a. item disponivel mediante solicitacéo

b, Atransmissdo de radio tético / HF a bordo pode influenciar os sistemas de radionavegagéo (MKR, VOR, ILS, ADF) e
comunicagéo {rédio VHF, outro radio tatico). Para certificagio EASA, os sistemas de radio tAtico devem ser desligados
durante a aproximagéo e a partida em operagtes IFR, Para certificag8o FAA, a fungdo de transmiss#o de tais radios deve ser
desativada para aeronaves certificadas IFR e asronaves com piloto autematico instalado. Esta desativagéo & realizada pela
desconexdo do(s) cabo(s) de controle de transmissdo nas partes fixas do helicdptera,

¢.  Recomendade 1 por cliente se CVFDR for selecionade,

d. Recomendado 1 por ciiente se CVFDR efou UMS for selecionado.

a. Recomendadoe 1 por base se UMS for selecionado,
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5.2 Layout de Avidnicos

5.2.1 Um/ dois pilotos em IFR com GNS430W Duplo

1. SMD45 (copiloto) PFD:
Indicador Primério de Voo
2. SMD45 (copilota) ND:
Display de Navegacgo
1 3. 8MD45 (piloto) PFD:
Indicador Primario de Voo
4, SMD45 (piloto} ND:
Display de Navegag@o
5. Receptor / luzes Marker beacon

6. GPS /NAV/ COM {copilcto)
GNS 430W (Garmin)

7. GPS / NAV / COM (piloto) GNS 430W
(Garmin)
8, Transponder GTX330 (Garmin)
9. Unidade Controle Audio / Com.
ACUS100 (copiloto}
10. Unidade Controle Audio / Com,
ACUS100 (piloto)
11. ICP: MEGHAS
Painéis de Comando de Instrumentos
12. Unidade controle P.A.
13. RCU: MEGHAS

Unidade de controle de
reconfiguragdo

|

iG]

- S
Figura 8.1: Layout dos Avinicos — Um / dois pilotos, IFR com GNS430W duplo (exemplo)

Conteuido do pacote para Um / dois pilotos, IFR com GNS430W duplo

Qde Ref. Ref. Comerecial Titulo Peso Peso
Documenio _[kel fik]

1 08-00036-A  B2300-005-02 Pacote Avidnicos DP IFR G430W*
i 08-16054-C  B2341.190-01 Sistema controle dudiofcom 2x AGU 6160, pilota+copitoto,

e REU 6100 (Becker) 7.1 15,7
1 08-22031-C B23256-092-00 Transponder (Modo 8) GTX 330 (Garmin) 34 7.5
1 08-25032-A  B3455-004-00 Equipamento medigdo distancia DME-4000

{Rockwall Colling) 3.0 8.5
1 (8-26027-C B3431-090-04 Receptor/luzes Marker bacon KR 21 (Honeywel) 1.0 2.2
1 08-43026-E  B3442-093-00 GPSNAVICOM GNS 4300 (Garmin), copiloic, VORALS

wterface com FCDS, GPS autbhomo 54 1.2
1 03-43028-& B3442-024-00 GPSINAVICOM GNS 430W (Garmin), piloto, interface com

FCDS g4 207
1 08-65005-C  B3161-05¢-0% MEGHAS - Sistema Visua! de Controle de Voo (FCDS) —

Dupio (4xSMD44) 259 57.1
1 08-98002-A BOM00-151-08 Pacote Avidnicos DP IFR G430, interconexio/cablagem 238 52,7

a. Capacidade de aproximacfio [PV baseatdo em WAAS mediante solicitag8o nos Estados Unidos; pendente para outras regibes ;
verificagdo da disponibilidade do servigo através da EURQCOPTER® , mediante solicitagio.
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5.2.2 Um/ dois pilotos em IFR com FMS/NMS Duplo

Bt

9. RCU: MEG

NAV

Contelido do pacote para Um / dois pilotos, IFR com FMS/NMS duplo

HAS

Flgura 6.2: L.ayout dos Avidnicos — Um / dois pilotos, IFR com FMS/NMS duplo (exemplo)

1. SMDB8 (copiloto) PFD & ND:
Indicador Primario de Voo &
Display de Navegagao

2. SMD45 {pilcto) PFD:

Indicador Primério de Voo

3. SMD45 {piloto) ND:

Display de Navegacio

4, Sistema de Gerenciamento de
Navegagdio CMA-8000 (copilota)

5, Slistema de Gerenciamente de
Navegacs@io CMA-9000 (piloto)

6. ICP: MEGHAS

Painéis de Comando de
Instrumentos

7. Unidade controle P.A,

8. Unidade Controle Audio / Com.
ACUB100 (piloto)

Unidade de controle de
reconfiguragio
10, Unidade Controle Audio / Com.
ACUB100 {copiloto}
11. Unidade de controle COM /

Qde Ref. Ref. Comereial Titule Peso Pesc
Documento [kgl [ib]

1 08-00038-A  B2300-008-01 Pacate Avidhicos DP IFR FL NMS
1 0B-11033-A $22313-084-01 Gistemna VidF AM/COM CVC-151 (Chelton), pilcto 4.5 2.9
4 08-11033-A B2312-0%3-01 Sistema VHF AM/COM CVC-151 (Chelton), copiioto 36 7.2
1 08-16054-G  B2341-180.01 Sistemna centrale dudicfcom 2x ACU €100, pitoto+copilote,

& REU 8100 {Secker) 7.1 187
1 08-22014-8  B2326-052.08 Trangponder (Modo 5) MST 67A (Honeywall) 5.4 14,4
1 08-25030-A  B3486-003-00 DME COM-451 (Cheiton} 31 5.8
1 D8-260M3-A  B3432.083-00 Sisterna de navegacdo VOR/ILSMKR CVN-251 {Chelton),

copiloto 3.0 88
i 08-26013-A  B3432-094-00 Sistema de navegagac YORALSMKR CVYN-251 (Cheiton).

piloto 4.8 10,6
1 08-26013-~4  B3432.034-01 Unidade de Controle combinada VHF/NAY CON-855 (Chelion),

nifoto 21 4.6
1 08-44028-A B3442-004-05 Sensar do GPS CMA-3024 for CMA-2000 (CMC Electronics) 4.9 0.8
i 06-44028-A  B3442-022-00 Sistema de Gerenciamento de Navegagio/Voo

{CMA-9000) — Duplo (CMC Elecironics) 12,9 2864
1 08-65005-C  B3181-09012 MEGHAS - Sistema Visual de Controle de Voo (FCDS) —

Cupio (2xSMD45/1xSMDE8) 289 59,3
1 08-99002-A B2000-151-08 Pacote Avinicos DP IFR FL NMS interconexéo { cablagam 24,7 54,5

Ao
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5.3 Layout de Antenas

1. Antena VHF-AM2 4, Antena Marker 7. Antena VHF-AM1
2. Antena do Transponder 5. Antenas Radar attimetro 8. Antena GP31
3. Antena DME 6. Antena VOR / ILS 9. Antena GPS2

Figura 5.3: Layout tipico antenas IFR

5.4 Certificagdo para uso de oculos de visédo noturna (NVG)

A fim de aumentar a capacidade de misséic e a seguranga de voo durante operagdes noturnas, o
EC145 pode ser eguipado com layouts de postc de pilotagem e cabine compativeis com a
utilizag&o de deulos de visdo noturna (NVG).

Em 31 de maio de 2007, a primeira certificagdo para o EC145, com capacidade de operggéo
utilizando NVG foi concedida pela EASA, FAA e TCCA (Canad4). Assim, a EUROCOPTER™ é 0
primeiro Fabricante de Equipamentos Originais (OEM) a oferecer esta capacidade aos operadores
civis.

A certificacio & baseada em uma configuraclo especifica, utilizando, entre outros, o sistema
de display MEGHAS®; écules de visdo noturna adequados sdo especificos, com fiitro classe
B de fabricantes bem conhecidos (até a data atual, os dculos certificados sédo: ITT F4249 e
NOGALIGHT NL-93).

A pedido do cliente, a EUROCOPTER® podera desenvolver e certificar outras configuragdes e
suporte também sistemas de visdo noturna de outros fabricantes.

Notar que a capacidade normal de voo noturno permanece inalterada.
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Flgura 5.4: Layout do posto de pilotagem padréo em opera¢&o noturna

5.5 Regulamentos

EASA OPS

A Configuragio de misséo EMS e Offshore é derivada de condigies estabelecidas na Emenda 5,
EASA OPS. Este pacote ndo cobre 0 oxigénio & 0s equipamentos necessarios para operagdes
sobre &gua ou operagdes Offshore. Para aprovacédo da configuragdo da aeronave para a
misséo pretendida o operador deve entrar em contate com a autoridade aerondutica
nacional.

ITAR

Alguns itens sd@c controlados mediante as provisfes dos Regulamentos Americanos
Internacionais sobre tréfego de armas e reguerem uma licenga de exportagdo dos Estados
Unidos. A EUROCOPTER® est4 comprometida na estrita conformidade com os regulamentos
americanos aphcévels e requer também um compromisso correspondente do cliente, A
EUROCOPTER® nao pode garantir que uma licenga US ITAR serd concedida. Entretanto, a
EUROCOPTER® fara todos os procedimentos necessarios para a obtengéo de tal licenga. O
cliente deve auxiliar o procedimento de aplicacdo de licenca fornecendo fodas as informacgbes
e documentos necessarios, principalmente certificados de usudrio final, compromissos e
documentos na utilizagdo dos produtos, etc. O cliente devera respeitar os pardmetros e
requisitos da licenga de reexportagdo e regulamentos americanos. A EUROCOPTER®
reserva o direito de fornecer o helicoptero sem os itens controlados pela ITAR se as
autoridades americanas negarem ou adiarem a licenga de (re-Jexportagdo. O mesmo é vélido
se as autoridades americanas ndo reagirem ou em caso de um retorno sem agéo ou se de
alguma outra forma néo se obter a licenga necesséria ou as dispesigoes da lei americana
atrasarem a entrega.
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6 Principais desempenhos

Qs valores de desempenho a seguir sdo relativos a uma aeronave EC145 equipada com motores
médios de produgio.

Salvo mengao contraria, eles sdo para um helicoptero na configuragée "limpa", em condigfes de vento
nulo, nivel do mar e atmosfera standard (ISA).

Desempenho com dois motores (AEO)

kg 2400 2700 3.000 3.300 3.585
b 5291 5952 6.614 7.275 7.903

» Velocidade maxima Ve km/mh 278 278 268 268 268
kt 150 150 145 145 145
» Velocidade maxima de cruzeiro Vy km/mh 256 254 252 250 246
kt 138 137 136 135 133
« Consumo combust. em velogidade ka/h 258 258 258 258 258
de cruzeiro maxima tb/h £69 569 569 56¢ 569
» Velocidade de cruzeiro kmm 237 239 241 243 243
recomendada kt 128 129 130 131 131
« Consumo combustivel & kglh 234 238 244 2531 254
velocidade de cruzeiro recomendada Ibih 5186 525 538 554 560
= Consumo combust. a 65 KIAS kgh 178 183 180 197 204
b/ 392 404 418 434 450

+ Razdo subida maxima (TOP}) m/s 14,9 130 11,2 93 8,1

fymin 2840 2580 2210 1.840 1.600

+ Teto voo pairado IGE (TOP), (3 it AGL), m 5485 5485 4695 3.840 2.925
ISA ft 18.000 18.000 15400 12.8600 9.600
» Teto voo pairado OGE (TOP), ISA m 5485 5120 4.345 3.445 770
ft 18.000 16.800 14.260 11.300 2.530
« Teto de servigo, PMCP m 5485 5485 5485 5485 5.240
(reserva de subida 200 ft/min), ISA ft 18.000 18.000 18.000 18.000 17.200
« Alcance em cruzeiro recomendado
(sem reserva) com
. tanque standard (694 kg) km -— 705 700 685 680
nm - 380 377 370 370
- combustivel de longo alcance (869 kg) km -— - 8756 885 855
nm - - 472 467 461
» Autonomia a 65 KIAS (sem reserva)
+ ftangue de combustivel standard hmin - 35656 350 340 3:35
. tanque de combustivel de longo alcance hmin - — 4:50 4:40 4:30
(869 kq)
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Desempenho com 1 motor (OEI)

kg 2400 2.700 3.000 3.300 3.585
b 529 5952 6.614 7.275 7.903

» Teto de servigo monomotor, m 5455 4.590 3.755 2965 1,995
OEI| PMC, 100 ft/min reserva de ft 17.900 15.060 12.320 8730 6.550
subida, ISA
+ Teto de servigo monomotor, m 4965 4.025 3.095 2.185 1.335
QEIl, PMC, 100 fi/min reserva de ft 16.300 13.220 10.160 7.170 4.390
subida, ISA +20°C
« Raz&o subida maxima, OEI m/s 57 44 3,2 2.1 1,2
PMC, nivel do mar, ISA fymin 1120 860 630 420 230
» Temp. maxima p/ decolagem *C +50 + 50 + 50 +49  +42
Cat A de heliporio livre ao nivel do mar (SL)

Peso bruto maximo
* HOGE (regime OEI 2,5 min), Nivel do mar, ISA kg 2.785

Ib 6.140
» HOGE {regime OEI1 2,5 min), Nivel do mar, ISA +20°C kg 2520

Ib 5.555
« CAT A, VTOL, Nivel do mar, ISA kg 3.415

b 7.530
« CAT A, VTOL, Nivel do mar, ISA +10°C kg 3.320

Ib 7.320

Limitagdes operacionais
O helicoptero pode ser operado nas seguintes limitagdes de altitude e temperatura {conforme o Manua! de \Voo):

« Altitude operacional maxima 5.485 m PA
18.000 ft PA
« Altitude operacional maxima para voo pairado dentro do efeito solo, 5.485 m PA ou DA
Decolagem & pouso 18.000 ft PA ou DA
a que for menor
» Temperatura minima -45°C
« Temperatura maxima ISA +35°C

{max. +50°C)
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- EUROCOPTER EC145

AN EADS COMPANY Dados Técnicos

Voo Pairado dentro do efeito solo (HIGE, TOP)
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Figura 8.1: Pairado dentro do efeito sofo (HIGE, TOP)
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o EAE COMPARE Dados Técnicos

Voo Pairado fora do efeito solo (HOGE, TOP)
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£P EADS COMPARDY Dados Técnicos

Peso de decolagem, CAT A, Heliporto livre
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573 EADS COMPARY Dados Técnicos

Peso de decolagem, CAT A, VTOL
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Velocidade Maxima de Cruzelro

2x MOTORES TURBOMECA ARRIEL 1E2
POTENCIA MAXIMA CONTINUA AN1 =-1.7 %
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FOLHA /9
PROC.053000716/2012
MAT. 1403565 @~

145.13.101.01 E / 71

Eats documento & de prepriedads da EURCCOPTER; nenhume parte poderé ser seproduzida ou tranemitida sem & prévia auterizagho, expressa por escrito, da EUROCOPTER e
seus canteldos nic deveriio aer divulcados. ®EURCCOPTER-2012



=) EUROCOPTER EC145
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Razfo de subida maxima, TOP, 3585 kg (MTOW)
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Razéo de subida maxima, PMC, 3.585 kg (MTOW)
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Consumo de combustivel (AEO)
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AN EADE COMPANY Dados Técnicos
Consumo de combustivel (AEO)
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Consumo de combustivel (AEO)

BLEED AIR HEATING ON: SPEC. FUEL CONSLMPTION INCREASE 2.0%
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Carga paga x Alcance (AEO)
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7

7.1

7.2

Informacgdes de Suporte

Vantagens
Confiabilidade comprovada e disponibilidade baseada na experiéncia

Os programas de fabricagdo de helicopteros da EUROCOPTER®s desenvolveram uma grande
reputagdo no mundo todo por serem totalmente comprometidos em fornecer aos clientes aeronaves
operacionais potentes que associam alta disponibilidade com sistemas de apoio vantajosos. Para obter
este recorde de desempenho, a EUROCOPTER® tem salientado a importancia de trabalhar em
conjunto com seus clientes para assegurar um retorno constante em seus dados de confiabilidade,
disponibilidade e capacidade de manutengdo / testes (RAM) demonstrados em servigo. O principal
obijetivo € atingir o custo operacional mais otimizado assegurando ¢ mais alto nivel de seguran¢a de
Voo.

A EUROCCOPTER® tem construido e entregue helicopteros EC 145 por quase onze anos. Mais de 460
helicopteros estdo em operagdo no mundo todo, O total de horas de voo acumuladas no final de
dezembro de 2011 é de aproximadamente 600.000. A aeronave ‘lider de frota" acumulou
aproximadamente 6.840 horas de voo.

Programa de inspegéo

O Programa de manutenglo especifica os intervalos entre as operagdes de manutengéo
recomendadas pela EUROCOPTER®, independente de serem mandatérias ou ndo.

O programa pode:

+ ser usado como &,
+ ou ser adaptado por cada operador para seguir sua organizagéo especifica, na condigéo de que
respeite as periodicidades maximas.

Para o desempenho da manutengso programada e no-programada, a EUROCOPTER?® classificou as
tarefas de manutencio em frés niveis de manutengio:

Nivel organizacional (O)

Este nivel & composto por tarefas como servigo didrio, verificagdes pré-voo, inspegbes visuais
de estado, substituicdo de componentes modulares e reparos simples. Este trabalho pode ser
realizado por mecénicos treinados utilizando somente ferramentas padréo (nenhuma
ferramenta especial necessaria).

Nivel intermediario (l)

Este nivel é composto por tarefas como reparos mencres DENTRO/FORA do helicdptero,
inspegtes periddicas e substituicdo de componenies modulares bem como modificagdes. Este
trabalho pode ser realizado por mecanicos experientes € treinados e pode reguerer
ferramentas especiais e/ou equipamentos de teste

Nivel de parque (D)

Este nivel é composto por tarefas como reparos FORA do helicdptero, revisio geral de
componentes maiores e reparo da estrutura pesada. Este trabalho pode ser realizado pelo
OEM, Centros de Reparc autorizados ou pela EUROCOPTER® e necessita da utilizagso de
ferramentas de reparo e de revisdo geral especiais, bem como, de bancadas de teste {se
necessério) conforme os manuais ou instrugbes de reparo.

O quadro abaixo fornece uma vista geral de todas as inspegdes. As inspegbes programadas conf curtos
intervalos de tempo foram incorporadas naquelas com intervalos de tempo maiores,

Isto significa que, por exemplo, a inspegaoc periddica contém a Verificagio Complementar e a/inspegio
de 12 meses.
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Inspe¢ao Programada da Célula  Nivel de Manutencéo Média homem / hora prevista
Verificagao pré-voo Nivel O Tarefa do piloto
Inspecéo de 50 horas Nivel O 0 hora®
Verificago complementar a 100 horas Nivel O 0,7 hora"

Verificaglo complementar a 400 horas Nivel O 18 horas
Inspecdo de 12 meses Nivel | 24 horas
Inspecéo periddica a 800 horas Nivel | 133 horas

a. 1,0 horas para helicépleros sem gueimador de limalha
b. 1,7 horas para helicépteros sem queimador de limalha

Nota: Todos os valores da aeronave mencionados acima s&o baseados em um ciclo de vida de 20.000 horas de voo. Eles se
referem somente a inspegbes programadias de acorde como Programa de Manutengdo (MSM) para um helicéptere padréio
s8m equipementos opcionais. Os dades Homem/nora informados n&o incluem voo de aproximagdo, praparagdo para o
frabaino, retrabalho, assisténcia, nem aplicagfio do Boletim de Servigo @ manutengdoe ndo programada.

CMP

Como alternativa ac programa de manutengdo atual descritc acima, a EUROCOPTER® fornece o
Programa de Manutengdo Continua (CMP). O CMP consiste de pacotes de frabaihos individuais a serem
realizados dentro de um periodo definido. Uma tolerancia especifica é efetiva para todos os pacotes de
trabalho, que referem ao Inicio e final dos pacotes de trabalhos individuais. Portanto, este programa
permite a operagéo em voo continuada sem ser interrompida por inspegdes com fonga imobilizacao da
aeronave. Dependendo das horas de voo anuais, trés modelos diferentes estdo disponiveis. Um
programa é aplicidvel para um perfil de voo médio (de 300 a 600 horas de voo por ano), um para perfil de
voo intenso (mais de 600 horas de voo por ano) &€ um para perfil de voo leve {menos de 300 horas de
VOO por ano).

Motor

O quadro abaixo fornece uma vista geral de todas as inspegdes do motor. Cada inspegio deve ser
realizada no cronograma respectivo. Por exemplo, uma grande inspegdo como a de 600 horas de voo néo
contém as inspecdes de 30, 100 e 300 horas de voo.

Inspegao programada do motor Nivel de Manutengdo Média homem / hora prevista

Verificagbes didrias (tarefa do piloto)

Verificages antes do 1° voo do dia Nivel O 0,033 h
Verificagdes entre dois voos (1) Nivel O 0,017 h
Verificagdes apos o Gltimo voo do dia Nivel O 0,067 h

Inspegbes periddicas (conforme MM “)

30 Horas Nivel O 0,25h
100 Horas Nivel O 1,00 h
300 Horas Nivel O 1,51 h
600 Horas Nivel O 8,95h
1200 Horas Nivel | 3,00h
3000 Horas Nivel | 27,86 h

a. Conforme reviséo MM de 30.04.2011
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7.3 Componentes principais

7.3.1 Principais Componentes da Estrutura

Tempo Entre Revisdes (TBO)

O componente em questdo deve ser removido a cada intervalo correspondente ao valor indicado, a fim
de ser revisado em uma oficina especializada, o que permitira que ele seja recolocado em servigo para
o proximo intervaio. O limite de tempo dado pode ser excedido em 3% da respectiva periodicidade.
Todos os subcomponentes podem ter um Limite de vida, médio acima do limite de TBO.

Item substituido por Tempo (TCH)

O item substituido por Tempo € um limite de aeronavegabilidade. O componente em questio deve ser
retirado de servigo quando atingir ¢ limite indicado

Componentes principais da estrufura TBO cf. MSM - TCI cf. MSW
Rev. 12 Rev. 12
Cartuche da bomba de combustivel 5,000 hivoo
Conj. pés do rotor principal 12.000 hivoo
Transmisséo principal 3.600 hivoo
Eixo do rotor principal 30.000 hivoo
Embreagem da roda livre 3.600 hivoo
Caixa de transmissao intermedidria 1.500 hivoo ®
Eixo de entrada (caixa de fransmisséo intermedidria) 4.200 hivoo
Eixo de safda (caixa de transmiss&o intermediaria) 4.200 hivoo
Conjunto de laminados (czbega de rotor de cauda) 13.000 voos
Transmissdo traseira 1,800 hivoo
Eixo de entrada (fransmissao traseira) 4,600 hiveo
Eixo de saida (fransmissao traseira) 4.800 h/voo
Eixo dianteiro curto (acionamento do rotor de cauda) 20.000 hivoo
Eixo longe (acionamento do rotor de cauda) 6.000 hivoo
Eixo traseiro curto (agionamento do rotor de cauda) 30.000 hivoo

a. Programa de extensdo do TBO em andamento.
NOTA: Lista néio exaustiva '
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7.3.2 Principais Componentes do Motor

Tempo Entre Revisdes (TBO)

Os valores do TBO do ARRIEL 1E2 aplicdve! ao mofor / médulos / acessdrios $80 resumidos na
tabela abaixo.

Tempo Limite de Vida (SLL)

Certos componentas do motor cujas panes podem afetar perigosamente o motor ou a sua
regulacde tem tempo limite de vida expressos em ciclos (ciclo de voo de referéncia).

O tempo limite de vida a qual este termo se refere € 0 nimero de ciclos gue uma parte crifica pode
ter antes de ser retirado de servigo.

Principais componentes do motor TBO conf. MM* SLL conf. MM
Motor completo 3.000 horas ou 15 anos®

Mddulo 01 (Caixa de acessdrios) Verfficagdio do estado (“On Condition”

Moédulo 02 (Compressor axiai) 6.000 horas

Mddulo 03 (Geradora de gases) 3.000 horas

Mddulo 04 (Turbina de poiéncia) 6.000 horas

Médulo 05 (Caixa de redugdo) 3.000 horas

Unidade de controle de combustivel 3.000 horas ou 10 anos”

Compressor axial 14.000 cicios
Disco da turbina centrifuga 14.000 cicios
Roda de injecio 10.000 ciclos
Disco da turbina de alta pressdo de 1° estagio 10.000 ciclos
Disco da turbina de alta pressdo de 2° estagio 10.000 ciclos
Disco da turbina de poténcia 10.000 ciclos

a. TBO e SLL conforme revisdio MM de 30.04.2011

b. O que ocorrer primeire
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7.4

741

7.4.2

Programas de Suporte EUROCOPTER®

A EUROCOPTER® oferece a seus clientes um vasto leque de servigos de reparo e revisdo a fim de
assegurar a disponibilidade e o controle de custos. Estes servigos véo do reparo basico OEM e
servigos de revis&o até programas amplos de manutengdo "Por hora de voo” (Parts By the Hour
(PBH)).

Os diferentes servigos s@o feitos sob medida para os diferentes perfis e pedidos de operadores, {ais
como clientes:

* com muitas horas de voo,

* com poucas horas de voo,

* que procuram disponibilidade imediata de componentes,
* que querem controlar o orgamento,

Para atender diferentes pedidos de clientes, a EUROCOPTER® oferece os seguintes servigos
flexiveis e modulares:

» Suporte cléssico

« Troca standard '

* Reparo com TAT garantido

« Custo direto de manutengio (DMC) garantido’

« Plano de Seguro de Manutengio Nao programada {Umtp)'
« Servigo de manuteng&o por hora de voo (PBH)'

Nota: Os equipamentos para missdes especificas podem ser excluidos dos servigos acima.

A EUROCOPTER® gostaria de propor servios abrangentes adicionais adaptados 3s missdes
especificas e &s expectativas do cliente, como o gerenciamento de manutengéo e de estogque.

Suporte classico

O suporte cléssico consiste em operagdes da aeronave fornecidas por uma vasta Lista de
Aprovisionamento Iniciai. Este pacote inclui sobressalentes, ferramentas, equipamentos de {este, etc.

O nivel de disponibilidade operacional determina a quantidade e, dai, o investimento necessario.
Formnece ao cliente a responsabilidade de aprovisionar uma cerfa quantidade de componentes e
sobressalentes para monitorar seus reparos, gerenciar a obsolescéncia e procurar a correta
miscibilidade e quantidade de componentes e sobressalenies

Um servigo AOG esid disponive! para pedidos de sobressalentes. O pedido feito pelo cliente deve
cobrir uma falha real (& néo uma falta de manutengdio programada) e pode consistir em até 3 itens por
aeronave em solo, listados no Catalogo de llustrado de Pegas (IPC), exceto os conjuntos principais, as
matérias-primas, os elementos e os materiais perigosos. Em caso da disponibilidade direta da pega, as
pegas serdo imediatamente entregues sob condigdes de CIP no aeroporte internacional mais perto com
tempo de entrega conforme a regigo (normalmente de 48 a 72 horas).

Troca standard

Atroca Standard consiste em substituir uma pega defeituosa por uma pelas em condictes de servigo e
intercambiavel dentro de 48 horas, sujeito a disponibilidade. Este servico é disponivel par
equipamentos, pas e componentes dindmicoes.

individuaimente pela EURQCOPTER®

1. Para componentes com cargas excepcmnals devido a missdes especificas, a disponibilidade do servigo precisa 7vahada
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7.4.3 Reparo com TAT garantido

A EUROCOPTER® oferece para alguns componentes um tipo de reparo com compromisso de TAT
garantido. Se o prazo for ultrapassado, a EURQOCOPTER® fornece ao cliente um componente para
troca standard ao mesmo prego acertado para o reparo.

7.4.4 Custo Direto de Manutengio (DMC) garantido

O DMC garantido oferece reparo e revisdo TAT, bem como pregos garantidos. Além do reparc e
revisdo cléssicos, este servigo permite que o cliente tenha um maior inventario.

Os pregos destes servigos s8o calculados por hora de voo, permitindo que o cliente possa dividir e
prever seus gastos com manutengio programada e néo programada. O servico DMC garantido cobre
0s componenies dindmicos, pas e equipamentos basicos.

7.4.5 Plano de Seguro de Manutengdo Ndo programada (UMIP)

Com o UMIP, a EUROCOPTER® fornece ao cliente a opgdo de manter 03 custos de manutengao nio
programada, permanecendo responsavel pelos eventos programados (revisdo, substituicgo de pecas
com fempo limite). O preco para este servigo é calculado por hora de voo.

O servico UMIP inclui reparos ndo programados e substituigio garantida de pegas dentro de 24 horas
através de troca standard baseado em um inventario dedicado. Este servigo esta disponivel para
componentes dinamicos, pas e equipamentos basicos.

7.4.6 Servigo Por Hora de Voo (PBH)

7.5

O semwigo por hora de voo (PBH) € um programa amplo que oferece ao mesmo fempo custos de
manutengdo garantidos, inventario reduzido e tempo de imobilizacdo do helicéptero minimizado. E
direcionade a clientes que procuram total controle de custo e alto nivel de prontiddo da aeronave. O
preco para este servigo é calculado por hora de voo.

O PBH inciui reparos ndo programados de componentes, revisdo de componentes, bem como
substituicdo de pega com limite de vida. A substituicio das pegas é garantida dentro de 24 horas FCA
através de troca standard baseado em um inventdric dedicado. Este servigo estd disponivel para
componentes dindmicos, pés e equipamentos basicos.

Programa de Suporte do motor

Necessidades crescentes sdo parte dos negécios da Turbomeca, seja qual for a misséo do cliente.
Como um operador de aeronave, o cliente precisa de um parceiro compromissado em atender suas
necessidadss.

A Turbomeca tem investido continuamente em aumentar estes e multiplicar os canais de
comunicagdo e oportunidades necessarias para um didlogo facil e aberto com os clientes.

Esta parceria assegura que cada cliente obienha um servigo que seja methor adapiado para atender
suas necessidades e superar suas expectativas.

7.5.1 Pacote de Suporte Global (GSP)

Para missfes militares e parapublicas, as aeronaves dos clientes devem estar operacionais o fempo
todo. Isto requer servigos que cobrem todos os todas as necessidades de suporte do cliente, desde
elementos especificos até o gerenciamenio completo de sua frota, oferecendo assim, melhor
confiabilidade, seguranga e prontiddo para qualquer situagio.

O servigo GSP inclui uma extensa gama de opcionais que podem ser adaptados s necessidade
dos clientes.
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7.5.2 Suporte Por Hora de Voo (SBH®)

A fim de proteger os clientes de questdes operacionais, a Turbomeca oferecs uma vasta gama de
contratos SBH que ajudam a absorver ¢ efeito de situagdes imprevisiveis.

Estes pacotes de “Suporte por hora de voo” s@o perscnalizados & baseados na atividade e nas
necessidades do cliente. Desde o suporie basico do motor a8 gama abrangente de servigos, o
suporte SBH® oferece flexibilidade e facilidade de uso. O cliente escolhe o nivel de cobertura que
meihor se adapte as suas atividades.

Com ¢ suporie SBH®, os clientes podem aliviar seus custos de manuten¢do e facilitar sua previsao
or¢amentaria.

7.5.3 Turbomeca Operator On-Line Support (TOOLS)

O retorno dos clientes també&m permitiv que a Turbomeca meihorasse encrmemente ¢ T.0.0.L.S,,
um site na internet dedicado ao suporte ao operador. O T.0.0.L.8. é um site totalmente interativo
desenvoivido e programado especificamente para as necessidades de suporte dos clientes. Um
parie do site esta dispenive!l para qualquer pessoa procurara informages relacionadas aos serviges
e atividades de suporte ao cliente. A ouira parte do site esté disponivel exclusivamente para nossos
clientes, fornecendo uma vasta gama de informacdes e servigos, tais como:

Publicagbes Técnicas

Acesso direto & comunicagdo cont 08 recursos que os clientes necessitam.

Treinamento on-line.

Uma vista clara de todos os outros servigos da Turbomeca, tais como motores de segunda-
mao e garantia.

+ .. & muito mais para atender nossos clientes.

7.6 Treinamento

Com mais de 40 anos de experiéncia, 0 centro de treinamento situado no centro da EUROCOFTER
fornece treinamento em helicdpteros do mais alto padrio mundial para pilotos e técnicos. Desde
211, temos implementado um processo de aprendizado totalmente novo, baseado no ensino
interativo com tecnologia de ponta integrando Treinamento Baseado em Multimidia (ex.: Instrugdo
auxiliada por computador em |-Pad) para instrucéo tedrica e pratica.

Nossa equipe de instrutores & composta de especialistas em seus respectivos campos com
excelente conhecimento e experiéncia operacional.

Apesar de muitas coisas terem mudado nos Gltimos 40 anos, nosso principal objetivo continua o
mesmo: stiperar suas expectativas e contribuir de forma decisiva para a seguran¢a de voo.

Nosso catdlogo de cursos € destinado a cobrir toda a gama das necessidades de freinamento dos
clientes. Entretanto, podemos também fornecer & sua organizagdo uma solucdo de treinamento
mais eficaz, sob medida para sua demanda.

A alia qualidade de nossos cursos de treinamento € assegurada por um sistema de Qualidade
interno muito estrito e auditorias por autoridades nacionais e pela EASA. O centro de Treinamento
Eurocopter € homologado para emitir certificados de acordo com EASA PART 147 e JAR FCL 2

Estamos extrernamente orgulhosos de nosso papel fornecende freinamento em helicdptero de classe
mundial.

O Centro de Treinamento da Eurocopter espera recebé-io em breve, Para informagbes detalhadas,
consultar: www.eurocopter.com/Training-Academy

7.7 Suporte Técnico

A EUROCOPTERR® fornece suporte técnico geral aos clientes a fim de otimizar o uso operacional de
outros helicopteros. © suporte inclui;
«  Servigo mundial de atendimento telefdnico {24h por dia / 7 dias por semana)
Melhoria Técnica, recomendagdes para uso
« Investigacbes de incidente/acidents (relatérios, etc.)
«  Organizagdo de Gestdo de Continuidade de Aeronavegabiiidade (CAMO)X®
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Assisténcia técnica no local

* Conselho sobre questdes técnicas /pesquisa de pane

7.8

7.9

A disponibilidade do suporte técnico local depende do nivel de risco do pais. O suporte dedicado aos
" pafses com altos niveis de risco dentro dos limites das lels internacionais & nacionais pode ser
organizado, mas necassitara de prazos respectivos e preparagéo.

Publicagbes Técnicas

A EUROCOPTER® fornece a publicagdo técnica necessaria para a operagdo e manutengdo segura
de suas aeronaves.

As publicagbes técnicas da EUROCOPTER® estao disponiveis em um meio eletrénico interativo ou
em cdpias em papel, mediante solicitagio.

O CD-ROM INDOC inclui 0 Manual de Manutengdo da Aeronave (AMM), a Se¢do de Descrigéo de
Sistemas (8DS), o Programa de Manutengdo (MSM}, o Catélogoe llustrado de Pegas (IPC), o Manual
de Circuitos @ Esquemas (WDM), o Manual de Reparo de Estrutura (SRM) @ o Guia de Conirole de
Corrosao e Erosgo (CECG). O CD-ROM esta disponivel em ingiés; ele inclui as ditimas informagdes
€ € atualizado regularmente.

O Manual de Manutencdo dos Componentes (CMM) esté disponivel em CD-ROM (ECMM). Junto
com o CD-ROM INDOC, a EUROCOFTER® fornece copias em papel das Publicaces de
Aeronavegabilidade (Manual de Voo, Check List dos Pilotos).

T..P.l. (Publicacdo de Informagdes Téchicas na internet)

7.9.1 Descrigdo

..

O T.LP.L, fornecido no site da Eurocopter na Internet, fornece difusdo em tempo real dos seguintes
documentos:

*  Boletim de Servigo (Alerta), Carta de Servigo, Nota de Informagdo (Segurancga), Nota de
Informacgdo, Carfa de informacaoc Técnica

= Lista de Publicactes Aplicaveis (LOAP)

» Lista Master de Equipamentos Minimos (MMEL)
»  Proposta de Melhoria Técnica (TIP)

*  Programa de Manutencdo (MSM)

7.9.2 Principais caracteristicas

Sempre que uma das publicagdes acima é divulgada, o cliente € informado automaticamente por
email.

Um pequeno resumge, ja incluide no email, ajuda o cliente a entender rapidamente o assunto.
Pequenos icones permitem que o cliente identifigue imediatamente o tipe de informagéo recebido.

0 dow_lr_llload da publicagdoc no formato pdf é possivel tanto diretamente do email quanto acessando
o site T.L.P.L

Uma ferramenta de busea por palavras-chave (familia da aeronave, tipo de publicagdo, data de
edigdo, etc.).

Endereco: www.eurocopter.com/techpub

Sempre procurando melhorar a satisfa¢do dos clientes, a Eurocopter tem o prazer de informar que
seu aplicativo T..P.l. agora esta disponivel para tablets @ Smartphones. E um download gratuit
através do link: hitp:/fwww.eurocopter.comftipi/ ou nas lojas de aplicativos para dispositivos movej
(Apple store, Play Store ~ antigamente Android Market).

As publicagdes estdo disponiveis em ingiés ou francés, dependendo do caso.
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8 Abreviaturas

Abreviatura

Significado

ADC Computador de Dados Anemabarométricos
ADF Rédio Gonidmetro Automético

AE American Eurocopter

AEQ Todos os motores operantes

AFCS Sistema de comando de voo automético

AGL Acima do nivel do solo

AHRS Sistemna de Referéncia de Afitude e Proa

AM Maoduiagdo de amplitude

AMM Manual de Manuteng&io da Aerohave

ANR Reduggo de Ruido Ativo

ACG Aeronave imobilizada

CAA Civil Aviation Authority

CAD Display de avisos ¢ cuidados

CAl Instruggo auxiliada por computador

CBT Treinamente baseado em computador

CECG Guia de controle contra erasdo e corrossio

CMM Manual de Manutsngéo de Componentss
CMP Programa de manutengio continua

CrPDS Sisterna de indicagéo do painel central
CVFDR Gravador de Dados de Voo & Vozes no Posto de pilotagem
DA Altitude -densidade

DAFCS Sistemna digital de comando de voo automatico
Be Corrente continua

DGAC Direction Générale de I'Aviation Civife

DMC Custo Direto de Manutengéo

DME Equipamento de Medigéo de Distancia

DTU Unidade de fransferéncia de dados

EASA Eurapean Aviation Safety Agency

ECMM Manual de Manutencsic de Componentes Eletrdnicos
EGPWS Sistema de Alerta de Proximidade do Selo Melhorade
ELT Transmissor Localizador de Emergéncia

EMS Servigo médico de emergéncia

FAA Federal Aviation Administration

FCA Free Canier

FCDS Sistermna visual de controle de voo

FLI indicador de primeiro limite atingido

FMS Suplementos do Manual de Voo

FWD Dianteiro
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Abreviatura Significado
GPS Sistema de Posicionamento Global
HEEL Sistema de llurninag8o de Emergéncia do Helicdptero
HEMS Servigo médico de emergéncia do helicdptero
HIGE Voo pairado dentro do efeito solo
HOGE Voo pairado fora do efeito solo
HP Alta Presséio
IBF Filiro de Barreira da entrada
1c Intercomunicagac
ICAQ International Civil Aviation Organisation
Icp Painel de Cortrole dos Instrumentos
IC8 Sistema de intercomunicagso
IFR Regras de voo por instrumentos
s Sisterna de pouse por instrumentos
IPC Catalogo liustrado de Pegas
ISA Atmosfera Padréo Internacional
ITAR International Traffic in Arms Regulations
KIAS Velocidade indicada (em knots)
LBA Luitfahrt-Bundesamt
LCD Tela de Cristal Liguido
LH Lado esquerdo
LLP Peca com limite de vida
LOAP Lista de Publicagbes Aplicaveis
MM Mastro momento
MMEL Lista Méster de Equipamentos Minimos
MSM Programa de Manutengdo
MTOW Peso maximo de decolagem
NAY Navegagio
ND Display de Navegagfo
NMS Sistema de gerenciamento da navegagio
NVG Oculos de Vis&o Notuma
QAT Temperatura externa
QE! Um motor inoperante
OEM Fabricante do equipamento original
PA Altitude-pressio
PBH Por hora de voo
PFD Indicador Primaric de Voo
PMC Poténcia maxima continua
RO Razfo de Descida
RCU Unidade de Reconfiguragéo
RH Lado direito
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Abreviatura Significado
RPM Revolugbes por minuto
SAS Sistema de aumento da estabilidade
SB Boletim de Servigo
SBHe Suporie por Hora de Voo
SDSs Secdo de Descriglo do sistema
st Nivel do mar
SLL Tempo Limite de Vida
STC Certificado Suplementar de Tipe (FAA)
TAS Sistema de Alerta de Trafego
TAT Tempo Entre Voos
TBC Tempo entre Revisbes
TQ Torgque
TOP Poténcia de decolagem
T0T Temperatura de salda da turbina
UMiP Plano de Seguro de Manutengéo Ndo programada
ums Sisterna de monitoramento de Uso
VARTOMS Sistema de equilibrio do Torque & da Velocidade Varidvel do rotor
VBR Velocidade de cruzeiro scondmico
vDC Corrente continua (Volt)
VEMD Sistema Muififungsio de Célula e Motor
VFR Regras de Voo visual
Vi Velocidade horizontal méxima
VHF Frequéncia muito alta
VviP Pessoa muito importante
VMMS Sistema de Momento de Mastro de Vetor
VNE Velocidade a néio exceder
VOR Faixa de radio omnidirecionat
VRU Unidade de video radar
VTOL Decolagem e pouso vertical
Vy Velocidade ideal de subida
WAAS Wide Area Augmentation System
WDM Manual de Circuitos e Esquemas
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Notas do fabricante

A politica da EUROCOPTER® consiste em um aprimoramento continuo do produto, o que
significa que altera¢Ges na definigdo, na pintura, nas pesagens, nas dimensdes ou no
desempenho podem ser feitas a quaiquer momenio sem que tais informagdes sejam
incluidas na documentac&o ja divulgada.

Portanto, este documento nédoc pode ser considerado uma oferta nem servir como anexe a um
contrato sem uma verificagdo prévia da sua validade e sem 0 acordo prévio, por escrito, da
EUROCOPTER®.

Os regulamentos operacionais ou de homologag&o, conforme definidos pelas autoridades
locais, podem tornar obrigatéria a instalagdo de alguns dos equipamentos e solugdes
recomendadas, listadas neste documento. Esta lista néo cobre todos os requisitos operacionais
do mundo todo, nem os equipamentos ndo relacionados especificamente ao helicoptero (por
exemplo: colete salva-vida) ou necessarios para miss@es particulares (por exemplo: oxigénio
suplementar). E responsabilidade de o operador averiguar com as autoridades locais se a
configuragdo planejada do helicéptero estd em conformidade com as exigéncias regulamentares
da(s) area(s) em que as operagbes serdo realizadas e com o(s) tipo(s}) de misséo(fes)
considerada(s).

EUROCOPTER®, seu logotipo, MARMSe e Styience® s80 marcas registradas do grupo
EUROCOPTER®.

As imagens (ex. fotos, desenhos gerais, figuras, diagramas) séo apenas ilustrativas.
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& HELIBRAS

A EUROCOPTER COMPANY

- ASSENTO DE ALTA DENSIDADE - BAE

Descricdo:

O assento de alta densidade da BAE Systems é projetado para arranjos de assentos de dois, trés,
seis, sete, oito, nove ou dez lugares para bancos utilitarios com sistema de absorgdo de energia
montados pelas estruturas de interface.

A configuragdo, mostrada como exemplo no desenho abaixo, consiste de 9 hancos idénticos e trés
estruturas de interface. Ele consiste principalmente de uma estrutura frontal voltada para tras
{contra a dire¢do de voo) que tem 3 bancos
= 2 estruturas laterais com 3 bancos cada.
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Figura 1: Assento de alta densidade, configuragao de 9 bancos — exemplo

Cada estrutura voltada para a lateral conta com fixagbes multifuncionais (ndo faz parte deste
opcional) e trilhos no piso.

As estruturas voltadas para frente e para tras tém interface apenas com os frilhos no piso.

As seguintes configuragdes de assentos séo disponiveis:
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Figura 6: B2522-000-05 (esquerda), B2522-000-11 (direita)
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Figura 7: B2522-000-06 (esquerda), B2522-000-12 (direita)

As fixagbes da interface dos assentos permitem que o assento seja instalado rapidamente ou
removido da estrutura através do uso de 4 pinos de facil remogdo. O banco utilitdrio € um banco
comum de um lugar que pode ser fixado em qualquer posicdo, voltado para frente, para trés ou para

a lateral, no EC145.
Encosto de cabaca
almofadado

Imobilizadar . Tubo superior
de guatts pontos iy & almofadada

AN

Encosto
estrutural

Mecanismos de
absorgén de enetgia
{2lugares) - .~

Tubo de encosto do banco

o 'Fbtag.ﬁesde inerface e membtana de tecido

pinos de desengate répido
{4 lugares}

Figura 8: Banco utllitario — exemplo

Cada banco possui um cinto de segurancga de quatro pontos e uma fivela rotativa de agdo simples. O
sistema de imobilizacdo é montado no encosto do banco, fornecendo ao ocupante imobilizagdo em
todo o curso descendente de absorgdo de energia do banco.

A almofada do banco é composta de um tubo de aluminio coberto de tecido resistente ao fogo. O
encosto do banco (e as pernas pivotantes das estruturas laterais) pode ser rebatido para aumentar o
espaco de estocagem e possibilitar a entrada e saida da aeronave sem remover o banco.

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descri¢ao:

Um grande porta-mapas com capacidade de armazenagem complementar em local de facil alcance ao
copiloto. O porta-mapas é feito de pldstico de fibra refor¢ado e é especialmente configurado para permitir a
livre operacdo da alavanca de comando do coletivo do copiloto.

Figura 1: Porta-mapas na porta do copiloto - exemple

1, Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de vog, consultar o Manual de Voo.

FOLHA SO
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Descrigdo:

As portas do posto de pilotagem alijaveis permitem sair de forma rapida e facil do posto de pilotagem em
caso de pouso de emergéncia. Cada porta do piloto pode ser alijada individualmente acionando um punho de
alijamento vermelho.

Figura 1: Punho de alifjamento da porta do copiloto

Nota: As imagens (isto €, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que ndo estdo incluidos especificamente no
item que é assunto desta ficha.

1. Para as limitacBes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.
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" QUEIMADOR DE LIMALHA PARA OS MOTORES

Descrigdo:

O sistema de queimador de limalha é projetado para limpar os detectores de limalha de éleo do motor de
desgaste “normal” ndo critico e eliminar falsos acendimentos das luzes de alarme “ENG CHIP” causados por
condicBes de desgaste “normal”,

O helicéptero standard é equipade com 4 detectores de limalha (2 por motor} e uma luz de alarme no CPDS.
Dois destes detecteres de limalha (1 por motor) podem ser utilizados como queimador de limalha. O desgaste
normal de componentes do motor (devido 2 engrenagem, rotagdo do rolamento, etc.}) cria particulas
metdlicas finas que misturam com dleo ou carbono, formado uma pasta. Esta coleta as particulas no detector
de limalha magnético e, quando sdo coletadas particulas suficientes para fechar o circuito, a luz de alarme de
limalha no motor (ENG CHIP) aparecerd no CAD..

A ativagdo do sistema do queimador de limalha envia um impulso elétrico aos detectores de limalha para
gueimar esta pasta. Entretanto, particulas metalicas maiores que podem indicar pane do componente ndo sio
queimadas pelo sistema e, neste caso, a luz de alarme de limalha no motor (ENG CHIP} permanecera acesa.

Colocando-se a chave “ENG CHIP” na posicdo “BURN”, aciona-se o0 mddulo de poténcia para liberar sua carga
estocada no capacitor, que, em seguida, se curva através do{s} detector{es) de limalha afetado(s).

A operacdo do sistema do detector de limalha é [imitada a uma ativacdo durante © mesmo voo. Se a luz de
alarme de limalha se apagar, é permitida uma segunda ativa¢do para um segundo aparecimento da mesma
indicacdo de limalha.

1. Para limitagOes operacionais e influéncia nc desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

FOLHA LY R
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Descrigao:

O Sistema de Filiro de Barreira da Entrada {IBF) cobre totalmente a cdmara plenum dos motores. O filtro IBF
consiste de dois alojamentos separados do filtro incluindo um elemento do filtro € uma porta by-pass para
cada lado do motor.

O sistema IBF evita corpos estranhos, tais como areia, poeira ou qualquer outra particula seja ingerida pelo
fluxo da entrada de ar do motor. Q préprio elemento IBF lavavel apresenta uma eficiéncia de filtracio de mais
de 99%. O elemento filtrante é constituido de um tecido especifico, com pregas entre duas camadas de fio
protegido contra corrosdo. Este elemento é utilizado para absorver um agente para interceptar e prender
particulas do ar.

Com esta eficiéncia de filtragem, o dispositivo serve como um meio para evitar a erosdo prematura das
palhetas do compressor e outros componentes do motor.

Em caso de obstrugdo ou contaminacdo dos elementos do filtro, um limite de perda de pressio definido ativa
uma uz de alarme no Display de Avisos de Cuidados (CAD) através de um manocontactor. Apds atingir um
segundo limite de perda de pressdo, os alarmes aparecerdo no painel de alarme incluindo um sinal sonoro
que indica ac piloto gue ele tem de acionar a porta by-pass para fornecer fluxo de ar suficiente aos motores.
A indicaclo de alarme é apresentada separadamente para os motores direito e esquerdo, Em caso de um
motor inoperante (OEl), as portas by-pass serdo abertas automaticamente,

1- Alojamente do Filtro
2 - Elemento Filtrante
3 - Porta de desvio

Figura 1: InstalagBo do Sistema de Filtro de Barreira de Entrada

FOLHA LOFK
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A Instalacdo do sisterna de filtro de barreira de enirada é composta pelos seguintes componentes:
* Partes fixas : As partes fixas cobrem elementos estruturais, pneumaticos {sensores de presséo
e tubos de ar), elétricos (caixas de relé, cablagens e chaves) e eletrbnicos (todas as indicagBes
necessdrias} bem como um arquivo de configuragdo de software.

*  Modificacdo do capd da transmissdo: O capd da transmissdo é recortado na parte superior para
permitir a entrada do fluxo de ar para o filtro de barreira de entrada.

s Partes removiveis : Um conjunto de elementos filtrantes é instalado no helicéptero.

Elementos do filtro de barreira da entrada (1 conjunto) e Caixa Trawash: Apds o aclimulo de poeira, os
elementos filtrantes instalados no helicéptero podem ser substituidos por outros, assegurando a
disponibilidade da aeronave. Acbes de limpeza podem ser realizadas em paralelo no conjunto ndo instalado,
utilizando a caixa Trawash.

Nota: Mens adicionais {ex.: capd do filtro !BF, partes removiveis, kit de manutengdo do [BF, kit de capas do
gerador e kit de protegédo do |BF ) estdo disponiveis mediante solicitacdo.

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descritc nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que ndo estdo incluidos especificamente no
item que & assunto desta ficha.

FoLHA  SOFHF
PROC.05300071672012
MAT. 1403565
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Descricdo:

O extintor de inc&ndio contém 1 kg de agente de extingdo HALON 1211, classe A, B e C. Ele é instalado ao
alcance dos ocupantes da cabine.

Figura 1: Intalagﬁ do segundo extintor de incéndio ortétil em combinagdo com 0 hanco do passageiro (&
esquerda) e com 10 bancos de alta densidade (a direita)

b

Instalagio:

A localizac8o do extintor depende da configuragio da cabine (fransporte aeromédico (EMS), VIP, nimero de
bancos, etc.). Quando assento de alta densidade, o0s 10 bancos sdo instalados, o extintor € montado no nicho
da janela traseira do lado direito.

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha s8o meramente ilustrativas, podendo
apresentar outros componentes que néo estdo especificamente inclusas no assunto tratade nesta ficha.

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de vog, consultar o Manual de Voo.

FOLHA LS50
PROC.053000716/2012
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Descrigdo:

© kit EMS — AAT € um sistema projetado em moddulos para missbes aeromédicas de resgate / ambulancia e
neonatal, Este kit possibilita o transporte de um paciente em maca (NACA 1-V1) em posigio longitudinal na
direcio do voo, acompanhado por dois atendentes médicos, sentados nos bancos da tripulacio médica. O kit
também inclui dispositivos médicos de Gltima geragdo e outros equipamentos tipicos necessarios para
missBes EMS.

O sistema completo ¢ instalado nas fixacSes disponiveis no piso do helicéptero, Portanto, ndo é necesséria
nenhuma modificagdc na estrutura do helicdptero. A facil e rapida Instalacdo pode ser realizada de acordo
com o manual de instalacdo pelo pessoal de manutencéo.

16 -7C22 MedlcalGrew Seat
{swiveling)
§ 3225613 Adapter Floor
Chyu en Stalion

13_ 122507+ Strefcher foldable

3 6290-603 RH Mullipurpose Rail
Incl. Stretchor Storage

B_10.238-44t Locker SystemAFT

6 §250-50% Oxygen Statlon

TS MR
TR T T ]

4 $300-541-8 Mad vl Cabinet S0k | >3 4105611 Guiderail

¥
-; /
s i
%
Hem b

12_1220-517 Strelcher

2 §350-611-1 Medical Equipment Carrier
41 -0748 Medical Crew Seat 7 10.330-411 Locker System FWD

(adjustati] 1 B100:607 Medical Floor

Conjunto asromédico completo, capaz de prover suporte avangado de vida (SAV) nos termos da Portaria 2048/2002-GM/MS do
Ministério da Satide, que possa ser instalado e removide por equipe treinada em tempo ndo superior  uma hora.

FOLHA L5,
PROC.053000718/2012
MAT . 1403565
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Piso da cabine apropriado para servigo aeromédica e que reduza o actimulo de secre¢es provenientes de pacientes transportados,
facilitando a limpeza.

Macas dobrivels que possam ser instaladas simultaneamente na aercnave e capazes de acomodar pacientes deitados e imobilizados.

hdanitor Defibrillator 2ol X

31 Oxygerm Sottle
T

Ceméart Streteher

Mentilation System
Oxylog 3000pIus

Maca que possa ser instalada ne pise original da aeronave, dotada de suportes a ela fixados para um cilindro de oxigénio, para um
ventilador/respirador portétil e para um monitor/desfibrilador cardiaco.

FOLHA S5
PROC.053000716/2012
MAT. 1403555
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3% Spot Ligits Ix Oxygmr Qutists Meduls Oxygen

V., Bedieal Prwer
Digtributinn Lnit

we.._ Wentilarer Quglag
I0)Cplus

FEVEC e DIHVAL 1030vA
inmarrar

o Suctian Unit
Lewrda! 50

Ix LIBWAL sorkets

Suportes fixos na aeronave para equipamentos médicos com alimentagiic elétrica para, ho minimo, um monitor/desfibrilador
cardiaco e um ventilador/respirador pressiométrico,

Compartimento com gavetas, ou similar, para guarda de materiais e medicamentos destinados ao(s) paciente(s).

Cilindros de oxigénio com pressdo de trabalho minimo de 150 bar e volume de 3,0 litros ou outra composicdo que fornega b mesmo
volume de oxigénio para os pacientes transportados.

- N
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2% Spot Lights

e "“-___
e 5-*""'-..

L L N
anli .
LED, para permitir realizacdo de procedifnentos

) ‘.fi".l-

lluminagdo na cabine traseira de alto desempenho, preferenci
médicos.

almente frias ou

FOLHA o5
PROC 053000718/2012
T.1408565 2



& HELIBRAS

A EUROCCPTER COMPANY

~ MOTOR

Descrigédo:

O kit de lavagem do compressor do motor permite a limpeza adequada do compressor do motor,
Durante a operacdo de uma furbina de gds, aerossdis, compostos orgdnicos e materiais com
particulas finas sdo ingeridos e depositados nas palhetas do compressor. A lavagem do compressor
remove esta sujeira depositada, restaurando o perfil aerodindmico e a eficiéncia do compressor.,
Apds voos em ambientes salinos ou poeirentos, a lavagem do compressor € especialmente
recomendada.

O kit de [avagem do compressor do motor consiste de:

¢ Conexdo metalica de desengate rdpido, instalada no piso mecénico (escolha do cliente entre
fixacdo de Padrdc Militar ou Gardena)
* Tubo que conduz diretamente para a entrada de ar do metor com bico de injegéo

» Tubulagdo de ar sangrado de duas partes por motor (conexdo de desengate répido feita de titdnio)
instalada em uma parede reforcada

Pode ser realizada uma lavagem com agua limpa ou com um agente de limpeza.

Um tanque pressurizado (ndo incluido neste equipamento opcional) € normalmente utilizando para
realizar o processo de limpeza durante uma secagem do motor.

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar 0 Manual de Voo.

FOLHA ~ <©55™
PROC.053000716/2012
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Pescrigdo:

Q sistema corta-cabos fornece protecdo contra o impacto inadvertido do cabo dentro de uma certa faixa de
velocidade e dngulos de impacto. O sistema corta-cabo é destinado a proteger a drea frontal do helicdptero,

inciuindo:
¢ Comando rotativos do rotor e platd ciclico,
* Secdo do posto de pilotagem,
* Estrutura inferior abaixo do nive! do esqui.

A protegio € obtido pelo desvio ou corte dos cabos, utilizando a energia cinética do helicéptero voando. O
sistema corta-cabos (Figura 1) consiste dos seguintes itens:
Conjunto da guilhotina superior pesada montada no teto.

¢ Conjunto da guilhotina inferior pesade montado na parte inferior da céluia
* Dois defletores dos esquis, montados hos tubos do esqui.

Defletor da coluna do limpador de para brlsa para e\ntar que o} cabo entre no eixo de acionamento do
limpador de para-brisa. SR i O IRt S Y U\

Figura 1: - sistema Corta cabo, instalado no EC145

e et

FOLHA SE56
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PlN.:'URA DE'A" TA VISIBILIDADE D'_ SPASDO
" ROTOR PRINCIPAL

Descrigdo:
Para melhor referéncia visual, as pas do rotor recebem uma pintura especial chamativa. Conforme o tipo

de operagdo, o esquema de alta visibilidade representa uma seguranga vital que minimiza o risco de
colisdo.

Um rotor em alta rotagdo € quase invisivel a olho nu. Além das extremidades amarelas das pas, as
rmarcacbes amarelas sdo pintadas no lado superior de cada pd dando a impressdo dptica de 3 anéis
amarelos concéntricos quando o rotor estiver girando.

Figura 1: Pintura dvehalta visibilidade para as pés do rotor prinéibai - exémplb

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

FOLHA  &S7
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Descrigdo:

A pintura com uma unica cor é parte das aeronaves standard. As pinturas externas descritas aqui estio
disponiveis como opcionais.

E possivel escolher entre diferentes esquemas de pintura. A definigio das diferentes categorias {opcionais) é
haseada nas seguintes variagfes tais comao:

*  Nimera de linhas

»  Numero e tipo de cores

* Nimero e tipo de logotipos pintados, emblemas, etiquetas e marcagbes

*  Transi¢Ges de cor

» Graduagdo de cores

= Tipo de design (simples ou dificil}

A Eurocopter oferece varios exemplos conforme os diferentes niveis de esquemas de pintura. Estes exemplos
ilustram as graduagbes de esquemas de pintura disponiveis,

Os seguintes nivels de esquemas de pintura estdo disponiveis:

= Pintura externa standard (Aeronave standard)

*  Pintura externa melhorada {Opcional’)

»  Pintura externa complexa (Opcional’)

*  Pintura externa camuflada {Opcional' 2)

O sistema de pintura utilizado € STANDOX. Ele € um sistema de duas camadas que consiste em verniz basico e
verniz transparente de 2 componentes. Os tons preferidos da Eurocopter sdo baseados no padrdo RAL .
Entretanto, tonalidades adicionais de cores estdo disponiveis mediante solicitacdo.

Observagtes Gerais:

Trem de pouso
A cor padrio do trem de pouso é: aluminio branco (RAL 9006). Outras cores estdo disponiveis mediante
solicitacdo.

Matricula e bandeira nacional
A posigdo padrdo da matricula e da bandeira nacional é nos estabilizadores verticais (placas da extremidade).

Fo 27N
PROC.053000716/2012
MAT. 1403585
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Figura 1: Posicdo padrio da matricula e da bandeira nacicnal

1. Ao invés de pintura externa com uma cor/padrio.
2. A pintura externa camufladas € descrita em uma ficha de apcional separada.

Pintura externa padrio®
Definigdo

Os atributos desta categoria de pintura sdo, por exemplo:

»  Uma dnica cor

*  Trem de pouso: aluminio branco (RAL 2006)

* Sem linhas

» Nenhuma transicdo de cor

»  Design simples _

»  Sem pintura de logotipos , emblemas e etiquetas e/ou marcagbes extensas.
= Sem graduacdo de cor

Exemplos

Pintura externa padrdo - B111M3073051-A

Caracteristicas da pintura: Uma cor, trem de pouso: aluminio branco

Cor du pinturs externs
RAL7040 Cinza Window

Trem de pouso
RAL9006 Aluminio branco

Figura 2: Layout ID B111M3073051-A

S5
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Pintura externa padrao - B111M3074051-A

Caracteristicas da pintura: Uma cor, estrutura da janela, trem de pouso: aluminio branco

Cor de pintura externs
RAL1016 Amarelo Sullfor

Estruturs da junela
BMWOST Met., Cinzw Grafite

Trem de poust
RAL9006 Aluminic Braneo

Figura 3: Layout (D B111M3074051-A

3. Esta categoria de pintura é parte da definicdo da aeronave standard
Pintura externa melhorada’

Definigdo

Os atributos desta categoria de pintura séo, por exemplo:

= De duas a trés cores

=  Trem de pouso; diferentes cores disponiveis

* Linhas :

= Diferentes transi¢Bes de cores

= Design melhorado

= Sem pintura de logotipos, emblemas e etiquetas ¢/ou marcacdes extensas.
= Sem graduagio de cor

e i

| 6D
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Exemplos

Pintura externa melhorada - B111M3075051-A

Caracteristicas da pintura: 2 cores, diferentes transigbes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pintura externa
RAL9018 Brunce Truffic

Cor du pintura externa
RALE01T Azul Traffic

Fatrutura de junela
BMWOB7 Met. Cinza Grafite

Trem de pouso
RAL9006 Aluminio branco

Figura 4: Layout 1D B111M3075051-A

Pintura externa melhorada - B111M3076051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, 2 linhas, estrutura da janela, trem de pouso: aluminio branco

Cor de pinfury externu
RALAG16 Brunco Traffic

Cor de pinturs externe
RALBG12 Azul ¢laro

Cor du pinture externs
RALEO10 Azul Gentlan

Estrutura du junels
RALIO1S Branco Traffic

Trem de pouso
RALSO0S Aluminio branco

Figura 5: Layout ID B111M3076051-A

. ; 2]
4, Notar que todos os atributos devem ser preenchidos para pertencer a esta categoria. Os esquemas de
pintura descritos neste documento estdo disponiveis como opcicnais, ao invés da pintura padrio, que € parte
da definicdo da aeronave standard.

s o e b

HA pZ
5368,053000716!2012
MAT. 1403565



(«;HELIBRAS

B & BUROCOPTER COMPANY

Pintura externa melhorada - B111M3073051-A

Caracterfsticas da pintura: 2 cores, 1 linha, estrutura da janela, trem de pouso: aluminic branco

Cor da pinturg externs
RALBO1B Brunco Truffic

Cor du pintura externd
RAL3020 Vermelho Truffic

Estruturs du janels
BMWOBY Met. Cinza Grufite

Trem de pouso
RAL9006 Aluminio branco

Figura 6: Layout iD B111M3073051-A

Pintura externa complexa®
Definicdo

Os atributos desta categoria de pintura sdo, por exemplo:

= Cores complexas

= Trem de pouso: diferentes cores disponiveis

= linhas

» Diferentes transicbes de cores

* Design complexo

* Pintura de Logotipos, emblemas e etiquetas efou marcacdes extensas.
= Graduagdo(Ges) de cor

Exemplos
Pintura externa complexa - B111M3077051-A

Caracteristicas da pintura: 2 cores, muitas linhas, trem de pouso: aluminio branco

Cor du pintura externa
RALB0O16 Brunco Traffic

Cor da pinturs exteros
RALS017 Azul Truffic

Trem de pouso
RALO00E Aluminio brunco

Figura 7: Layout ID B111M3077051-A
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5. Notar que todos os atributos devem ser preenchidos para pertencer a esta categoria. Os esquemas de
pintura descritos neste documento estdo disponiveis como opcionais, ao contrario da pintura padréo, que faz
parte da defini¢do da aeronave standard.

Pintura externa complexa - BL11MQ3079051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transi¢es de cores, trem de pouso: aluminio branco

Cor de pintura externa
RALS016 Brance Traffic

Cor da pinturs externs
RAL3020 Vermelhe Treffic

Cor du pintura externa
RAL5017 Azul Traffie

Trem de pouso
RALBGO6 Aluminio branco

Figura 8; Layout D B111M0D3079051-A

Pintura externa complexa - B111M3080051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transicbes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor de pinturs externa
RALB016 Branco Traffic

Cor da pintura externm
RALO0QS Preto Jet

Cor de pinturda externs
RALBO05 Azul Signal

Estruturu da junelas
RALIOGS Preto Jet

Figura 9: Layout 1D B111M3080051-A

Trem de pouso
RAL900S Aluminio braneo

FOLHA /063
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Pintura externa complexa - B111M3081051-

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transi¢des de cores, trem de pouso: aluminio branco

Cor du pinturs externa
RAL90O3 Branco Signul

Cor da pinturd externu
RALS006 Aluminio branco

Cor da pintura externu
RAL90CT Aluminio cinza

Cor du pinture externa
RAL9004 Preto Signal

. : Trem de pouso
F 1 IDB1L -
igura 10: Layout ID B111M3081051-A RALDO00E Aluninio branco

Pintura externa complexa - B111M3082051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, muitas linhas, diferentes transi¢Bes de cores, estrutura da janela, trem de
pouso: aluminio branco

Cor du pintura externs
RAL9016 Brunco Traffie

Cor du pinture externg
RAL5012 Azul cluro

Exterior puinting color
RAL2022 Cinza ¢luro Peurl

Cor du pintura externa
RAL2003 Lurenja Pastell

Estrutura du junela
BUWOBT Met. Cinza Grefite

Figura 11: Layout ID B111M3082051-A

Trem de pouso
RAL9006 Aluminio branco

- FOLHA P67
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Pintura externa complexa - B111M3083051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transicbes de cores, graduagdo de cor, trem de pouso: aluminio
branco

Cor du pinturs externs
RALB0I0 Azul Gentien

Cor da pinturs externa
RALG014 Azul Pigeon

Cor de pintura exteros
RALT047 Telegrey 4

Cor da pintury externy
RAL9016 Branco Traffic

Trem de pouse
RALO00S Aluminie branee

Figura 12: Layout 1D B111M3083051-A

Pintura externa complexa - B111M3084051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transi¢des de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor du pintura externa
RAL1023 Amurelo Traffic

Cor du pintura externs
RAL601T Verde May

Cor du pinture externu
RALS016 Brunvo Traffic

-
Estrutura du junelu
BMWOB7 Met. Cinza Grafite
Trem de Pouso
. RAL 9005 Alupinie Brance
Figura 13: Layout |0 B111M3084051-A
w FaLHA 06
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Pintura externa complexa - B111M3085051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transi¢des de cores, trem de pouso: aluminio branco

Cor du pintury externs
RALS0IO Azul Gentimn

Cord a pinture externs
RAL3020 Vermelho Traffic

Cord a pinturg externu
RAL1023 Amzrelo Traffic

Trem de pouso
RAL9006 Aluminio brunco

Figura 14: Llayout ID 8111M3085051-A

Pintura externa complexa - B111M3086051-A

Caracteristicas da pintura: 2 cores, diferentes transicdes de cores, graduacio de cor, trem de pouso: aluminio
branco

Cor de pintura externa
RAL3020 Vermelho Traffic

Cor du pintura externa
RALDO1B Brunco Truffic

Trem de pouse
RALS006 Aluminio brance

Figura 15: Layout 1D B111M3086051-A
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Pintura exierna complexa - B111M3087051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, 2 linhas, estrutura da janela, trem de pouso: aluminio branco

Cor du pinture externs
RALS012 Azul ¢laro

Cor du pintura externs
RAL3020 Vermelho Traffic

Cor ds pintura externs
RAL1018 Amurelo Zine

Estrutura du junels
BMIFOB7 Met, Cinza Grufite

Trem de pouso
RAL9006 Aluminio brenco

Figura 16: Layout |D B111M3087051-A

Pintura externa complexa - BL11M3088051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transices de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pintura externe
RALBO1S zul Sky

Cor du pinturd externa
RAL7G24 Cinza Crafite

Cor du pintura externs
RAL3020 Yermelho Truffic

Cor du pinturs externa
RAL1018 Amarelo Zine

Estrutura du junels
BMWOBT Met. Cinze Grufite

Figura 17: Layout 1D B111M3088051-A
Trem de pouso
RATSN08 Alnminio branen
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Pintura externa complexa - B111M3090051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transigdes de cores, esirutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor du pintura externa
RAL1023 Awarelo Truffic

Cor de pintura externa
RALGO1T Verde May

Cor du pintura externs
RALS016 Brunco Truffie

Estruturs da janela
BMWO87 Met. Cinza Grufite

Trem de pouso
RAL9006 Alumfnio brenco

Figura 18: Layout ID B111M3090051-A

Pintura externa complexa - B111M3091051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transicies de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pinturn externa
PAT AT Aantian Blua (haold

Cor du pinture externa
RALI018 Zinc Yellow (Amarels)

Cor du pinturs externz
RAL3020 Truffic Red

Cor da pinturu externa
RAL10AR Duhilu Yellow

Estrpturs da  junelu BMWOBT Gruphite
Grev met. (cinzz srafite metdlico)

Trem de pouso
RALODOE Branco/Aluminio.

Figura 19: LayoutID B111M3091031-A
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Pintura externa complexa - B111M3092051-A

Caracteristicas da pintura: 3 cores, diferentes transicbes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor du pinturs externs
RAL1018 Amurelo Zine

Cor du pinturd externa
RALBO1T Verde May

Cor du pinturs externs
RAL5015 Azul Sky

Window frame
BMWOBT Met. Cinzu Grafite

Tren de pouso
RAL9006 Aluminin branco

Figura 20; Layout ID B111M3092051-A

Pintura externa complexa - B111M3093051-A
Caracteristicas da pintura: 4 cores, muitas linhas, estrutura da janela, trem de pouso: aluminio branco

Cor du pintura externs
RAL5012 Azul cluro

Cor da pinture externs
RAL101B Ammrelo Zinc

Cor da pintury externe
RAL3020 Vermelho Truffic

Cor du pintura externa
RAL6017 Yerde May

Estruture du junela
BMWOBT Met. Cinzu Grufite

Figura 21: Layout 1D B111M3093051-A

Trem de pouso
RAL900E Aluminic branco

FoLHA 26T

PROC,053000716/2012
MAT. 1403565 2=



()HELIBRAS

ABURCCOPTER COMPANY

Pintura externa complexa - B111M3094051-A
Caracteristicas da pintura: 2 cores, graduagio de cor, trem de pouso: aluminio branco

Cor du pintura externa
RALS016 Branco Traffic

Cor du pintury externa
RAL3012 Azul cluro

Trem de pouso
RAL9006 Aluminio branco

Figura 22: Layout ID B111M3054051-A

Pintura externa complexa - B111M3095051-A

Caracteristicas da pintura: 4 cores, diferentes transicbes de cores, estrutura da janela, trem de pouso:
aluminio branco

Cor da pintura externa
RAL1O1B Murfim claro

Cor du pinturs externa
RAL1018 Amurelo Zine

Cor de pinturs externz
RAL3020 Vermelho Truffic

Cor du pinture externa
RALI1D33 Amarelo Duhlia

Estrutura da junela
BMIfO87 Met. Cinze grafite .

Figura 23: layout ID B111M3035051-A

Trom de pouso
RALS006 Aluminiv branco
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A BURQCOPTER COMPANY

NOTA:

Conforme as Condicdes Gerais de Venda, instruces detaihadas sobre a pintura externa deverdo ser
fornecidas & Eurocopter no mais tardar um més apds a assinatura do contrato. Os seguintes pontos deverdo
ser definidos com base nos exemplos fornecidos pela EUROCOPTER:

¢ Definicdo do layout {incluindo a graduacdo de cor)
¢ Conforme as solucbes EUROCOPTER pré-definidas
» Designs personalizados (mediante solicitacdo)
¢ Definigbes de cores
¢ Conforme as soluctes EURQOCOPTER pré-definidas
¢ Codigos de cores RAL {mediante pedido)
* Codigos de cores das inddstrias automotivas {mediante solicitagdo)
» Sinal da matricula (por exemplo: D-HFBA) e bandeiras (incluindo a posicio se for diferente da posiciio
padrédo}
¢ Logotipos e suas posighes, se aplicdvel.

6. Para limitagtes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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HELIBRAS

A EURCCOPTER COMPANY

Descricdo:

A tela para treinamento IFR é instalada no lado direito do posto de pilotagem e consiste de trés capas:
s capa para o para-brisa superior, direito
* capa para a porta do piloto, parte inferior
» tela para o para-brisa inferior, direito

As telas sdo fixadas & estrutura do helicoptero com presilhas de seguranga.

O material da capa € tal que evita qualquer tipo de luz perturbadora, permitindo condigdes realistas para o
ireinamento IFR.

Figura 1: Capa para o para-brisa superior, direito E fixada com 5 presilhas de seguranga na estrutura do posto de
pilotagem (lado esquerdo), Capa para a porta do piloto. E fixada com 4 presilhas de seguranga na estrutura da janela
{lado direito)

FoLHy LK ,
PROC.053000716/2012
MAT. 1403565



HELIBRAS

A EURQCOPTER COMPANY

Figura 2: Capa para o para-brisa superior, direito E fixada com 4 presilhas de seguranga na estrutura do posto de
pilotagem

Instalagdo

As partes removiveis da tela de freinamento IFR podem ser instaladas por um mecanico em poucos minutos.

FoLHa 873
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« HELIBRAS

£ BURCCOPTER COMPANY

Descricdo:

Uma luz de observacio do guincho externo é montada no brago do guincho. A luz é conectada com o sistema
elétrico do helicéptero através de um receptaculo montade logo atras dos receptaculos do guincho entre o

suporte de fixagdo do guincho. A luz € similar ao farol de pouso fixo.

Q projetor pode ser ligado através de uma chave tipo botdo. Esta chave & instalada na estrutura superior da
porta deslizante perda do sinal de saida.

-

Figura 1: Luz de observagao 250W no brage do gﬁinchb

1. Para as limitagOes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.
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A EURCCOPTER COMPANY

' SOQUETES DE ALIMENTAGAO 28V NO CONSOLE
~ CENTRAL E PAREDE TRASEIRA ESQ. DA CABINE

Descricdo:

A fim de operar um equipamento especifico, por exemplo, sistemas de eniretenimento, a esta¢do de trabalho
do operadoer do FLIR, etc., é preciso fornecer uma alimentacéo elétrica.

Dois soquetes de alimentacdo 28V, cada um preso por um disjuntor de 15A separado, e a cablagem
necessdrias sdo instalados, um soquete na parte traseira do console central e o segundo na parede traseira
esquerda da cabine. Os dois soquetes de alimentacio podem ser desacoplados através de uma chave no
painel do teto.

Figura 1: Soquete de alimentagdo na parte traseira do conscle central

T
Egéc 0530007162012
MAT. 1403565



“ HELIBRAS

A BURCCORTER COMEARNY

Figura 2: Soquete de alimentagdo no painel esquerdo do conector de teste {com o revestimento interno
standard removido)

y, GEN B/T FIRE-E FUEL-L HYD-P W/U CRD VEMD

~ i Y
\\\\ A rf// \\‘ rﬂ“— IR 7 N g \\\‘. r;/ \\‘\ u?/

Flgura 3: Chave para os soquetes de alimentagdo 28V no painel do teto
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Descricdo:

Com o kit de insonorizacdo basico, o nivel de ruido interno na cabine é reduzido em aproximadamente 2 a 3
dB {A) para 92 a 93 dB (A).

A insonorizacdo da cabine é obtida principalmente por:
* Revestimento dos painéis internos com espuma de poliamida
» Instalagdo de estofamento isolante de vinil na parte traseira do piso mecénico

1 revestido por
estofamento de vinil
2 revestidos por
espuma de poliamida

Figura 1: Kit de insonorizagdo basico

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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A EURQCOPTER COMBAMNY

'_'.-_POSICAO SEMI—AB‘ERTA :7.1:7. AS PORTAS_;-

DO{:POST 0 DE PILOTAGEM

Descricgio:

As portas do posto de pilotagem na posigdo semi-aberta permitem o voo com a(s) portas deslizante{s)
abertas/removidas até uma velocidade de 100 KIAS (knots indicated airspeed}. O quadro abaixo, retirado do
suplemento do Manual de Voo, resume as possiveis combinagdes de portas abertas ou fechadas e a
respectiva velocidade maxima permitida.

A velocidade méxima pode ser substituida pela velocidade a nunca exceder (VNE) do helicéptero.

Portas deslizantes
Porta(s) Em movimento
articulada(s) Fechada X Aherta Removida
de abrir ou fechar
Fechada VNE 50 50 VNE
Posicdo semi-
aberta Em 80 ou Vig* 50 50 50
movimento de
abrir / fechar
Posi¢do semi- 100 ou VE* 80 ou VE* 100 ou VNE* 100 ou VNEg*
aberta Aberta Voo para tras 15 kt} Voo para trasl5 kt | Voo para trds 15 ktiVoo para tras 15 kt
Posicdo de
exte.nsao: Em 30 30 30 30
movimento de
abrir / fechar
Posicdo de 30 30 30 30
extensdo: Aberta |Voo para tras30 kt|Voo para tras 30 ktj Voo para trés30 kt| Voo para trés30 kt
Removida VNE 30 30P vV N ©
Todos os valores sdo dados em KIAS VNE * € o valor do quadro de VNE , 0 que for
menor.

a. Vélido somente com as duas portas articuladas remavidas
b. Vélido somente se a porta deslizante estiver travada
c. véalido também com as portas tipo concha removidas

As duas portas do posto de pilotagem podem ser fravadas de forma segura na posigio SPOILER ou
EXTENSION. O mecanismo € preso com uma mola de pressdo a gds em cada porta do posto de pilotagem e
trava automaticamente a porta assim que ela deslocar-se sobre o ponto de travamento. O sistema é
destinado a ndo afetar a saida de emergéncia rdpida.

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que ndo estdo incluidos especificamente no
item gue ¢é assunto desta ficha,

1. Para limitagtes operacionais e infiuéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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" '.‘ii-_VOO |  0 COPILOTO
Descriﬁo: |
Uma tampa para o pedal pode ser instalada a fim de cobrir as conexdes do pedal do copiloto. As duas tampas

para os cortes do piso do posto de pilotagem - se o ciclico e o coletivo estiverem removidos - séo fornecidas
como parte do helicéptero standard

Figura 1: Tampa do pedal para os Comandos de Voo Copiloto - exemplo

Instalagdo:
A tampa pode ser removida e instalada rapidamente.

1. Para limitages operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

FOLHA LOZF
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CORTINA DE SEPARACAO POSTO DE

PILOTAGEM/CABINE

Descricdo:

Esta cortina de separaciio posto de pilotagem / cabine fornece uma separagdo cpaca entre o posto de
pilotagem e a cabine, dando privacidade e evitando que a iluminagdo da cabine ofusque a tripulagéo do posto
de pilotagem durante operagdes com oculos de visdo noturna (NVG),

O trilho da cortina é instalado no painel de teto atrds do consoie do teto. O material da cortina compativel
com dculos de visdo noturna € cinza.

1, Para limitag8es operacionals e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

FoL L8
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'-_RNA=PARA COLUN" 's"'DA
 CABINE

Descrigao:

Este opcional protege as colunas inferiores da cabine nas dreas de entrada contra desgaste ou dano anormal.
Uma placa metalica especialmente moldada € colada e parafusada na coluna composta, protegendo toda a

borda de entrada até o raic da coluna da porta. Em caso de riscos ou trincas apds o uso didrio excessivo, a
placa pode ser faciimente substituida.

Figura 1: Instalagdo tipica da protegdo externa para colunas da cabine

1. Para limitagOes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo
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Descricdo:

As fixacBes multifuncionais sdo instaladas na cabine para servir como pontos de fixagdo para os bancos
utilitérios, interior configurado para misstes de transporte aeromédico (EMS) ou outros equipamentos.

Seis (6) pontos duros sdo instalados na cabine do lado direito e/ou esquerdo como retratado na figura abaixo.

b= o ¥
& n 2
= E ] vy -
% p— xR x 3 g
A Iox e [—'.‘ ) 2
i

Z &t v

‘
- e
A

~ vg "B e
25 € b
> K £ * * X

Figure 1: Fixagdes multifuncionais na cabine

1. Para limitagbes operacionais e influéncia no desempenho de voe, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

A parte interna do capd do motor é protegida contra a influéncia de calor proveniente dos motores
guentes. Este kit é recomendado para helicépteros operados durante missdes com tempo de voo pairado
mais longo e, portante, reduzido fluxo de ar pelo compartimento do motor.

Existem duas verstes diferentes disponiveis de grades de protecdo adicional:

A “protecdo térmica para o capd do motor” consiste de manta resistente ao fogo dentro do capd do motor
Esquerdo somente quando a distdncia entre o motor esquerdo e o capd for menor que a distdncia do lado
direito.

A “protecdo térmica melhorada para o capd do motor esquerdo efou direito” consiste de uma manta
resistente ao fogo maior dentro do capd do motor esquerdo efou direito.

1. Para limitagSes operacionais e influéncia sobre o desempenho de voo favor consultar o Manual de Voo.
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Destrigdo:
O painel de disjuntores adicional é montado no canto entre o painel inclinado e o console central,

diretamente abaixo do coletivo do pilote {ver a foto abaixo). Ele pode acomodar até 30 disjuntores adicionais
(2 x 9 CBs barra de alivio 1/2 e 2 x 6 CBs barra ndo essencial 1/2).

Figuré 1: Painel de di-sjuntores adicional - exemplo

1. Para limitacGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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AEURGCOPTER COMPAMY

Descri¢io:

Os trithos de fixacdo no teto da cabine (trilhos de fixagdo estilo aerondutico) permitem facil e rapida fixagdo
de aparelhos no teto da cabine do lado direito e/ou esquerdo.

Um total de quatro trilhos de fixaco estilo aerondutico alinhados longitudinalmente {dois pares por lado) sdo
integrados no teto da cabine para servir como pontos de fixacdo de vérios equipamentos.

Carga maxima: 5 kg cada trilho
Comprimento: 760,2 mm {30 pol)
Tritho: 175,0 mm

Figura 1: Trilhos de fixag&o no teto da cabine - exemplo

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consuitar o Manual de Voo.
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Descricdo:

O sistema do gancho de carga permite o icamento e o transporte de cargas externas de até 1.500 kg (3.307
Ib}. O sistema consiste de partes fixas e partes removiveis para uma missdo com maxima flexibilidade.
As partes fixas incluem:
¢ Asferragens montadas no tubo transversal, onde quatro cabos sdo fixados
s O painel de interface para desconectar as partes removiveis das unidades de alijamento
¢ O dispositivo de alijamento manual da carga somente no coletivo do piloto
¢ QO alijamento elétrico do gancho no ciclice do piloto.
» O sisterna elétrico com cablagem e disjuntores.

As partes removiveis consistem em:

s Os quatro cabos para fixar o gancho ao helicoptero.

* 0 gancho com mecanismo de alijamento mecénico e elétrico

O alijamento do gancho é realizado eletricamente por uma chave no ciclico do piloto. Um dispositivo
{segundo) de alijamento mecénico esta localizado no coletivo do piloto. Um dispositivo {terceiro) de

alijamento manual da carga estd localizade na parte traseira da unidade do gancho para o uso da tripulacio
de solo, para liberar a carga externa.

O gancho TALON™ LC Keeperless é feito para operar sem um detentor acionado por mola a fim de melhorar
a seguranca da carga.

Figura 1: Instalagéo do sistema do gancho (exemplo}
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A BEURQCOPTER COMPANY

= Peso bruto combinado méximo (helicoptero + carga): 3.585 kg (7.904 Ib}
m Capacidade maxima do gancho com carga: 1,500 kg (3,307 ib)

= Velocidade maxima com carga externa no gancho: 100 kt

¢ Velocidade méxima com gancho sem carga: 70 kt

Se ndo estiver sendo utilizado, o gancho pode ser estocado, evitando que togue o solo quando o
helicoptero estiver estacionado em superficies niveladas. Estando estocado, o gancho de carga ndo
impde nenhuma limitacdo adicional de velocidade ao Manual de Voo.

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha sd§o meramente
ilustrativas, podendo apresentar outros componentes que ndo estdo especificamente inclusos no assunto
tratado nesta ficha.

1. ParalimitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Destrigdo:

O sistema de pesagem pode ser fixado ao conjunto do gancho a fim de fornecer informagGes sobre o peso da
carga externa ao piloto durante a operacdo do gancho. O sistema de pesagem consiste de um sensor de peso
instalado ao gancho e um indicador de peso montade na estrutura inferior da porta do piloto.

A operacdo do sistema é possivel quando a chave “CARGCO HOOK” estiver na posicdo “ARM”. No indicador de
peso, o peso fixado no gancho é exibido em relacdo a zero. O botdo "ZERO" permite que o piloto regule o
peso no gancho, eliminando ¢ que é indesejado, tais como, por exemplo, 0 beso de uma rede de carga

(ajuste o valor para zero). O botdo “UN-ZERQ” é utilizade para acrescentar o valor previamente zerado ao
display.

O peso fixado ao gancho de carga pode ser exihido em kg ou |b. A unidade selecionada é mostrada no
display.

Copestt]  pee0

- ZERO r

1l

Figura 1: Sensor de peso instalado no gancho {a esquerda), indicador de peso (a direita)

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

FoLRA 290 -
Pglll't 053000716/2012
MAT. 1403565



(& HELIBRAS

A EURCCOPTER COMPANY

Descrigao:

0 guincho externo é fixado as provisdes de instalagdo no lado direito efou esquerdo do piso mecdnico. O

sistema de guincho pode sustentar 272 kg / 600 b em um cabo de 90 m e é montado em uma haste

comandada eletricamente para facilitar o carregamento em voo. Um comando suspenso em um cabo espiral e

equipamentos de seguranga relacionados, tais como corta-cabos sdo parte do sistema.

O sistema de guincho elétrico consiste de partes fixas, incluindo a instala¢do elétrica, e partes removiveis.

» Um reforgo especial da estrutura da cabine.

o Dispositivo de montagem para a instalagdo da haste do guincho:
Para montar a unidade do guincho junto com as ferragens de fixa¢cdo na fuselagem, ha duas linguetas
aparafusadas & célula.

* Pontos de fixagdo para cinto de seguranga e punho (teto da cabine lateral e central):
Para prender o operador de guincho, hd um ponto de protegdo instalado no centro da area do teto, logo
atrds do paine! do teto. Dois pontos de seguranga adicionais sdo instalados no meio da estrutura da porta,
onde uma pequena amarra ou gancho pode ser instalado com dois dispositivos de desengate rapido para
prender a pessoa no guincho e materiais.

* Defletores de amarra nos esquis:
Os defletores de cabo sdo montados com grampos tipo pinos esférices aos tubos de esqui do trem de pouso
para proteger o cabo de guincho externo contra danos durante a operaggo.

¢ Sistema elétrico:
Toda a cablagem, disjuntores, chaves e conectores necessarios para operar o guincho externo sdo
instalados. E conectado 3 barra essencial 1.

s Ligar o corta-cabo de emergéncia no coletivo do piloto:
Um dispositivo de corta-cabo pirotécnico acionado eletricamente é instalado na saida do cabo da unidade
de guincho. A chave protegida de corta-cabo respectiva é Integrada no painel de chaves do coletive do
piloto assim como no punho pendente do operador de guincho (parte dos itens removiveis).

* Indicagdo de comprimento do cabo no CPDS:
Para monitorar o comprimento do cabo desenrelado, uma indicago em metros é fornecida no pendente e
na pagina ELEC/VEH do VEMD.

As partes removiveis (escopo da entrega) séo compostas por:

* Unidade do guincho:
A unidade do guincho inciui a haste do guincho com suporte, todos os mecanismos de direcionamento e
dispositivos de seguranca para operagdo adequada. Consiste de um conjunto de suporte, incluindo o motor
de acionamento para girar a haste do guincho em 622 e o conjunto de guincho com um tambor de cabo de
20 m.

* Sistema de corta-cabo pirofécnico (ver abaixo)
» Comando pendente:
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O pendente de comando do operador € conectado 2o tubo suporte bem atras do painel do teto por um
cabo espiral. O comando de guincho completo como haste dentro/ffora, cabo para cima/para baixo com
velocidade varidvel sé é possivel com o pendente de comando do operador.

¢ Um corta-cabo (tesoura) mecanico

¢ Uma tesoura para corte do cabo operada manualmente esta localizada dentro da cabine. Ela opera como
um sistema de emergéncia em caso de falha do corta-cabo pirotécnico por algum motivo.

Estrutura superior da porta deslizente

P

Conta-ce03 4 Disjuntor na painel do teto

2 Ponto de seguranga

3 Botdo CABLE CUT {plioto}

4 Display CABLE METER

5 Luz CAUTION {cabo dentro de érea atengio)
8 Luz OVERHEAT

7 Chave de rolagem REEL IN/OUT

8 Chave de intereomunicagéa

g Chaye BOOM IN/OUT

10 Botio CABLE CUT {(pendents)

Puriio to Coletiva do pildo

Figura 1:

« Caho anti-estatica para a haste do guincho {deve-se observar os requisitos legais)
¢ Uma correia de amarracdo para a pessoa no guincho (favor observar os requisitos legais).

FOLMA LI
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Figura 2: Cabo anti-estética (esquerda), Correia de amarracdo (direita)

s Equipamentos do operador de guincho (deve-se observar os requisitos legais)

Figura 3: Cinto de conexdo para o operador de guincho (esquerda}, Acessorios de resgate (direita)

4
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Figura 6: Guincho externo, montado do lado esquerdo (luz de observagﬁo de 150 W opcional) (esquerda),
Guincho externo, montado do lado direito {luz de observagio de 250 W opcional) (direita)

Diferentes amortecedores de gancho podem ser oferecidos conforme a necessidade do cliente, como descrito
abaixo.

R e
Figura 7: Gancho do guincho padrdo e amortecedor com gancho (esquerda),

Dispositiv de flutuacdo de
amortecedor de gancho com anéis de garra {direita)

Um kit de pesc pode ser oferecido para aumentar o peso do amortecedor de gancho em até 3 kg, a fim de
reduzir sua suscetibilidade ao vento.

Trés (3) diferentes modelos de gancho estdo disponiveis. O quadro a seguir mostra 3 ganchos certfficados no
EC145. As referéncias também incluem o amortecedor padrio.

2493
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Figura 8: Gancho padrdo 44307-480 (esquerda), 12 alternativa 44307-480-1 {centro), 22 alternativa 44307-
480-2 (direita)

0 peso bruto maximo (incluindo a carga externa) durante a operaciio de icamento é limitada a 3585 kg,
enguanto que a carga de guincho maxima nio deve ultrapassar 272 kg.

A tripulacdo de voo minima consiste de um piloto e um operador de guincho. O operador de guincho deve
estar preso no helicdpteroc de maneira aprovada e quando a comunicacio de voz é mantida entre a tripulagéo,
0 uso do sistema de guincho externo € restrito ao abaixamento ou levantamento de cargas ou pessoas.

E proibido pousar com carga presa no gancho.

Requisitos Legais para o Kit de Acessorios

O kit de acessdrios ndo é fabricado pela ECD. Além disso, ele ndo é coberto por um processo de certificacio
aeronautica. Embora o uso desse kit de acessérios seja recomendado pela ECD, o fornecimento do mesmo sé
pode ser realizado a pedido do clientes e sob as seguintes condicbes legais:

Exceto conforme doravante estabelecido pela ECD, ndo ha nenhuma garantia, expressa ou implicita, inclusive
sem garantia de limitacdo de comercializagdo ou conveniéncia para um determinado propésito, em relag@o a
este contrato, a realizacdo de quaiquer servigo contemplado por este conirato ou qualquer propriedade
tangivel fornecida pela EC nos termes deste contrato.

A responsabilidade da ECD por produtos ndo-conformes deve ser limitada ao prego de compra de qualquer
produto ndo-conforme vendido e entregue pela ECD sob os termos deste contrato,

A ECD ndo serd responsavel, em caso de negligéncia, quebra de contrato ou outres, por qualquer dano sofrido
ou incorrido pelo Comprador ou qualquer outra pessoa resultante ou relacionado a (i) algum prgduto nio-
conforme ou (i} prestacdo de algum servico ou falha na prestacdo de um servico, exceto se tais danos forem
causados por dolo ou grande negligencia do vendedor.

L2237

HA
EEEC,USBBGDHB'ZME
MAT. 1483565



HELIBRAS

A BEURQCOPTER COMPAMNY

Além disso, 0 comprador compromete-se em indenizar e inocentar a ECD, ao primeiro pedido desta, de
quaisquer reclamacdes de dano pertinentes, ocasionado por terceiros em relagdo ao uso e/ou operacdo efou
servico deste kit de acessorios pelo Comprador. C Comprador compromete-se em informar, nestas
circunstancias, todas as pessoas ou entidades legals gue tenham contato com este kit de acessérios.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar 0 Manual de Voo.
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Descrigdo:
O farol de busca SX-16 orientdvel, controlado & disténcia, pode ser usado para operages de busca e
salvamento, bem como para patrulha e vigildncia aérea noturna.

A lampada de arco xendnio de alta intensidade € montada na parte frontal do lado esquerdo do helicdptero.
o] sistema de farol de busca $X-16 consiste em trés componentes principais:
u Partes fixas

n Partes removiveis
n Pecas do fabricante - disponiveis em luz branca ou com Filtro Infravermelho comutavel (IFCO)

Farol de busca SX-16 hasico dianteiro do lado esquerdo, partes fixas, inclui:

» Cablagem interna, disjuntores e conectores
= Duas chaves de comando no painel do teto

1. Chave de 2 posigdes IFCO $X-16

1 2 2. Chave de 3 posiciies SX-16
. /
EMER L
FLOATS k—P’T[’ST HYIG —~/

oo@@@Q

Ly 6 Gioae duxme

(282N

STBY HOR 1 INSTRA—) BlrswK
LIGHTS—

XD—Z

\

Figura 1; Chaves de comando localizadas no painel de teto - exempio
Farol de busca $X-16 basico na parte dianteira esquerda, as partes removiveis, inclui:
» Suporte mecanico de montagem para $X-16 na parte frontal do lado esquerdo do helicoptero

a Cablagem externa
» Caixa eletrdnica (inclui a caixa de jungdo SX-16, unidade de escravizacdo e caixa indicadora de
ponteiro a laser, se selecionados)
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1. Superte mecanico para farol SX-
18

2, Caixa eletrbnica

Figura 2: Suporte mecénico e caixa eletrdnica para instalagdo do farol SX-16 - exemplo

Controlador manual do farol de busca SX-16:

O controlador manual ergondmico para controlar o farol SX-16 inclui:

= Cablagem interna e conector no console central ou na caixa do conector

a Dispositivo de montagem para o controlador manual na coluna central.
» Unidade controladora manual com cabo de bobina

FOLHA 7297
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1. Chave para ativer f desativar o modo de escravizacdo 3, Chave de 4 posictes para controte da diregdo
paraSX-1¢ e Sistema Optico Eletrénico (EOS)via Unidededs 4. Foco de propagatcSo do feixe
EscravizagSo 5. Chave pars ativar f desativar Filtro IR (IFCO)

2. B:utﬁn para sincronizar o ponto de intersecgndo SX-16 2 Sigerm
Optico Eletronico [EQS) via Unidade de EscravizagSo

Figura 3: Contralador manual - exempla

Farol de busca SX-16 sem Filtro Infravermelho (IR) {IFCO), pegas do fabricante, inclui:

m Farol de busca SX-16

= Cardan

s Caixa de jungdo para SX-16
1. Farol de busca 8X-16
2, Cardan

2

Figura 4: faro! de busca SX-16 sem o filtro infravermelho {IR) (IFCO} - exemplo

Farol de busca $X-16 com Filtro infravermelho (IR} {IFCO), pecas do fabricante, inclui:
= Farol de busca SX-16 com filtro infravermelho (iR) (IFCO)
a Cardan
» Caixa de juncdo para SX-16

FoLHA 0T
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1. Filtra Infravermeiho (1R} {IFCO)

Figura5: Faro! de busca SX-18 com filtro infravermetha {IR) {IFCO}- exemplo

Dados técnicos tipicos:

m Caracteristicas de iluminagao:
» Tipo de ldmpada: Xenénio Arco Pequeno 1600 W
n Intensidade do feixe de pico: 30 Milhdes Cd
» largura do feixe: 4° a 20° (foco)
u InformagGes de Aplicagdo:
» Alcance tipico: 3200 ft (1 km)
» Pico de percepgdo luminosa a 3200 ft (1 km): 32 Lux (2,9 ft-cd)
» Didmetro a 10% da intensidade de Pico a 3200 ft (1 km): 230 ft {70 m)
» Sistema elétrico:
a Tensdo de entrada: 28 VDC
n Corrente de entrada ao ligar: méx. 85 A
a Corrente de entrada continua: max. 67 A
= Tempo de inicio: 3-5 segundos.
» Alcance rotativo (em relagio ao eixo longitudinal):
s Vertical para cima: 0°
» Vertical para baixo: -50°
m Horizontal para a esquerda: -90°
« Horizontal para a direita: +30° (+90° disponivel mediante pedidc)

O farol de busca SX-16 ndo é acoplado ao radar altimetro e deve ser desligado manualmente semprg que a
aeronave estiver abaixo de 50 ft {16 m} acima do nivel do solo (AGL). Ele ndo deve ser utilizado cpmo um
farol de pouso.

FoLwe 09H .
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Ponteiro a laser do farol de busca:

O ponteiro a laser é um opcional adicional que pode ser instalado no cdrter do faroi de busca SX-16. Com o
ponteiro a laser na posicdo “ON”, a diregdo do farol de busca pode ser observada com os dculos de visdo
noturna, enguanto a ldmpada do farol estiver desligada.

O sistema do ponteiro a laser consiste em:
s Ponteiro a laser (montado no farol de busca SX-16)
» Caixa indicadora do ponteiro a laser
» Cablagem e conector
n Chave ON / OFF e chave de teste no painel de instrumentos

Para propdsito de seguranga, o ponteiro a [aser que é a seguranga ocular a partir de uma distancia de 25 m
pode ser instalado somente se o radar altimetro for instalade. O ponteiro a laser € acoplado ao radar
altimetro e s6 pode ser ativado acima de 80 ft {25 m} acima do nivel do solo (AGL). Ele é automaticamente
desativado a uma altura de Radar abaixo de 80 ft (25 m) acima do nivel do solo (AGL). Uma chave de teste
separada para testes no solo é instalada.

Nota: A fungdo do ponteiro a laser é entregue inoperante; o cliente deve ativar o laser. O cliente é
responsdvel pela utilizacdo adequada e segura do ponteiro a laser. O ponteiro a laser ativo ndo é parte da
certificagdo do sistema.

=i
K Eig

N

Figura 6: Chave do ponteiro a féser do §X-16 no painel de instrumentos - exemplo
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1

1. Ponteiro a laser

Figura 7: Ponteiro a laser montadoe no farol de busca SX-16 — exemplc

Funcio de escravizacdo do farol de busca SX-16 para EOS analdgico consiste em:

w Interface entre EOS analégico e farol de busca SX-16

Fungdo de escravizacio do farol de busca SX-16 para EQOS digital consiste em:

» Interface entre EOS digital e farol de busca SX-16
» Cablagem interna, disjuntores e conectores

Caixa tradutora do farol de busca $X-16 inclui:
m Caixa tradutora

A caixa tradutora é um acréscimo & unidade de escravizagio exigida se o Sistema Optico Eletrénico (EOS)
estiver instalado.

Instalacéo:

As partes removiveis do faro! SX-16 podem ser instaladas em aproximadamente 15 minutos,

1. Para limitacBes operacionais € influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Com o dispositivo externo de descida por rapel instalado, até 4 forcas especiais (2 de cada lado) podem fazer
rapel ou descer rapidamente em paralelo.

O dispositivo externo de descida por rapel consiste de partes fixas e removiveis. As partes fixas incluem a
interface mecanica com o helicoptero, as modificagbes estruturais e os pontos de fixacdo na cabine. Para a
maxima flexibilidade de missdo, as partes removiveis do dispositivo externo de descida por rapel também
podem ser fixadas nas parte mecénicas fixas do guincho, se houver.

As partes removiveis consistem da barra principal do dispositivo externo de descida por rapel e adaptadores
de interface.

Barra principal

A barra principal possui dois acoplamentos de auto-travamento e uma alavanca de liberagdo mecanica do
rapel. Uma barra pode ser montada de cada lado do helicoptero. Isto fornece um tota! de 4 pontos de rapel.
Qs acoplamentos séo divididos em uma carga de 155 kg cada, consistindo de uma carga aplicada de 130 kg e
peso da corda de 25 kg. Um fator g de 3,5g é permitido para as cargas aplicadas.

Pontos de fiag&o para adptador de Inferface

; Acoplamento traseire
Acaplaments diantelro Alavanca para liberagio car;a it de 155 kg

carga (tilde 155 kg simui&nea de amarra

Figura 1: Dispositivo Externo de Descida por Rapel - barra principal
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Adaptadores de interface

A barra principal é fixada ao helicéptero pelos adaptadores de interface. Dois tipos diferentes de adaptadores
estdo disponiveis:

» Adaptador de interface rigido
+ Adaptador de interface retratil

Adaptador de interface rigido

Q adaptador de interface rigido fornece uma solugdo clara e simples no lado esquerdo efou lado direito, onde
os pontos de amarra ficam dentro da largura do trem de pouse.

Figura 2: Dispositivo Externo de Descida por apei - instalacdo com adaptadores de interface rigidos -
exemplo
Adaptador de interface retratil (RIA)

0 adaptador de interface retratil, que € pré-configurado para o use no lado direito e/ou lado esquerdo,
permite que a ongarina principal seja distendida ou recolhida. Na posi¢do distendida do adaptador, obtém-se
um espaco maior para o esqui, mas apenas um acoplamento de cada barra principal pode ser usado para
fixacdo de carga. Isto significa que apenas uma pessoa de cada lado pode descer por rapel com o RIA
distendido.
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Figura 3: Dispositivo Externo de Descida péfr Rappel - mtlaga com dador de interface retratil (RIA) -
exemplo

As partes removiveis do dispositive externo rigido de descida por rapel consistem de:

® Barra principal (EADO1)

¢ Adaptador de interface rigido {Eurocopter)

» As partes removiveis do dispositivo externo retratil de descida por rappel consistem de:
¢ Barra principal {EADO1)

* Adaptador de interface retratil direito (RIA02)

Certificacdo:

© dispositivo de descida por rapel EADO1 com seus adaptadores de interface é totalmente certificado (STC)
pela EASA para rapel e descida rapida. A certificagdo cobre os aspectos técnicos. Os usudrios devem ter
pjermissﬁes operacionais para certos tipos de operagio.

E responsabilidade do usudrio observar os regulamentos nacionais de operagéo.

Instalacdo:
As partes removiveis podem ser facilmente instaladas / removidas em poucos minutos sem a necessidade de

ferramentas especiais.

1. Para limitacdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Este opcional permite a instalacdp de equipamentos externos de missdo na extremidade dianteira dos
degraus sem afetar 0 embarque,

Qs degraus muitifuncionais séo instalados ao invés dos degraus de embarque standard. Eles servem tanto
como degrau de embargue quanto como suporte para equipamentos externos de missdo, tais como Sistema
de Cameras imageadoras infravermelhas (FLIR) no lado direito e/ou Farol de Busca SX16 no jado esquerdo,

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Veo.
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Descricdo:

Dois espelhos retrovisores independentes sdo instalados permitindo que o piloto monitore a carga externae o
proprio gancho.

0O sistema do espelho retrovisor do gancho é fixado na fuselagem em frente a drea inferior direita do nariz por
meio de quatro estruturas removiveis rapidamente. Dois espelhos retrovisores externos sdo fornecidos, um
espelho ajustavel eletricamente (espelho 2) com sistema de aquecimento integrado e um espelho fixo
(espelho 1), que pode ser ajustado no solo.

O Espelhe 1 permite que o piloto verifique visualmente se a carga esté corretamente presa ou liberada do
gancho, Em voo cruzeiro com carga externa, o espelho 2 pode ser ajustado eletricamente pelo piloto para que
a carga externa fique visivel, permitindo a constante observacio do comportamento da carga.

Atuadores acionados eletricamente sdo instalados no alojamento do espelho ajustdvel para possibilitar
ajustes em voo por meio de uma chave de controle, localizada no coletivo. E fornecido também um sistema
de aquecimento acionado eletricamente. O sistema de aquecimento € controlado automaticamente por um
sensor de temperatura localizado no alojamento do espeiho,

Figura 1; Espelhos retrovisores do gancho

1 Ajustavel no solo (para ganchao)
2 Ajustével eletricamente {para carga)

Instalagdo:

As partes removiveis do espelho podem ser instaladas por uma pessoa sem ¢ uso de ferramentas em
pouces minutos.

1, Para limitagbes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar ¢ Manual de Voo,
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'UNIDADE DE VIDEO RADAR (ECD / THARSYS)

Descrigdo:

A Unidade de Video Radar (VRU) é utilizada para transformar os dados de imagem de um FLIR/TV,
radar meteoroldgico ou sistema digital de indicagdo cartogréfica a fim de mostrar estas imagens no
Sistema do Display do Posto de pilotagem MEGHAS.

A VRU é uma parte opcional do programa "MEGHAS" da EUROCOPTER e € uma interface entre:

¢ 2 fontes de video diferente e um radar meteorolégico ARINC 453/708 &
o 2 dispiays diferentes {SMD45} do posto de pilotagem e uma saida de video sobressalente.

A VRU é gerenciada pelo FCOM ativo (ver descricdio do Sistema do Posto de pilotagem MEGHAS)
através de linhas ARINC 422 HS. Tambérm gerencia o radar meteoroldgico, através de uma linha
ARINC 429 LS, apds os comandos do painel de controle do radar meteoroldgico. A unidade VRU &
uma Gnica LRU alojada em uma caixa e estd montada no alojamento de instalacdo do equipamento
na parte dianteira do helicoptero, abaixo do painel de instrumentos,

Figura 1: Unidade de Video Radar (VRU}

No modo operacional, ¢ equipamento tem as seguintes fungdes basicas:

s Aquisiciio de estruturas de comando FCDM na linha ARINC 429 HS

* Aquisicdo de comandos e status discretos

* Acionamento e armazenamento de video de 3 entradas a 3 saidas

e Registro de status na linha ARINC 429 HS FCDM

* Processamento de imagem a partir das estruturas ARINC 453 para video RGB (terceira entrada).

e Gerenciamento do radar meteoroldgico a partir do painel de controle do radar meteorolégico
dos comandos FCDM para a linha ARINC 429 LS do radar meteoroldgico,

0L Y a4
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Diagrama em blocos tipico {exemplo)
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Figura 2: Diagrama em blocos tipico

1, Para limitag@es operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar © Manual de Voo.

,//98
A I
5359.053000715.2012
MAT.1403585



()HELIBRAS

A EURDCOPTER COMPANY

Descrigdo:

Fonte externa {GPU) portatit utilizada para as partidas em helicopteros e aeronaves de pequeno porte que
operem sistemas de 28 Vdc, que exijam correntes de 1500 a 1800 A/pico, ou para atendimento &s dreas de
manutencdo eletro eletrdnicas em pista. De dimensdes reduzidas, pode ser transportada no bagageiro ou
embaixo do assento. Possui gabinete de aluminio em pintura epéxi, alcas duplas para facilitar o transporte,
carrinho tipo bagagem, voltimetro digital, carregador inteligente interno, chave master de saida e cabos de
entrada e saida com plug de 28 Vdc.

COMPOSICAD:

s Fonte com alca e rodas;
e Cabo para recarga 110/220 Vac;
e Manual de Operagio;

ny 29
ggﬁc,osannn715:201z
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CARACTERISTICAS TECNICAS:

PESQO: 38 Kg (incluindo o cabo)

MEDIDAS: 510 x 300 x 180 mm

ENTRADA em Vac: 110 /220 Vac mono-automitico

(nfrecarga)

SAIDA em Vdc: 28,0 Vdc

CORRENTE MAXIMA: 1,800 A/pico max
'RECARGA: 85 minutos {full charge)

QUANTIDADE DE PARTIDAS: 05 a 10 (varia conforme a aeronave)

FOLHA 2

PROC.053000716/2012
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Descrigdo:

Foto ilustrativa

O kit é composto por:
v" Uma mdquina de mobiliza¢do de aeronave

v' Baterias
v’ Kit APU de Alimentaggo

- Possui um modulo de poténcia de segunda geracdo que permite um melhor desempenho geral sobre o
modo de operacdo continua.

- Permite a manipulacdo da aeronave no solo, sendo necessaria apenas uma pessoa para a operagso.

4
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Descricao:

O sistema de aguecimento de ar sangrado € combinado com o sistema de ventilagdo standard e fornecera
uma quantidade suficiente de ar quente para a cabine e o posto de pilotagem até mesmo em temperaturas
muito baixas. Além disso, este sistema evita 0 embagamento do para-brisa do posto de pilotagem.

0 sistema de aquecimento utiliza ar sangrado proveniente do compressor do motor. O ar sangrado guente é
fornecido para a unidade da vélvula misturadora e misturado ao ar da cabine ou ao ar ambiente.

O sistema consiste dos seguintes componentes principais:

¢ Uma unidade da valvula misturadera com valvulas de medic¢8o {primaria) e de corte {secunddria) integradas
(2 de cada), na juncdo das duas tubulactes de alimentagdo de ar sangrade do motor,

¢ Uma caixa de controle de temperatura, instalada na parte traseira do helicoptero.

» Dois sensores de temperatura {um localizado no teto da cabine e o outro no duto de alimentacdo do
aquecedor).

¢ Duas chaves de sobretemperatura localizadas no duto {uma no duto de ar ambiente da valvula misturadora,
e a outra no duto apés a valvula misturadora).

Se a chave BLD HTG estiver na posicBo NORMAL, o aguecimento pode ser ligado/desligado girando-se o
potencidmetro instalado no painel de controle do teto. O nivel de temperatura também pode ser selecionado
pelo {co)piloto girando o potencidmetro. O funcionamento do sistema de aquecimento de ar sangrado é
indicade por uma mensagem de aviso “HEATING"” no CAD (Display de Avisos e Cuidados),

As condicdes de sobretemperatura no sistema do duto e/ou no duto de recirculagdo sdo indicadas por uma
mensagem de atencdo “"HTG OVTEMP" no CAD. Em condicdo de sobretemperatura, um sistema
independente fechard automaticamente as valvulas de corte.

A temperatura de saida nos para-brisas pode ser regulada, conforme necessidade, utilizando um controle
separado no console central para alimentar o ar da cabine ou do ambiente a partir do sistema de ventilacdo e
mistura-lo com o ar quente do sistema de aguecimento.

As quatro saidas de aquecimento (duas esquerdas e duas direitas instaladas na drea inferior da carenagem
interna) na cabine de passageiros podem ser ligadas e desligadas manualmente.

O sistema de ventilagdo standard do posto de pilotagem assegura ventilagdo suficiente no posto de pilotagem
quando o sistema de aquecimento estiver desligado.

0 sistema de aquecimento de ar sangrado estd operante se a N1 dos dois motores for superior J 50%. Em
caso de operacio do menomotor, um modo de emergéncia OEl esta disponivel.

FoL LR
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a saida do ar sangrado do motor e a vélvula misturadora, podem ser isoladas com mantas de silicato (kit de

Para melhorar o desempenho de aquecimento em ambientes muito frios, as tubulagdes de ar sangrado, entre
melhoria do desempenho para sistema de aquecimento de ar sangrado” opcional).

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Ao invés da bateria 27 Ah padrio, uma bateria de maior capacidade € instalada. Devido ao aumento de peso e
tamanho, a bateria ¢é instalada na parte inferior dianteira para um compartimento atrds do motor direito.
Nesta posicdo, a bateria € facilmente acessivel através da porta da bateria.

1. Para limitagtes operacionals e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descricdo:

Um farol de busca e de pouso com luz visivel de 400 Watt e infravermelho (IV) 200 Watt para operacdo com
éeulos de visdo noturna (NGV) é instalado do lado dianteiro direito da fuselagem inferior. E equipado com trés
lampadas de 200 W e pode ser deslocado e orientado para frente / para tras (para cima/para baixo) e para a
esquerda/direita através de uma chave de 4 posig&es no coletivo. Angulos horizontais (azimute) sdo possiveis
entre 602 para a esquerda e 902 para a direita. Em elevagdo, o farol de busca pode ser distendido para baixo
até 739. Quando nio utilizado, farol de busca e pouso é acondicionado em posicdo recolhida.

Figura 1: Farol de busca e de pouso na posigdo recolhida

O farol de busca é controlado do posto de pilotagem por duas chaves no punho do coletivo do piloto.

» Uma chave de 3 posigdes: ON / OFF / RETR.
* Uma chave de 4 movimentos: FWD (para frente) / AFT (para trds) / L (4 esquerda) e R (4 direita).

Dados Técnicos
Propagacdo do feixe: 14° Horizontal x 8° Vertical
Saida de luz: Poténcia de vela maxima de 200,000 velas (tipico).

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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_ Radar Altimetr

Descriciio:
O radar altimetro KRA-405B ¢ um altimefro tipo onda continua {CW) que fornece ao piloto de forma

confiavel, informag0es sobre AGL {Altitude acima do Nivel de Solo) durante a fase de aproximacdo de um
Voo,

O sistema consiste da unidade de transmissdo-recepcdo a distdncia KRA-405B e duas antenas. Ele tem a
capacidade de alertar ao pilote quando a altitude predeterminada (altura de decisdo - DH) for atingida. A
altura de radar é indicada no Sistema Visual de Controle de Voo (FCDS MEGHAS) no posto de pilotagem.

Figura 1: Radar Aitimetro
KRA-405B

O sistema fornece faixas de altitude de até 2500 ft, bem como, saidas analdgicas e ARINC 429 para
capacidade de interface incluindo FCDS (MEGHAS) e piloto automatico (AFCS}.

FOLHA  avE
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Indicacdo da altura do radar no FCDS (MEGHAS)

Rader altimster
"ground-bar"
ingication on
. SMD45
Radar height (MEGHAS)
indication on
SMD45

Figura 2: Indicaciio da altura do radar no FCDS (MEGHAS)

ANTENNAS\ / \ /

Diagrama de blocos tipico

KRA 405B
RADAR ALTIMETER

XMIT ANTENNA o

RCVR ANTENNA
28 VDC @__I 28V
- Gl

TEST |, M

PWR SUPPLY
ANALOG ALT "
DIGITAL ALT .,

E__¥._

A

INDICATION
CONFIGURATION AUX QUT

MODLULE

k4

ALTTRIP1-3

4 ¥___

Figura 3: Radar Altimetro KRA-4058

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo,
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Descrigdo:

O kit sensor MEGHAS é necessdrio para a instalagdo dos displays MEGHAS {FCDS} e também do piloto
automatico, a fim de ter sensores digitais para a indicacdo de navegag¢do.

O sistema consiste dos seguintes itens:

¢ 2x AHRS APIRS F201 (12 e 22 sistema)

& Rack Pelican

Descricdo do Sistema de Referéncia de Atitude AHRS APIRS F201

O Sistema de referéncia de atitude e proa (AHRS) APIRS F201 da SAGEM é um sistema de referéncia e auxflio
de atitude e proa em fibra de vidro ética de grande precisdo. Os detectores de atitude ndo possuem partes
moveis e sdo muito precisos em suas medicGes.

O AHRS esta instalado sob o lado direito do piso da cabine do helicéptero.

Os dois sistemas APIRS F201 sdo utilizados para medir a atitude, a proa, as velocidades angulares e as
aceleragbes do helicéptero para o processamento subsequente no computador do piloto automético e para a
indicagdo nos displays de voo.

A direcdo do campo magnético da terra € medida pelo magnetdmetro e transmitida a unidade inercial APIRS
F201 para calcular a proa atual. A unidade inercial compensa todas as influéncias externas tais como desvio,
temperatura, etc., e calcula a atitude do helicdptero através das velocidades angulares obtidas.

AHRS

Compansatory mamorny

Elecirical Receptacie

O sistema APIRS F201 consiste de

INTERNOC:

» Unidade sensora

¢ Médulo de saida/entrada para adquirir e transmitir diferentes sinais discretos

FQLHA £48
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o Madulo de alimentacdo
¢ Mddulo de protegdo contra raios/EMI

EXTERNO
e Mddulo de estocagem, que permite a estocagem dos pardmetros de harmonizacdo
* MagnetOmetro para atualizacdo da proa

O sistema APRIS F201 possui as seguintes funges

¢ O sistema alimenta os valores primdrios de referéncia da atitude, proa, velocidade angular e aceleracdo
linear,

o E utilizado para exibicdo de dados e pilotagem. Substitui o equipamento bésico convencional (giro vertical,
acelerémetro de 3 eixos, girdmetro, bussola giromagnética) a partir de um ponto de vista funcional.

¢ A operacio em niveis de desempenho do sistema estabilizados, como em todo voo dindmico, necessita do
uso de informagBes anemabarométricas (ADC) disponiveis na aeronave.

& Se 0s testes e a funcBo de seguranca integrada detectarem pane temperdria dos recursos {magnetdmetro,
baroanemometro, rede 28 V, sonda de temperatura), o sistema operara com niveis de desempenho
degradados.

Rack Pelican

0O Rack Pelican é montado sob o piso do bagageiro do helicoptero na parte traseira. Ele consiste de duas
cidmaras que possuem, cada uma, um sistema de arrefecimento integrado. Em cada cdmara, dois modulos
podem ser inseridos. Eles sdo fixados com um dispositivo de travamento (ver foto abaixo).

0 Rack Pelican também ¢ utilizado como opcional do piloto automéatico.

Figura 2: Rack Pelican

1. Para limitagbes operacionals e infiuéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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f_fSlSTEMA DE CON' | OLE DE voo AUTOMATICO .

Descricdo:

O Sistema de Controle de Voo Automatico (AFCS) de 3 eixos é um sistema de controle de voo e navegacio que
estabiliza o helicdptero nos eixos longitudinal, lateral e de guinada, fornecendo estabilizacdo ndo somente a
longo prazo em termos de altitude, mas também permitindo operagbes sem as maos nos comandos. Junto
com os auxllios de navegagdo apropriados, o AFCS atende os requisitos de operagdo IFR com dois Pilotos {DP)
e com um Piloto (SP) .

O AFCS é baseado em um conceito modular combinando o Sistema de Aumente da Estabilidade (SAS) para
conservagdo da altitude (modos bdsicos), uma fungdo trim automatica (A.TRIM) e os modos de operagdo do
piloto automatico (modos avangados).

Modos bésicos

» Conservacio da atitude

¢ Trim de acompanhamento automatico abaixo de 40kt

¢ fungdo transparente: beep trim e agdo de desacoplamento do sistema automatico
s Comando de guinada

Modos superiores

Modos horizontais

¢ Aquisicdo e Conservacéo de Proa

¢ Modo de Aproximacio VOR (para distdncia <10NM)
¢ Modo de Navegagdo VOR

* Modo Localizador

& Navegacdo FMS { GPS opcianal)

Modos verticais

» Conservagdc da altitude/ Aquisicdo da altitude
* Conservacdo da Velocidade indicada

s Conservagio de velocidade vertical.

+ Glide slope

¢ Funcdo Arremetida

FOLHA SR
PROC.053000716/2012
MAT. 1403565



~ @ HELIBRAS

A EUROCOPTER COMPANY

O AFCS pode somente operar um mode vertical por vez, desde que o eixo de poténcia {passo coletivo) ndo
esteja controlado
NOTA: APP - LOC combinado com o GS realiza uma aproximacdo ILS. modo BC & inativo.

H R i
ara

Figura 1: Exemplo de indicacBes do AFCS no FCDS/MEGHAS {SMD45 / PFD - Indicador Primdrio de Voo)

A estrutura do sistema consiste dos seguinies componentes:
Os sensares de medicdo dos dados relevantes

Giros de Fibra Otica (FOG), Computador de Dados Aerodindmicos (ADC), Sistema de Referéncia de Proa e
Atitude (AHRS), Magnetdmetro, Altimetro Barométrico/Radar, sensores de posicio do Controle, sistemas de
Navegacdo

A unidade de computagéo

Os médulos do piloto automatico APM2001 (APM) sdo os mddulos de duas bordas (estrutura duplex). Cada
borda inclui dois canais de processamento para o cdlculo de moniteramento e a lei de controle. A operacéo

“~  redundante dos APM é baseada em um principio “hot/spare”: um APM serve como PADRAO (MASTER), o
outro como AUXILIAR (SLAVE). O APM PADRAQ é utilizado para caicular todas as funcBes do AFCS e para
encaminhar todas as informacdes necessarias da reatribuicdo de tarefa para o APM AUXILIAR. Em caso de
pane, o0 APMS AUXILIAR assume automaticamente o comando de todas as fungdes realizadas pelo APMS sem
nenhuma perda de funcionalidade nas operacbes do AFCS.

FOLHA 427
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Figura 2: Mddulos de piloto automdtico {(no Rack Pelican)
Atuadores

Eles convertem os sinais de comando da unidade de cilculo em movimentos de controle fisico:

Pich SEMA 2

Pich SEMA 1

Roll SEMA 1

Figura 3: Atuador Eletromecanico Inteligente (SEMA)
Motores de trim paralelos

Eles permitem a compensacdo manual da altitude do helicoptero nos eixos de comando respectivos
(arfagem/rolagem/guinada) e sdo utilizados pelo AFCS para implementagdo dos modos superiores através de
compensacdo automdtica {A. TRIM). Eles também ajudam a colocar os atuadores de volta na posi¢do neutra.

FOLHA 22X
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i Parsficl Ynm Actuator
s U Longiteinal

Figura 4: Motores de Trim paralelos

Seletor de modo do piloto automatico (APMS)

Q AFCS € acoplado, testado e controlado pelo Seletor do Modo do piloto automaético. Ele oferece ao piloto
uma selegdo de facil utilizagdo dos modos de operacdo pelos botdes luminosos. Quando um modo de
operacdo é ativado, o botdo respective se iluminara.

@ AP1 | crc m\'
[ore] - - [ore]
(sm]——mv Q

Lsc—-es-—-——vs—-—ms-—-m.

S

Figura 5: Seletor de modo do piloto automatico

Chaves de Controle no Ciclico e no Coletivo
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SAS ON
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A-WAY SWITCH BACKUP SAS AST

.
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3
i
4

S GO AROUND
CoRective Stek Grip

Cofochve Pich (Pioth

Figura &; Chaves de Controle no Ciclico e no Coletivo

As seguintes fungdes do AFCS sdo integradas nos comandos:

¢ AP MD DCPL - Desligamento de todos os modos superiores

e Chave Beep Trim de 4 modos - Beep de referéncia (Referéncias de Altitude e do Modo Superior
respectivamente), ativagdo Manual dos motores de trim em caso de desligamento da fungdo AFCS

¢ Chave FTR - chave de liberagdo “Force Trim”

o SAS/AP CUT - Desliga as fungBes DAFCS e SAS

» Chave de 4 posigBes SAS RST (SAS ligada) - Aciohamento do SAS

* GA (ARREMETIDA), na alavanca do coletive - Ativagdo do modo de arremetida

Pitch SEMA 172,
Roll SEMA uz
ANRS uz

ADC2
CPDSFmeMU\

Pich Paratet Acluum. -
Yaw Paraliol Actuator ~——-~—‘-—
Motion Pletoup Yo"

VDTColL 2o | & C:; oI FOG
Motlon Pck-uo Coll.  amm

Figura 7: Piloto automatico - Localizacdo dos componentes
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Segurancga

Como em todo sistema automatico, & necessario proteger contra mau funcionamento. Isto se aplica
principaimente ao desacoplamento involuntario de um dos eixos. Portanto, os principios de modelo a seguir
sdo aplicados:

» Layouts miltiplos dos atuadores, instalados em série, cada um integrado em seu préprio circuito de
comando. Em caso de desacoplamento de um dos atuadores, os outros funcionam em direcdo oposta,
neutralizando o efeito.

» Monitoramento comparativo A conexdo entre um sensor € um atuador é constantemente verificada por
uma logica de monitoramento no AFCS e no proprio atuador. Se esta comunicacdo ndo for encontrada, o
atuador serd cortado.

» Limitacdo da autoridade do atuador. O alcance de operagdo de um atuador simples é limitado conforme o
alcance total de comando dos eixos de comando respectivos. Isto elimina o movimento de comando
excessivo em caso de um descontrole.

1. Para limita¢Bes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manua! de Voo.
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Pescricio:

O GNS430W da GARMIN combina um transmissor-receptor de comunicagdo VHF-AM, uma fungdo de
navegacio VOR/LOC/GS, bem como um receptor do GPS com um display com graficos de mapas coloridos e
brilhantes. O VHF AM / COM oferece uma escolha de espacamento de 25 kHz ou 8.33 kHz para a
configuraggo de 760 ou 3040 canais (conforme o SW), respectivamente.

O banco de dados JEPPESEN {que pode ser atualizado com um cartdo de dados na parte dianteira) contém,
por exemplo, informagdes de aeroportos, VOR, NDB, intersecbes, FSS, Aproximacdes, SID/STAR e SUA.

O mapa digital integrado configura um banco de dados incorporado que mostra as cidades, rodovias,
ferrovias, rios, lagos e litorais, além de um banco de dados JEPPESEN em cores brilhantes.

Flgura 1: Paine! dianteiro GNS430W

O GN5430 contém:
n um receptor GPS com 15 canais,
» uma tela LCD colorida {tamanho 1.8” x 3.3"},
= um receptor de navegacdo de sinais VOR / LOC,
u um receptor GS,
m um transmissor-receptor VHF AM,

Caracteristicas gerais

1. Desempenho VHF COM

Faixa de frequéncia: 118.000 MHz a 136.992 MHz

Poténcia de transmissdo: 10 watts no minimo (GNS 430AW), 16 watts no minimo (GNS 430W);

Display de frequéncia: Conto esquerdo superior da tela de LCD matriz ativa, 2 linhas com frequénci! ativa
acima da frequéncia de emergéncia

Canais: 760 (espacamento de 25 kHz); até 3040 canais (espacamento de 8.33 kHz)

FOLHA 26
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2. Desempenho VOR, LOC e GS
Faixa de frequéncia VOR: 108.00 MHz a 117.95 MHz
Faixa de frequéncia GS: 329.15 MHz a 335.00 MHz
Faixa de frequéncia LOC ; 108.10 MHz a 111.95 MH:z

3. Desempenho do GPS _

Receptor GPS: quinze receptores de cana! paralelos que rastreiam e utilizam simultaneamente até 15
satélites

Tempo de aquisicdo: 10 segundos {quente), 45 segundos (frio)Taxa

de atualizacdo: 5 Hz contihuo

Precisdo: P (Precisdo) - Capacidade RNAV

Exemplos de caracteristicas de NAV

HEHEEST AikPUOK ]

Figura 2: Exemplo mais préximo do aeroporto

Caracteristicas de planejamento de Voo: Velocidade real, Altitude densidade, Vento em altitude,
disponibilidade RAIM, periodos de nascer / pdr do sol, planejamento de viagem, Navegacdo vertical (VNAV).

FEVGEE 3L mMH LR ¢ ’ < p— AUTIYE PLIGHT LR

Figura 3: Exemplo das paginas de planejamento de voo
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Instalac6es tipicas do GNS
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Figura 4: Instalagho do GNS 430W duplo tipico {instalagdo Jado a lado)

e SR

Nota: A instalagdo do sistema ndo € aprovada para as fungdes de navegagdo WAAS, como, por exemplo, LPY, LP, LNAV/VNAY e LNAV+Y approaches.
Portanto, tais fungBes sio desativadas. A partir de meados de 2010 e semente nos Estados Unidos, a capacidade WAAS LPV approaches sera proposta
pela American Eurocopter come um STC”.

Ncta: As imagens {isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de opcional s80 meramente ilustrativas, podendo apresentar
outros componentes que ndo estdc inclusos no item tratade nesta ficha.

1. Para limitagBes operacionais e influéncla no desempenho de voo, consultar 0 Manual de Voo.
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RECEPTOR / LUZES MARKER BEACON KR 21

(Honeywell)

Descri¢do:

O KR 21 é um receptor radiobalizador (“marker beacon”) (auténomo} utilizado para fornecer pontos
precisos, informando ao piloto sobre sua passagem sobre marcadores de sinalizacéio localizados no curso de
aproximacao aérea. Os marcadores de sinalizagdo sdo geralmente utilizados em conjunto com o Sistema de

Pouso por Instrumentos {ILS) a rédio.

O sistema KR 21 consiste de um receptor monobloco (incluinde as [uzes do marcador} e uma antena
montada na parte inferior. O receptor possui uma sensibilidade alta / baixa (HI-LO) e um controle de teste

da [Ampada.

Flgura 1: Receptor/luzes Marker beacon KR21

O receptor MKR opera a 75 MHz e fornece indicagbes sonoras e visuais de passagem sobre marcadores de
sinalizagdo. O dudio do marcador é audivel pelo sistema dudio/intercomunicagso.

Os seguintes tipos de radiofardis sdo utilizados/indicados:
* 0 marcador interno {aéreo) (lentes brancas, tom de 3000 Hz)
* 0 marcador externo {lentes azuis, tom de 400 Hz), e
* 0 marcador intermedidrio (lentes dmbar, tom de 1300 Hz).

Diagrama em blocas tipico

ANTENNA

(D——Jore

Marker
KR 21

———— judio to Comm System

Figura 2: Diagrama de blocos tipico

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrita nesta ficha de opcional s3o meramente flustrativas, podendo apresentar
outros cemponentes gue ndo estdo inclusos ro itern tratado nesta ficha.

1. Para limitagdes operacionais e Influéncia no desempentho de voo, consultar o Manual de Voo.
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DME-4000'_':Rockwe|l Colllns)

Descricao:

O sistema digital de medicéo de distincia Rockwell Coilins DME-4000 fornece dados de disténcia de até duas
estacBes DME simultaneamente. Este equipamento é parte da linha de radio CNS Proline 21 da Rockwell
Collins. O sistema contém um receptor DME de canal triplo, que fornece informagdes independentes de
medicdo de distancia (Tempo restante, distancia, velocidade ho solo) para duas indicagdes DME nos displays
MEGHAS / FCDS na configuracdo S/DP IFR.

O DME-4000 é fornecido com 3 entradas ARINC429, Duas destas entradas podem receber dados de sintonia
de dois sistemas GNS430 Garmin para sele¢8o de canais. Ele também fornece safdas ARINC429 para
propositos de indicacdo.

Figura 1: Tnsmissor—receptor DME-4000

MANUTENCAO DE DME:

Esta fungdo separa a frequéncia DME da frequéncia VOR. O canal colocado na fungdo "HOLD” continuard
funcionando na frequéncia anterior, enquanto uma nova frequéncia pode ser selecionada no VOR. A funcio
de manutencdo (“HOLD”) do DME serd indicada por uma mensagem "HOLD" / "H1/2" para um dos dois
canais (DME HOLD 1 ou DME HOLD 2); as informages TEMPO RESTANTE, DISTANCIA e VELOCIDADE NO
SOLO também serdo exibidas para a frequéncia mantida.

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de opcional s3o meramente ilustrativas, podendo appesentar
outros componentes que ndo estdo inclusos na item tratado nesta ficha.

1. Para limitag@ies operacionais e influéncia ne desempenko de vop, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

O transponder GTX 330 Modo S de tréfego aéreo montado no painel é um transmissor de radio que opera
em frequéncias de radar, recebendo interrogagbes do radar em solo ou do TCAS e transmitindo uma
resposta codificada de pulsos em uma frequéncia de 1090 MHz.

0O GTX 330 & equipado com a capacidade IDENT que ativa o pulso de Identificacdo de Posicdo Especial {SP1)
por 18 segundos. A capacidade de transmitir / receber em Modo S também requer transmissdo de 1090 MHz
e recepgdo de 1030 MHz das fungbes do Modo S, que permitem que as estagdes em solo selecionem
individualmente aeronave por aeronave, através de seu enderego concedido pelas autoridades de aviacdo.

O sistema de transponder GTX 330 Modo S da Garmin consiste do GTX 330 montado no painel e uma antena
de transponder ATC instalada na parte inferior. O GTX330 decodifica e processa as interrogacdes e, se
necessario, responde no Sistema de Radar de Controle de Trafego Aérec (ATCRBS) ou Modo § em uma
frequéncia de 1090 MHz. As respostas incluirdo informagdes, tais como, altitude, velocidade maxima e
Modo S.1.D., etc.

A unidade também possui um monitor de altitude, um temporizador de subida e descida e temporizadoras de
voo. Uma saida de dudio em tom ou voz anuncia o desvie de altitude e término do temporizador de descida.

FLIGHT Virg

01:23:20

Figura 1: Transponder GTX 330 Modo §

Caracteristicas:
u Frequéncia do transmissor: 1090 MHz.
m Frequéncia do receptor: 1030 MHz,
s Poténcia do Transmissor: 250 watts nominais em unidade
u Capacidade Modo A: 4096 cédigos de identificacio
» Capacidade Modo S: resolucéo de 25 pés com dados em série de -1000 a 62.700 ft

FOLHA 3L
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Diagrama em blocos tipico:

O] mwc
MODE &
TRANSPONDER
GTX 330
- BARD
ALTITUDE
—» SUPPRESSION
ANTENNA
Figura 2:

Nota: As imagens {isto é, fotos, desenhos em geral, figuras} do item descrito nesta ficha sdo meramente ilustrativas,
podendo apresentar outros componentes que ndo estdo inclusos no item tratado nesta ficha.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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FONES DE OUVlDO H10 56 / H10-76
~ (David Clark)

Descrigdo:

As séries H10-56 e Hi0-76 de fones de ouvido David Clark fornecem protegdo auditiva combinada com a
comunicacio de dudio interna e externa. O H10-76 é utilizado para sistemas de dudio/intercomunicagéo de
baixa impedéancia e 0 H10-56 para sistemas de alta impedancia. O padrdo utilizado pela Eurocopter € de baixa
impedancia.

Figura 1: H10/76 (esquerdo), H10/86 (direito)

O ANR/ENC avang¢ado - Redugdo de Ruido Ativo / Cancelamento de Ruido Eletrdnico - fornece tecnologia de
aproximadamente 12 - 17 dB adicionais além da jé superior atenuacgio de rufdo passivo com uma unidade de
bateria separada.

Figura 1: HL0/76 com ANR/ENC
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RADA METEOROLOGICO RDR 2000 COLORIDO 3

(H.NEYWELL)

Descrig3o:

O RDR 2000 ¢ utilizado principalmente para auxiliar o piloto a evitar tempestades e turbuléncias associadas.
Este radar fornece informagdes sobre a situagdo meteorologia a frente e mau tempo.

O sistema de radar meteoroldgico RDR 2000 colorido consiste do ART 2000 (Antena / Receptor /
Transmissor), painel de controle WX-radar (CP466A) € mdédulo de configuragcdo (CM 2000). As imagens
meteoroldgicas sdo exibidas no SMD 45 ou SMD 68 {via Unidade de Radar de Video - VRU).

E possivel selecionar entre os modos de radar meteorolégico vertical ou horizontal. Enquanto o RDR 2000 é
utilizado para monitorar os limites maximos de células de tempestade, a tripulagdo também pode ver com
que rapidez uma tempestade é formada. Para esta finalidade, o alvo deve ser selecionado no RDR 2000. A
tripulacdo também pode utilizar o modo perfil vertical do RDR 2000 para distinguir os ecos meteorolégicos
dos ecos do solo. Quando o modo "Alerta Meteorologico” pisca, alerta uma intensa atividade de células de
tempestade.
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Vista geral do sistema RDR 2000

ART 2000 (ANTENNA / RECEIVER I TRANSMITTER)

Cantrol unit CPA664

| Indication on MEGHAS/FCDS displays "{
l SMD45nrsmoas(wavMenRauarUnm l

Figura 1: Vista geral do sistema RDR 2000
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Caracteristicas do RDR 2000

Center of |
Ground
Retum

Figura 2: Perfil vertical {exemplo & esquerda), mapeamento de solo {exemplo a direita).

w Faixas: 10, 20, 40, 80, 160 e 240nm (poténcia 3.3 kW [nominal}).
a Estabilizaciio da antena baseada do microprocessador

s O sistema fornece entrada de estabilizacio do radar para arfagem e rolagem combinada e &ngulo
de inclinagdo de até +30°

» Angulo de varredura horizontal: 90°/100°

» Angulo de inclinagdo: 215°

s Taxa de verredura da antena: 25° por segundo
» Perfil vertical: £30°

- 3
. FOLA 5300071642012
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Diagrama em blocos tipico
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Figure 3: Diagrama em blocos tipico

Versio MEGHAS / FCDS {indicagdo via Unidade de Video Radar no SMD45 / SMD68)

L'l !l'm
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Figura 4: Unidade de controle CP 466 A (esquerda), Exemplo de imagem meteoroldgica no display MEGHAS/FCDS
SMD45 (piioto - ND), modo perfil vertical (direita)
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Radome do radar

Figura 5: Radome do radar para RDR 2000

Equipamentos adicionais necessario:
Para exibir as imagens do radar meteorologico nos displays MEGHAS/FCDS, € necessdrio uma Unidade de
Video Radar {VRU).

Nota: Ndo é permitida nenhuma pintura metdlica externa no radome do radar.

Nota: As imagens {isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de opcional sdo
meramente ilustrativas, podendo apresentar outros componentes que ndo estdo inclusos no item fratado
nesta ficha.

1. Para limitacbes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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SISTEMADE NAVEGACAO AUTOMATICA (ADF)’_:;';
- DFS-43 (CHELTON/WULFSBERG)

Descrigdo:

O Sistema de Navegacdo Automatica (ADF) DFS-43A (ADF) fornece informagdes de rumo para estagBes nas
bandas de frequéncia de 190 kHz a 1860 kHz e de frequéncia de emergéncia da marinha de 2181.0 - 2183.0
kHz. Junto com a recepcdo de dudio, o sistema permite que o piloto identifigue e ouca estagdes
meteoroldgicas transcritas ou estacBes de rédios comercials na banda de radiodifusdo AM.

O DFS-43A consiste de um receptor ADF DF-431B (Chelton / Wulfsberg Série 1ll) montado a distdncia, um
display de comnado ADF CDF-552 (Chelton / Wulfsberg Flite Line} montado no painel (compativel com 6culos
de visdo noturna) e uma antena ADF montada na parte inferior (antena sensora/ loop AT-434A combinada).

Figura 1: Receptor ADF DF-431B {lado esquerdo), display de comando ADF CDF-552 {lado direito)

Receptor DF-431B

C receptor DF-413B fornece direcionamento de rumo para ou a partir de radios faréis ndo-direcionais {NDB) e
estacOes comerciais de transmissdo AM.

Através do processamento do sinal controlade por microprocessador e de uma rotina de auto-calibraco, o
DF-431B garante a precisdo das informagSes mostrada no ADF. Um filtro especial de sinal digital ajuda a
establiizar o indicador, mesmo quando estd operando em areas de descargas elétricas ou outros geradores
com aito ruido RF.
O monitoramento em tempo integral e o auto-diagnéstico de fungBes vitais, inclusive alimentacdo efétrica,
trava sintetizadora de frequéncia, trava de receptor e processamento de sinal, fornecem atualizactes
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continuas de desempenho ¢ integridade do ADF. No caso raro de falha de algum circuito durante seu teste,
uma luz indicadora “FAIL” substitui a frequéncia de emergéncia na janela do dispiay.

Faixa de frequéncia: 190.0 - 1860.0 kMz e 2181.0 - 2183.0 kHz
Espacamento de canais ; 0,5 ou 1 kHz

Unidade de controle CDF-552 ADF

0 exclusivo display de controle LCD colorido, compativel com oculos de visdo noturna (NVG), pode selecionar
qualguer frequéncia da banda ADF de 190.0 -1860.0 kHz,

bem como a frequéncia internacional de emergéncia de 2182 kHz.

As frequéncias ativa e de emergéncia sdo mostradas simultaneamente e armazenadas em uma memdria ndo
volatil,

A alteraciio entre as duas é feita simplesmente pressionando-se o botdo de transferéncia de frequéncia no
fade direito abaixo das frequéncias mostradas.

Nota: Também é possivel controlar o receptor DF-431B através de FMS / NMS {CMA-9000).

Diagrama em blocos tipico

28 VYDC

N

Antena

Receptor ADF DF 4318
Controle
CDF 552
I l (FMSNMS) Indicagéo
l (opcional
DIM  Audio

Figure 2: Diagrama em biocos tipico

1. Para limitagbes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voa.
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TRANSMISSOR LOCALIZADOR DE EMERGENCIA

 AP- H_INTEGRA (ER) (KANNAD)

Descri¢do:

O sistema Transmisser Localizador de Emergéncia (ELT) AP-H Integra (ER) é utilizado para alertar e auxiliar
nas misstes de Busca e Salvamento {SAR) no caso a aeronave esteja em situagdo de perigo. O sistema atende
os requisitos dos regulamentos TS0-C126a, ETS0-2C91a & ETS0-2C126, EUROCAE ED-62A e é aprovado pelo
COSPAS/SARSAT.

O sistema consiste dos seguintes componentes:

*  Um transmissor localizador de emergéncia instalado sob ¢ banco do piloto

=  Uma antena auxiliar {estocada diretamente no alojamento do ELT)

*  Um “dongle” de programagio

*  Uma unidade de controle remoto

»  Uma antena ELT na aeronave {montada externamente)
Ap0s a ativacdo, o sistema envia sinais de emergéncia nas frequéncias 121.5 e 406 MHz, simultaneamente. A
informacdo digital codificada em 406 MHz é enviada aos satélites (COSPAS/SARSAT), que direcionam a
mensagem para as instalagdes SAR no solo para iniciar as operacdes de busca e salvamento. Ele ndo fornece

o sinal de 243MHz que foi historicamente utilizado nos aplicativos militares. O sistema é alimentado por
uma bateria gue é integrada no alojamento do ELT.

O transmissor localizador de emergéncia é um ELT automaticamente fixo e portatil (AP/AF). Ele é firmemente
fixado a aeronave, mas ele pode ser faciimente removido da aeronave apés um impacto e resgatado com os
sobreviventes, Durante a utilizagdo portatil, a antena externa da aeronave serd desconectada e a antena
auxiliar precisa ser conectada ao ELT.

Como caracterfsticas adicionais de seguranga, o alojamento (robusto] do transmissor localizador de
emergéncia contém:
= um receptor de GPS que fornece a posicdo precisa

* Uma antena secundaria que permite a transmissdo do sinal de emergéncia 406 MHz, em caso
de defeito na antena externa ou em sua cablagem (ex: apds um impacto)

Um “dongle” de programacéo é colocado junto com fios condutores do transmissor, que o reprograma
automaticamente com o enderego da aeronave apds a substituigio do ELT,

E possivel realizar a ativacdo e teste manualmente, através de uma chave de comando 2 distancia montada
no posto de pilotagem.
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Figura 1: Transmissor Localizador de emrgéncia AP-U INTEGRA (ER) instalardb sob o banco do piloto

0 transmissor de 406 MHz opera por 24 horas e, em seguida, € automaticamente desligado. O transmissor
de 121.5 MHz continuara funcionando até acabar a bateria da unidade, que normalmente dura, pelo menos,
48 horas

Faixa de temperatura
Estocagem: - 55°C a +85°C
Operacional: -40°C a +55°C Classe 1

AIRCRAFT ANTENNA

REMOTE CONTROL
UNIT

PORTSALE ANTENNA
BATTERY FACK
PROGRAMMING
DONGLE

L AIRCRAFT LIGHTING CONTROL

Figura 2: Diagrama em blocos tipico

BUILB-N GPS

HODULE

INTERNAL ANTENNA

ELT AP (ER) INTEGRA

Nota: O codigo do ELT deve ser fornecido pelo cliente pelo menos 4 meses antes da entrega do helicéptero

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de opcional séo
meramente ilustrativas, podendo apresentar outros componentes que ndo estédo inclusos no item trdtado
nesta ficha.
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_— ‘5‘-1s|STEMA MOVING MAP EURONAV IV

(EU RO AVIONICS)

Descrigdo:

O EuroNav iV+ da EurcAvionics é um GPS baseado no sistema de indicag8o cartogrifica “Moving Map”. Ele
auxifia & navegacio mostrando informagBes especificas e estratégicas ao(s) piloto(s) e pode portanto ser
usado para navegacdo VFR adicional e para propdsitos de gerenciamento de tarefas. O sistema foi
desenvolvido para pilotos de helicopteros e observadores para minimizar a carga de trabalho no posto de
pilotagem e para potencializar a eficiéncia da miss&o.

O sistema EuroNav IV+ esta disponivel em versoes de configuragdo de hardware de componente Unico ou de
dois componentes chamados de RN6CM ou RNE, respectivamente.

Hardware:

EuroNav IV+ RN6CM

A versdo de configuragdo de hardware EuroNav IV+ RN6CM é um equipamento de abertura DZUS que
consiste em um EuroNav de componente Unico incluindo um gerador digital de mapas e uma unidade de
comando integrada, geraimente montada no console central da aeronave. Ele pode ser faciimente instalado
e trocado por meios de fixadores DZUS (Fig. 1.

Figura 1: Gerador digital de mapas RN6CM

O elemento principal do EuroNav |V+ RN6CM é o Gerador Digital de Mapas gue serve como um computador
de navegagio de mapas.

As fungBes do gerador de mapas sdo controladas por uma unidade de comando de 14 botes frontais.
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Indicagéo nos displays
Unidade de Video Radar ——» | (SMD45 / SMD68 do
{VRU) MEGHAS (FCDS)
()

Conector Teclado

(com o teclado) Interface computador

Flgura 2: EuroNav [V+ RN6CM possui Interface com MEGHAS / FCDS (tipico)
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EurcNav IV+ RN6

Q EuroNav IV+ RN6 consiste em um gerador de mapas da EuroNav (RN6) (Fig. 3) e uma unidade de controle
CLN14-2.0 / CLN14-3.0 (Fig. 4) geralmente montadas no console central da aeronave.

Figura 3: Gerador digital de mapas RN&

Flgura 4: Unidade de comando CLN14-2.0/ CiN14-1.0

O elemento principal do EuroNav IV+ RNE é o Gerador Digital de Mapas que serve como um computador de
navegacdo de mapas.

As fungles do gerador de mapas sdo controladas por uma unidade de comando de 14 botSes.
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Indicagdo nos displays
{SMD45 / SMD68 do
MEGHAS (FCDS)

Unidade de Video Radar ———y
{VRU)

ﬂ\

\{

Conector Teclado

(com o teclado) Interface computador

Figura 5: EurcNav IV+ RNG passui intarface com MEGHAS / FCDS (tipica)
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Para o Sistema de Display de Controle de Voo (FCDS) do MEGHAS {posto de pilotagem com painéis digitais) a
indicacio cartogréfica é exibida nas telas SMD45 efou SMDE8 do FCDS.

Para transferir as imagens dos mapas do EuroNav i+ RN6CM / RNB, uma Unidade de Video de Radar (VRU} é
necessaria.

Flgura 6: Exemples de uma tela pequena SMD45 (esguerga) e uma tela grande SMD6S (direita)

Caracteristicas dos mapas:

As imagens coloridas dos mapas podem ser tanto mapas vetoriais {mapas digitais) e/ou mapas raster (por
exemplo, escaneadoe de papel) que so seleciondveis em qualguer escala, Mapas escaneados de qualquer
modelo ou escala devem ser adicionados a pedido do fabricante do EuroNav 1V+ (EuroAvienics). Um pacote
basico de mapas e de dados é fornecido com o sistema, Material personalizado de mapas e dados estd
disponfvel diretamente do fabricante Especialmente importante para missdes VFR a baixa altitude, todos os
pardmetros necessérios tais como proa, velocidade relativa ao solo, distincia e tempo estimado de chegada
sdo exibidos em barras de status transparentes na tela. O operador pode escother entre o modo “north-up”
e “track-up”. A posicdo atual é constantemente atualizada e exibida, o zoom total é suportado. O sistema
pode fornecer um numero virtualmente ilimitado de waypoints de usudrios os quais podem ser nomeados,
manipulados e ajustados e sdo limitados somente pelo espago disponivel em disco.

Cinco (5) diferentes configuragfes de mapas dos usudrios podem ser estabelecidas e usadas
representacdo otimizada dependendo da missdo, por exemplo: diferentes cores e luminosidade para niissées
diurnas e noturnas.
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Flgura 7: Exemplo de representagiio de mapa

Tendo interface com o NMS, é possivel a representacdo do plano de manobra ativa ou de voo.
Um plano de mancbra ou de voo também pode ser criado no EuroNav IV+, o qual precisa ser
transferido e ativado no NMS.

Todos os voos sdo automaticamente armazenados no sistema do EuroNav para analises futuras ou
para voos iguais a uma missd3o registrada. Waypeints selecionados, planos de voo, modo de
emergéncia e aeroporto mais préximo ou waypeint 530 caracteristicas selecionaveis assim como ¢
banco de dados totalmente integrado ao Jeppesen. Fotografias de waypoints e alvos e waypoints
definidos pele proprio usudrio também podem ser implementados. Todos os mapas sdo GPS
standard WGS-84.

Outros equipamentos opcionais:
Outros mapas que podem ser exibidos pelo EuroNav IV+ incluem:
+ Mapas de satélites
® Mapas de foto agreas (ortofotos)
e Mapas maritimos de operagies em alto mar {“offshore”)
Todos os mapas sdo organizados no principio de camadas e podem ser individualmente

combinados & sobrepostos. O sisterna também fornece 3 possibilidade de integrar outros bancos
de dados opcionais que podem servir como caracteristica complementar &s indicagbes
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carfograficas. Exemplos para esses bancos de dados sdo obstacuios e dados da elevagdo do
terreno, para permitir conhecimento de possivels colisfes.

A interface opcional ao sistema TCAS fornece informagdes para aeronaves ha proximidade do
helicéptero.

A representacdo da segdo de visdo da cdmera, posicdo da visdo bem como a diregio da cdmera ao
ponto selecionado no mapa tambhém & possivel como opcional.

Flgura 8: Exemple de representagic de dados de elevagiio do terreno
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Figura 9: Exemplo de representagio de informagio TCAS

Diagrama tipico de blocos

Sormamme 28 VDO

«—— Unidade de controle

e jFONte GPS
Map generator

w—r—— 3 ‘Unitiade Video Radar — FCDS

+«————3 linterface computador (Ethernet)

e CoONeECtor teclado

Figure 10: Diagrama tipico de blocos
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Nota Importante:

s Mapas de clientes nio sdo inclusos no RN6 / RN6CM; os mapas EuroNav standard somente
possuemn uma configuragdo para o pais do cliente:
aMapa do terreno: SRTM 90m (se disponivel, DTED 0 como aiternativa)

*Mapa vetorial: Navteq (se disponivel, VMAP 0 como alternativa)
1fMapa Raster: TPC 1:500k (se disponivel) @ ONC 1:1M {se disponivel)
»Banco de Dados de Navegacio Aérea Jeppesen

s Qutros mapas podem ser pedidos diretamente ao fornecedor do Moving Map: EuroAvionics
(.\www.euroavionics.com).

e Para visualizar o sistema de indicagio cartogréfica EuroNav nas telas MEGHAS / FCDS (SMD45
ou SMD6G8), a Unidade de Video de Radar (VRU] é necessaria.

o Existem muitos opcionais de melhoras e caracteristicas disponiveis para o sistema de
Moving map EuroNav (por exemplo, DTED, interface com o sistema de cameras, TCAS ou
telefone via satélite, etc.); uma vez gue também existem, com freqliéncia, modificagdes de
hardware exigidas as quais tém que ser feitas pela Eurocopter; essas
caracteristicas/opcionais estdo disponiveis somente a pedido apds esclarecimento com a
Eurocopter e EuroAvionics.

¢ Aversdo basica EuroNav IV+ (RNG / RNECM) possui uma meméria de disco em flash com um
tamanho padrio de 160 Gb.

NOTA: Imagem(ns) (por exemplo: fotos, desenhos gerais, figuras) do item descrito na presente ficha de
opcionais é (sdo) somente um exemplo e podem mostrar outros item que ndo estio inciusos no item
especificamente deseriio o qual € assunto da presente ficha de opcionais.

1. Para as limitacBes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.
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Descri¢do:

O cabo adaptador é a interface entre o conector GLENAIR situado no helicoptero e o respectivo conector em
um determinado fone de ocuvido. Hé cabos adaptadores para passageiros / operadores e para a tripulacio. Os
cabos adaptadores para passageiros / operadores incluem uma Unidade de controle IC/TX. A chave de duas
posicBes da Unidade de controle IC/TX possui as seguintes fungdes & disposigdo dos passageiros/ operadores:

* Posicao ICS:
Qs passageiros podem comunicar internarmente com outros passageiros e com a tripulagdo
¢ Posicdo XMIT:
Os passageiros/operadores podem transmitir através de um radio pré-configurado, se fornecido’

Em condicbes normais, o microfone € acionado automaticamente por um limiar contrelado por voz e permite
a intercomunicagdo sem utilizar a Posi¢&o ICS,

BACK ViDW
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Figura 1: Cabo adaptador da tripulagiic GLENAIR/US2

1. A capacidade de comunicagdo externa para 0s passageiros requer um sistema de intercomunicagdo de
passageiros e um radio adicional.
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Figura 2: Cabo adaptaddr dos passageiros GLENAIR/U92

Os cabos adaptadores GLENAIR/LEMO possuem um design similar.
O tipo apropriado de cabo adaptader para um dado fone de ouvido é definido na respectiva ficha de fone de
ouvido opcional.

NOTA: Os sinais de estéreo sdo fornecidos somente para os fones de ouvido do passageiro, Os sinais estéreos
para os passageiros necessitam de um amplificador de estéreo.

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

FOLHA 7753
PROC.053000716/2012
MAT. 1503565



)HELIBRAS

L EURDCOPTER COMPANY

_".:_'-SISTEMADE SONORIZACAO DOS PASSAGEIROS

DP4100 (BECKER)

Drescrigdo:

A fim de atender os requisitos de aeronavegabilidade de alguns paises, o sistema de sonorizacdo dos
passageiros DP4100 (Becker) pode ser instalado.

Q sistema € operado pela tripulacio de voo e permite fazer anincios (ex.: procedimentos sobre segurancga
em voo) aos passageiros, Estes antincios podem ser feitos através de dois sistemas diferentes:

v’ através do sistema de intercomunicacdo do helicoptero (quando os passageiros estiverem utilizando
fones de ouvido),

v" através do sistema de autofalantes da cabine (quando os passageiros ndo estiverem utilizando fones de
ouvido), Neste caso, o sistema de autofalantes da cabine e o kit a prova de som sdo solicitados
adicionalmente.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Os bancos do piloto ajustaveis em aitura séo instalados ao invés dos bancos do piloto standard Como nes
bancos standard, os bancos ajustaveis em altura sdo do tipo amortecedores de impacto de acordo com o

JAR/FAR 27/29.

Cada banco ajustdvel em altura inclui um suporte lombar e um apoio de cabeca, ambos ajustdveis. Os
bancos sdo equipados com o sistema de cinto de seguranca de 5 pontos. Este sistema de cinto de seguranga
€ equipado com enrolador inercial e um dispositive para travamento manual dos cintes.de ombro. A
alavanca para o travamento do cinto e o dispositivo para o ajuste do suporte lombar dos hancos da
tripulagdo sdo montados do lado externo do respectivo banco.

1. Cinto ventral

2. {inte de cmbro

3. Enrolador inercial automatico
4. Alavanca para travamento
manual dos cintos de ombro

5. Para ajuste do Suporte lombar
- Puxar o dispositive egird-lo
para sjuste vertical em

+/- 30mm

- Puaar o dispositive e gird-o
para ajuste de curvatura em
30mm

6. Alavancas para ajuste
longitudinal evertical {ndo
visivel)

Figura 1: Banco do piloto ajustivel am
altura
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Section through backrest

O ajuste vertical {altura do banco) permite que o ponto de referéncia do banco (SRP) possa ser variado entre

181 e 240 mm em comparacdo com 230 mm dos bancos standard do piloto. A altura do banco pode ser
ajustada através de uma alavanca localizada sob o banco do lado esquerdo, enquanto o ajuste longitudinal é @1
realizado pela respectiva alavanca do lado direito.

A capa de cada banco da tripulagio é reforgada nas laterais do banco e no encosto. Estes bancos séo
fornecidos ao invés dos bancos standard do piloto.

FOLHA L7356
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Descrigdo:

Até 8 bancos com sistema de absorgdo de impactos sdo montados em estruturas de suporte que séo
equipadas com trilhos de estilo aéreo padrio, integrados no piso da cabine. Todos os bancos sdo
intercambidveis e podem ser instalados individualmente sem ferramentas.

Installation:

Os assentos podem ser rapidamente instalados / removidos sem ferramentas.

NOTA: Imagem(ns) (por exemplo: fotos, desenhos gerais, figuras) do item descrito na presente
ficha de opcionais & (s8o) somente um exemplo e podem mostrar outros item que nio estdo
inclusos no item especificamente descrito o qual é assunto da presente ficha de opcionais,
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Descricdo:

Com o sistema de controle do combustive! instalado, o fluxo de combustivel por motor é medido e exibido na
pagina de combustivel do CAD (Display de Avisos e Cuidados) como valores digitais. Além disso, o sistema
mostra o tempo de voo restante/autonomia, da seguinte forma:

END X h XX min

O célculo do tempo de voo restante/autonomia € baseado na indicacdo de quantidade de combustivel do
tanque principal e o fluxo de combustivel corrente,

A indicacdo de fluxo de combustivel pode ser configurada através do modo de configuracdo do CPDS.
Possiveis escolhas para as unidades sdo: I/h, kg/h, US Gal/h, e UK Gal/h,

A mudanca de unidade de fluxo de combustivel de volume/hora para massa/hora é calculada pelo CPDS
utilizando a densidade de combustivel baseado na temperatura de combustivel medida.

1. Para limitagbes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Luzes estroboscopicas sdo instaladas nos lados esquerdo e direto da deriva vertical. As luzes emitem flashes
brancos com uma frequéncia de aproximadamente 50 flashes por minuto. As luzes estroboscépicas sdo
controladas por uma chave “STROBE LIGHTS” localizado no console de teto.

Figura 1: Luz estroboscopica - exemplo

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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PORTAS DESLIZANTES ALIJAVEIS

Descrigdo:

As portas deslizantes alijaveis permitem sair de forma rdpida e facil da cabine em caso de uma
emergéncia ou pouso duro. Cada porta deslizante da cabine pode ser individualmente alijavel peio lado
de fora ou de dentro do helicoptero.

O sistema consiste em liberar os mecanismos para as travas padréo, cabos e punhos de alijamento,
Jocalizados na parte superior das duas portas deslizantes. Os punhos de alijamento sfo altamente seguros
para evitar a ativagdo inadvertida.

A porta é alijada retirando-se a prote¢do de sua trava de seguranca e virando-se a mac¢aneta da porta
para a posi¢do de alijamento.

A janela presente nas portas deslizantes alijaveis é fixa {i.e. ndo é do tipo que se empurra para fora).

sz

Figura 1: Puxador protegido do lado de fora
Itens descritos nesta fichal:

Referéncia Comercial Titulo
B5212-001-30 Portas deslizantes alijdveis

Nota: As imagens [isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de opcional sdo
meramente ilustrativas, podendo apresentar outros compaonentes que ndo estio inclusos ng item
tratado nesta ficha,
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Descrigdo:

Os suportes de graficos iluminados para piloto efou copiloto sdo instalados nas laterais da mdscara do
painel de instrumentos. Caso ndo estejam em uso, estes suportes de gréficos podem ser dobrados
assegurando uma vista externa desebstruida em condi¢des VFR.

Os suportes de grificos sdo projetados para transportar gréficos de navegagio/aproximagdo standard (DIN
AS) e possuem uma iluminacdo independente através de uma luz integrada ajustdvel com chave separada.

Figura 1: Suporte de graficos iluminado no lado do piloto

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha sdo meramente
ilustrativas, podendo apresentar outros componentes que ndo estdo especificamente inclusos no assunto
tratado nesta ficha.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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PARTES FIXAS DO SISTEMA DE REDUCAO DE

 RUIDO ATIVO (ANR)

Descrigdo:

As partes fixas do ANR possibilita a utilizagdo de fones de ouvido para reducfio dos ruidos ativos na
aeronave. As partes fixas sdo necessdrias para os capacetes / fones de ouvido ANR sem o pacote de bateria.

As provisfes compreendem basicamente a alimentagde para a fungdo ANR nos fones. Portanto, duas linhas
adicionais (28V DC e GND) sdo fornecidas nos soquetes do “conector de interface do fone de ouvide” no
posto de pilotagem e na cabine.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar 0 Manual de Voo.
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IE INCENDIO

Descricado:

A fixac3o do balde de extingdo de incéndio permite a instalagéio e o controle de um Bambi Bucket no gancho.,
O sistema ¢ projetado para o Bambi Bucket Modelo No. 2024, fabricado pela SEl industries, Canad3, gue nio
faz parte deste opcional.

As partes fixas para a fixacdo do balde de extingdo de incéndio consistem de:
v Sistema elétrico com cablagem, relés, chaves, disjuntores e tomadas

* Provistes de espago para a caixa de controle Sacksfoam (se necessario)
Este Bambi Bucket pode ser fixado ao sistema do gancho sob a barriga do helicoptero.

Geralmente, o piloto contrela a configurag@io do alijamento através de uma chave no punho do piloto.
£ possivel o répido enchimento do balde, em dguas profundas e rasas, com niveis de enchimento
variaveis (opcional).
O Bambi Bucket Modelo No. 2024 (ndo incluso) tem a seguinte informagdo principal:

= capacidade 910 litros

* peso vazio 61 kg.
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. NEL DE INSTRUMEN OS DO COPILOTO DE 7”
(:()BVIINHI\SK:I\FRI\

Descricdo:

A extensdo do painel de instrumentos do copiloto € uma imagem em espeiho da extensdo do paine! do piloto.
Uma mdscara sohre as duas extensdes do painel de instrumentos também é fornecida.

Figura 1: Paine! de instrumentos do copiloto de 7* méscara {esbogo)

Uma saida de ar estd localizada no lade interno das duas extensdes do painei de instrumentos. Rh
Em caso de fardis de pouso ou faréis de busca adicionais, duas cortinas sdo incluidas a fim de minimizar a
reflexdo no para-brisa. Elas s8o instaladas rapidamente de cada lado através de grampos de fixag8o entre o
para-brisa e o painel de instrumentos.

Figura 2: Cortina para diminuir a reflex8o ne para-brisa — exemplo

1, Para limitag@es eperacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo

FOLHA /59
PROC.05300071672012
MAT. 1403555



) HELIBRAS

& BEURCCOPTER COMPANY

Descrigédo:

Alguns equipamentos opcionais, tais como o farol de busca SX16, os espelhos retrovisores do gancho ou o
farol de pouso 400/200W, requerem uma caixa elétrica adiciona!, a fim de controlar o movimento (azimute e
elevacdo) das luzes ou a posigdo dos espelhos. Ainstalagdo de alguns ou todos os equipamentos mencionados

acima requer uma caixa elétrica no helicoptero.

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

A 76S
5353.05300071552012

MAT. 1403589



Descrigdo:

Os dois GNS430 possuem interface com FCDS/DAFCS, entretanto as informagfes do GPS sdo sempre
retiradas de uma fonte para os displays.

A instalagdo desta chave dd ao piloto a escotha de utilizar o GPS1 ou o GPS2. Uma indicacdo GPS1 e GPS2
verde na chave seletora (ver Figura 1) mostra que o GPS esté fornecendo o sinal ao FCDS/DAFCS.

GPS1
GPS2

Figura 1: Chave seletora

Além disso, a plaqueta padrio "USE OF GPS 1 LIMITED TO VFR ONLY" {“USO DE GPS 1 LIMITADO A
SOMENTE A VOOS VFR”) é substituida pela plaqueta "ONLY THE SELECTED GPS 1S APPROVED FOR IFR"
(“SOMENTE O GPS SELECIONADO E APROVADO PARA VOOS IFR”), ver Figura 2.

Uma exigéncia de duas fontes redundantes do GPS a bordo € atendida por esta instalagéo,
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Figura 2: Chave seletora FDCS/DAFCS GPS e plaqueta no painel de instrumentos
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Descricdo:

Os comandos de voo do copiloto consistem de:

» Um par de pedais
*» Alavanca do ciclico com punho de comando
» Alavanca do coletivo com punho rotativo e painel

As alavancas do ciclico e do coletivo na estacdo do copiloto s3o conectadas mecanicamente aes comando de
voo do piloto. Funcdes complementares, tals como, comandos de transmissdo (ICS/RADIO), de compensacio
ou de piloto automatico, sdo fornecidas no painel do coletivo e no punho do ciclico do copiloto
correspondendeo as fungbes dos comandos do piloto.

Figura 1: Comandos de voo do copiloto - exemplo
Instalagdo:

As partes removiveis dos comandos de voo do copiloto podem ser instaladas por um mecénico experiente
dentro de poucos minutos sem utilizar ferramentas especiais,

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voe, consuitar o Manual de Voo.
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Descricdo:

O Sistema melhorado de alerta de proximidade do solo (EGPWS) fornece uma visualizagdo em tempo real da
percepe¢do situacional do terreno nos arredores e os obstédculos em relagdo a trajetoria de voo e atitude da
aeronave. O sistema é destinado a alertar sonora e visualmente a tripulagdo sobre os perigos em relagdo ao
terreno, obstaculos construidos pelo homem e outros cendrios primarios associados com os periges do Voo
Controlado dentro do Terreno (CFIT).

O MK XX! utiliza as informagdes do Sistema de Posicionamento Global (GPS) para fornecer informagbes sobre
a posicdo horizontal {lateral) e vertical {altitude) da aeronave. Esta posigdo no espaco &, entdo, comparada
com as informagdes do banco de dados de terreno e obstaculos contidas no computador do MK XX! para
produzir uma figura “virtual” que pode, entfo, ser exibida para fornecer a percepgéo situacional ao piloto. As
informacgdes do GPS e outros sistemas da aeronave sdo utilizadas pelo MK XXl para calcular a rota, a
velocidade no solo, a velocidade vertical e a precisdo do sinal, Isto fornece uma imagem completa, néo
somente da posi¢do da aeronave em trés dimensbes, mas também uma imagem da trajetdria de voo da
aeronave e da poténcia do Sistema melhorado de alerta de proximidade do solo. O pacote total de
informacdes € utilizado para fornecer visualizacBes do terreno para os pilotos e fornecer funcbes de alerta
sobre possiveis conflitos com o terreno, obstaculos conhecidos e outros cendrios associados com os perigos
do Voo controlado dentro do terreno (CFIT).

Figura 1: Exemplo de computador MK XXI

As informages do EGWPS podem ser apresentadas no seguinte display multifuncional:
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Multi Hazord Display {MHD)

Figure 2: Informacdes do EGPWS exibidas em um modo de visdo simples {lado esquerdo) e em um modo multivisdo {Jado direito) -
exemplo

Caracteristicas

¢ Fornece um display completo 3 ATl dedicado as informagoes do EGPWS, permitinde assim que o piloto
otimize o display para as informagbes do EGPWS.

* Aumenta a utilidade de outros displays ao eliminar a confusdo criada por muitas fungfes em um Unico
display

¢ Oferece matriz de LCD totaimente colorida de alta resolucdo, que é facil de ler ¢ interpretar, reduzindo
a fadiga do piloto.

* Compativel com 6culos de visdo noturna {NVG),

* O Multi Hazard Display (MHD) é instalado em um painel de instrumentos de 10",

Figura 3: Instalacgo tipica do MHD de 3" em um painel de instrumentos de 10"
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Nota: As imagens (isto €, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que ndo estdo incluidos especificamente no
itemn que € assunto desta ficha.

1. Para limitacdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descri¢do:

O Gerador de alerta de vozes (611-014 da NAT/dB Systems) é utilizado para gerar o alerta de voz "ONE
HUNDRED FEET" {cem pés). Ele sera ativado pelo sistema radar altimetro (KRA 405B).

O alerta "ONE HUNDRED FEET" é acionado uma vez quando a aeronave estiver abaixo do limite
preestabelecido. Utilizando este alerts, a tripulacio toma consciéncia do problema e age, se necessario.
Nenhuma ac¢éo de reconhecimento adicional da tripulagdo € implementada, Este novo dispositivo instalado
garante a conformidade com os requisitos operacionals, isto €, JAR OPS 3.660. O sistema fornece um
recurso de auto-teste para a verificagdo operacional antes da utilizaggo.

Figure 1: Gerador de Alerta de Voz (612-014 da NAT/dB Systems )

et ity e
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Descrigdo:

Uma interface elétrica adicional fornece alimentacdo eléfrica aos equipamentos EMS ou de outras missGes.
Esta interface € necesséria para gualquer um dos trés tipos de pacote EMS Aerolite standard

A interface elétrica adicional consiste de:
* Uma chave com um disjuntor no painel do teto
¢ Uma tomada 28V de missdo adicional localizada no painel CB
e Seus controles relacionados e circuito de alimentagdo (202)

1. Para limitag@es operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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_ KITDELEITURADO CVFDR

Descricao:
O kit de leitura do CVFDR permite que o operador faga o monitoramento / download online e exiba os dados
do CVFDR,
A foto abaixo mostra o contelddo do kit (sentide horario, a partir da parte superior esquerda):
* (Caixa CTS USB MDU379 = caixa de interface entre o computador/laptop e o helicéptero

¢ Cabo de monitoramento online = permite monitorar diretamente os pardmetros da MFDAU+
(Unidade de Aquisicdo de Dados diversos de voo) enquanto eles séo registrados pelo CVFDR (no solo}.

O cabo de monitoramento online conecta a caixa MDU379 com o helicoptero.
*  Manual do operador
¢ CD-ROM PGS Vision incluindo o drive para a caixa MDU379
* (Cabo de download = permite fazer o download de dados do CVFDR. O cabo de download conecta a
caixa MDU379 com o helicéptero.
* Cabo USB para a caixa MDU379 = conecta a caixa MDU379 com o computador/laptop

Figura 1: Kit de leitura do CVFDR
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A estacdo no solo {computador / laptop) para a Instalagdo do software bem como o display de dados ndo
estdo incluidos no kit.

Nota: A compatibilidade do software PGS com os diferentes sistemas operacionais deve ser verificada e uma
confirmacdo pode ser dada mediante solicitacdo.

Recomenda-se ter 1 kit por cliente gue possua helicéptero equipado com CVFDR,

Nota: As imagens (isto &, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que ndo estdo incluidos especificamente no
item gue € assunto desta ficha.

1. Para as limitagdes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

O Transceptor de bordo com Cartdo SIM TETRA 7-450-15 da Cobham Antenna Systems fornece aos usudrios a
bordo o acesso as redes de comunicacdo TETRA (TErrestrial Trunk RAdio) .

O transceptor utiliza a rica caracteristica de radio Sepura® SRG3900TM e opera em uma das bandas de
frequéncia padrdo do TETRA, de 380 MHz a 430 MHz.

QO 7-450-15 inclui uma porta de acesso mecanicamente selada a para a insercdo € remocido de um cartdo SIM.
O cartdo SIM facilita a estocagem da “personalidade” do réddio e as informagdes criptogréficas de ponta a
ponta.

Q 7-450-15 possui interface diretamente com os sistemas normais de dudio da aeronave e é compativel com
as Unidades de Controle e Display {CDU) CH150 e CH250 da Cobham Antenna Systems e com o opcional CDU
remota RH150.

Caracteristicas operacionais

¢ Projetado especificamente para uso a bordo
v"  Compativel com os nivels de sinal e impedéncias do sistema de distribuicdo de dudio da aeronave.
¥ Filtro passa banda RF em circuito fornece imunidade dos transmissores a bordo nas bandas VHF e
IFF e protecdo para os sistemas existentes na aeronave, principalmente para os receptores de
navegacdo e comunicagbes VHF.
Transmisséo diferencial dos sinais de controle da CDU assegura a imunidade a ruidos
Supressdo transitdria e regulacdo de da alimentacdo 28 V da aeronave fornece uma alimentagio
estabilizada para o mddulo central de radio, mesmo durante interrupcdes momentaneas de
alimentagio.
¥ Fornece 5 V na RF coaxial para alimentar uma antena de GPS

AN

+ “Personalidade” de radio e informacdes criptografadas ponta a ponta fornecidas através do cartio SIM

0 transceptor opera com uma antena UHF; os tipos recomendados sdo 21-68 ou 21-174 da Cobham Antenna
Systems,

Todos os transceptores 7-450-15 possuem receptores de Sistema de Posicionamento Global (GPS) integrados,
fornecendo suas préprias informagdes de posicdo na rede TETRA e a CDU. As antenas GPS recomendadas sdo
as Tipo 20-41 da Cobham Antenna Systems ou Cl 408-20 da Cobham 5atCOM .

FoLHy 726
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A unidade se situa em um alojamento preto de liga de aluminio tamanho ¥ ATR com uma ponta para baixo
uma alca de transporte na face dianteira. As interfaces do conector sdo acessiveis da face dianteira da
unidade. A unidade € projetada para ser montada em rack em uma bandeja pequena.

Caracteristicas do TETRA suportadas

* (riptografia de interface do ar
v"  Algoritmos de criptografia TETRA (TEA) 1,2,3 e 4
v Classes de seguranca TETRA1,2e 3
¥v" Modos de operaco direto (DMO) e truncado {TMO)
Criptografia ponta a ponta
QOperacéo “Highly Preferred Subscriber Class (HPSC)” para uso a bordo
Repetidor DMO (permitido por cédigo de licen¢a de caracteristica)
Gateway DMO (permitido por codigo de licenga de caracteristica)
Servicos de vozes — ponta a ponta, chamadas multipontos e de telefone
Chamadas prioritarias e de emergéncia
Servigos de dados — mensagens de Status e de Servicos de Dados Curtos (SDS), SDS Estocagem e
dianteiro, dados de pacote com vdrios slots.
Receptor GPS integrado
Configurdvel para redes TETRA nacionais especificas networks utilizando o suite de gerenciamento de
software Sepura®
¢ Porta de dados seriais {PEl} facilita a transferéncia de dados
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:TANVQUE DE COMBUSTIVEL Il INTERNO
DE LONGO ALCANCE |

Descricdo:

Um tanques de combustivel interno de longo alcance é instalado na parte direita traseira da cabine. O tanque
possui uma guantidade de 2191 (175 kg) de combustivel utilizdvel @ aumenta o alcance em aproximadamente
175 km (95 nm) em SL, 1SA.

As partes fixas do sistema de tanques de combustivel de longe alcance consistem da instalagdo de uma
cablagem elétrica e das tubulagdes de transferéncia de combustivel, dreno e ventilagdo, incluindo os
respectivos acoplamentos de desengate rapido.

0 contéiner do tanque de combustivel é feito de chapa metalica de aluminio em um design convencional com
estruturas, perfilados de reforgo e revestimento. A célula do tanque dentro do contéiner é uma bolsa flexivel
feita de tecido ceviar com urn revestimento interno de poliuretano. A parede traseira do contéiner do tanque
é equipada com um flange de suporte para o bocal de abastecimento. Na estrutura inferior, quatro ferragens
de suporte sio instaladas com prisioneiros para montar o tangue no trilho do banco.

O nivel de combustivel é indicado no CAD. O combustivel é fransferido por gravidade para o tanque principal,
© que ocorre automaticamente guando o nivel de combustivel no tanque principal tiver caido abaixo de um
valor especifico. A operagdo da vaivula AUX-FUEL TANK é indicada através de uma luz de alerta/ alarme no
CPDS.

Figura 1 - Tanque de combustwal mtemo de Iongo alcance
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Instalacdo:

As partes removiveis do sistema de tanque de combustivel interno de longo alcance podem ser Instaladas por
dois mecdnicos em 10 minutos.

1. Para as limitagdes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, cansultar o Manual de Voo.
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Descricdo:

Qs protetores de assentamento sdo instalados para evitar que o helicoptero afunde em terreno macio ou
instdvel durante o pouso ou estacionamento.

Figura 1.: Protetores de assentamento

Os protetores de assentamenio sdo fabricados de metal usinado sélido com revestimento e ferragens de
instalagdo Eles sdo instalados na parte traseira dos tubos do esqui com trés parafusos rosqueados e presos
com porcas-freno.
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Instalagdo:

Um técnico requer aproximadamente 30 minutos para instalar os dois protetores de assentamento.

1. Para as limitagOes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigio:

Este opcional protege a estrutura inferiores da cabine nas dreas de entrada da cabine confra dano ou
desgaste anormal. Uma chapa metdlica especialmente moldada, colada e aparafusada na coluna em material
composto protege a borda da entrada completa até o raio da coluna da porta. Em caso de arranhfes
profundos ou trincas apés uma utilizacdo didria pesada, a chapa pode ser substituida com pouco esforgo.

Figura 1: Instalagdo tipica da protecdo externa para a estrutura da cabine

1. Para as limitag@es operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo,
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LAYOUT DO POSTO DE PILOTAGEM STANDARD

COMPATIVEL COM OCULOS DE VISAO NOTURNA :

Descrigao:

Para operagdes noturnas com intensificadores de imagem (6culos de visdo noturna até de terceira geragdo),
o posto de pilotagem do helicoptero, painel de instrumentos e de controle é modificado de forma que
continue permanecendo claramente visivel a olho nu (sem os dculos de visdo noturna, para operagGes VFR e
IFR}, mas ndo degrade a qualidade da imagem com NVG.

~ O interior do posto de pilotagem standard compativel com dculos de visdo noturna inclui as seguintes
provisbes NVG:
e Luz utilitdria compativel com NVG
*  Piso do posto de pilotagem e estrutura visivel com revestimento fosco (em preto e cinza)
¢ |luminagdo ajustavel compativel com dculos de visdo noturno para instrumentos standard e painel
anunciador
*  Painel do teto compativel com dculos de visdo noturna
*  Facho lumingso compativel com éeulos de visdo noturna
* Se o Suporte de graficos estiver instalado, uma modificagdo para compatibilidade com NVG é
realizada
Trés modos diferentes podem ser selecionados através de uma chave localizada no painel do teto:
DAY
¢  Ailuminacdo do painel e dos instrumentos esta desligada.
'\., *  Ajiluminacio do painel do teto estd desiigada.
* O brilho dos indicadores, avisos, atencbes e cuidados é colocado no nivel DAY
* O brilho do display pode ser ajustado entre 100% e aproximadamente 30%.
NIGHT
*  Ailuminagdo do painel e dos instrumentos & ligada e a luminosidade é controtada
* Ailuminagdo do painel do teto estd ligada no nivel NIGHT.
¢ 0 brilho dos indicadores, avisos, aten¢des e cuidados é reduzido para o nivel NIGHT.
* 0 brilho do display pode ser ajustado entre aproximadamente 30% e aprox. 1% do nivel DAY .
*  Aluz utilitdria deve ser colocada manualmente na posigio “White” e o brilho pode ser ajustado
individualmente.
— FOLHA 783
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*  Ailuminacdo do painel e dos instrumentos é ligada e a luminosidade é controiada

* Ailuminagdo do painel do teto estd ligada no nivel NVG.

¢ O brilho dos indicadores, avisos, atenges e cuidados € reduzido para o nivel NVG.

* O display pode ser ajustado entre uma intensidade fuminosa de aprox. 30% a aprox. 1% do nivel
DAY .

* A [uz utilitaria deve ser colocada manualmente na posicio “NVG” e o britho pode ser ajustado
individuaimente.

Observagoes:

InstalacGes adicionais do posto de pilotagem fora a solucdo de avidnicos ndo estdo cobertas por este
opcional.

Todos os instrumentos € materiais do posto de pilotagem foram testados quanto @ compatibilidade com
6culos de visdo noturna e passaram por testes laboratoriais e/ou procedimentos de testes no solo e ensaios
em voo de acordo com o RTCA DO-275.

1, Para as limitacdes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar © Manual de Voo.
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Descricdo:

A fim de assegurar a comunicagdo na faixa de frequéncia apropriada (tdtica) do cliente individual, as partes
fixas para os radios taticos podem ser integradas.

Os radios taticos tipicos geralmente sdo sistemas montados no painel. O transceptor (transmissor-receptor) e
a unidade de controle geralmente sdo combinados em uma unica unidade. Os radios taticos normalmente
sdo instalados no console central (a integracdo fisica e o espago livre devem ser verificado) para assegurar o
facil acesso tanto do piloto quanto do copiloto, As partes fixas para os radios taticos fornecem a capacidade
de integrar radios taticos individuails para uma futura implementagdo, por exemplo, pelo clientefoperador.

As partes fixas geralmente contém uma antena apropriada, alimentacdo e a interface com o sistema de
audio/fintercomunicacio a bordo do helicdptero.

Nota: A instalagdo, implementacdo e operacdc do sistema de radio tético ndo sdo responsabilidade da
Eurocopter.

1. Para as limitacBes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.
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Descricio:

O NPX138N é um radio tatico montado em paine! / controlavel diretamente, que fornece comunicagdo
nas bandas de frequéncia de 138.000 MHz a 173.995 MHz FM. O transmissor-receptor NPX138 é um
transceptor agil de frequéncia sintetizada que permite facil acesso a todos os canais pré-programados e
agilidade para modificar ou adicionais canais durante o voo.

Figura 1: Exemplo de NPX138N (NAT)

Cada um dos 100 canais de meméoria disponiveis pode estocar uma frequéncia de recepgio com o tom CTCSS
tone, uma frequéncia de transmissdo com o tom CTCSS, escanear fungbes e um identificador alfanumérico
em um display LED de duas linhas e 32 caracteres. A transmissdo de poténcia de 1 ou 10 watis é facilmente
seleciondvel através da face dianteira do NPX. Pode-se acrescentar codificagdo DTMF e programacgdo direta
no teclado utilizando-se o painel de dados DTE12 da NAT {opcional).

O espagamento de canais pode ser sefecionado em 5 kHz cu 6.25 kHz. O desvio de frequéncia € limitado a 2.5
kHz para banda estreita e 5 kHz para modo de transmissdo em banda larga.

Pode-se selecionar tanto 10 W gquanto 1 W de saida de poténcia para o modo de operagdo SIMPLEX ou
SEMI-DUPLEX.

Caracteristicas:

* 138.000 MHz a 173.995 MHz

*  Meméria de 100 canais

¢ Incrementos de canal: 5 kHz / 6.25 kHz
Software de computador {opcional — mediante solicitagdo) esta disponivel para rapida e conveniente
programacdo de informagbes completas de canais. A capacidade de fazer “upload” e “download”

NPX permite que os usudrios estoquem multiplos conjuntos de frequéncias operacionais pgra rapida
transicdo entre as cessdes de contrato.

colna 78€ /
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Nota: O NPX 138N também esta disponivel em uma versdo compativel com NV!S {(B4321-093-01).

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de equipamento
opcional sdo apenas um exemplo e podem mostrar outros itens que ndo estdo incluidos especificamente no
item que é assunto desta ficha.

1. Para as limitaches operacionais e influéncia nos desempenhos em voe, consultar o Manual de Voo.

FoLHa 287
PROC.053000716/2012
M. T.1403565



& HELIBRAS

A BURQUDPTER COMPANY

Descricdo:
1. EQS, Sistema Basico, partes fixas
Duas instalacdes sdo possiveis para EQS estdo disponiveis: Linha central e montado no degrau direito.

1.1 EOS, Degrau Direito, Partes Fixas

4
e

{

Figura 1: EOS, Degrau direito

1.1.1  EOS, DEGRAU DIREITO, PARTES FIXAS, COMPATIVEL COM A ESTAGAO DE TRABALHO DO OPERADOR

As partes fixas do sistema consistem dos seguintes componentes®:
¢ DPartes fixas para o sistema de cdmerg, incluindo as cablagem fixa no helicoptero, necessaria para a
instalacdo das partes removiveis e das partes do fabricante.

e Partes fixas para antena do GPS, incluindo a cablagem e a Instalagdo da antena do GPS

Interface com o Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS 3 (SMD45 ou SMD68) no qual a
imagem EOS pode ser exibida na resolugdo padrao

e ProvisGes para interface com outros equipamentos opcionais de missdo (ver as Fichas de Opcionais
especificas) _

® Painéis conectores, incluindoe as partes fixas da conexdo com a estacdo de trabalho do operador

e Cablagem fixa no helicéptero necessdria para conectar o controlador manual EQS

* ProvisGes mecdnicas permitindo a estocagem do controlador manual do EOS

1.1.2 EOS, DEGRAU DIREITO, PARTES FIXAS

As partes fixas do sistema consistem dos seguintes componentes®:
e Partes fixas para o sistema de cadmera, incluindo as cablagem fixa no helicoptero, necessdria para a
instalagdo das partes removiveis e das partes do fabricante.
Partes fixas para antena do GPS, incluindo a cablagem e a Instalagdo da antena do GPS

¢ Interface com o Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS 3 (SMD45 ou SMD68) no qual a
imagem EQS pode ser exibida na resolucdo padréo.

9 degrau multifuncicnal de lade direito € necessdrio para a instalagdo.
3 para converter os dados de imagens do EOS e exibir as imagens do ECS no Sistemna de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS, o eflipamento VRU
(Unidade de Video Radar) € necessdrio.
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¢ Provisdes para interface com outros equipamentos opcionais de missdo (ver as Fichas de Opcionais

especificas)
¢ (Cablagem fixa no helicoptero necesséria para conectar o controlador manual no posto de pilotagem
® Provisdes mecénicas permitindo a estocagem do controlador manual do EOS no posto de pilotagem.

1.2 £0S, Linha Central, Partes Fixas

Figura 2: EOQS, Linha Central, Partes Fixas
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1.2.1 EOS, LINHA CENTRAL, PARTES FIXAS, COMPATIVEL COM A ESTACAO DE TRABALHO DO OPERADOR

As partes fixas do sistema consistem dos seguintes componentes™:
o Uma placa para transporte da cdmara e reforcos de rede: A placa de transporte da cdmera substituir
a atual tampa inferior do nariz e é fixada na estrutura da cabine utilizando-se as interfaces existentes,
Os reforcos de rede sdo instalados do lado interno das redes dianteiras.

¢ A cablagem fixa no helicoptero exigida para a Instalagdo das partes removiveis e das partes do
fabricante
e Partes fixas para antena do GPS, incluindo a cablagem e a Instalagdo da antena do GPS

e Interface com o Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS® (SMD45 ou SMD68) no qual a
imagem EQS pode ser exibida na resolugdo padrao

¢ ProvisGes para interface com outros equipamentos opcionais de missdo (ver as Fichas de QOpcionais
especificas)

» Painéis conectores, incluindo as partes fixas da conexdo com a estacdo de trabalho do operador

¢ Cablagem fixa no helicéptero necessdria para conectar o controlador manua! EQS

& ProvisGes mecinicas permitindo a estocagem do controlador manual do EOS

1.2.2 EOS, LINHA CENTRAL, PARTES FIXAS

As partes fixas do sistema consistem dos seguintes componentes®:
¢ Uma placa para transporte da cdmara e reforgos de rede: A placa de transporte da cdmera substitui a
atual tampa inferior do nariz e é fixada na estrutura da cabine utilizando-se as interfaces existentes.
Os reforgos de rede sdo instalados do [ado interno das redes dianteiras.

e A cablagem fixa no helicopterc exigida para a Instalacdo das partes removiveis e das partes do
fabricante
Partes fixas para antena do GPS, incluindo a cablagem e a Instalacdo da antena do GPS

Interface com o Sisterna de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS® {SMD45 ou SMD68) no qual a
imagem EQS pode ser exibida na resolugdo padrio

* Provistes para interface com outros equipamentos opcicnais de missdo {ver as Fichas de Opcionais
especificas)

» Cablagem fixa no helicdptero necesséria para conectar o controlador manual no posto de pilotagem

* ProvisGes mecanicas permitindo a estocagem do controlador manua! do EQS no posto de pilotagem.

1. Para as limitagGes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar o Manual de Voo.

¢ As partes fixas do sistema corta-cabos s8o necessérias para a instalaggo.
5 Para converter os dados de imagens do EOS e exibir as imagens do EOS no Sistema de Display do Posto de Pilotagem MEGHAS/ o
equipamento VRU {Unidade de Video Radar) & necessirio.
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:"SIST _-MADE ALERTA DE TRAFEGO (TAS) 620
~ (AVIDYNE) -

Descrigdo:

O Sistema de Alerta de Trafego TAS 620 (Avidyne} é projetado para melhorar a seguran¢a auxiliando os
pilotos a detectarem e evitarem intersecdc de suas trajetdrias de voo.

Por interrogacdo ativa, o TAS 620 calcula a altitude relativa e o alcance de ameagas préximas as aeronaves
equipadas com transponder. O sistema consiste de duas antenas direcionais, processador TAS, um
acoplador de transponder €, geralmente, o indicador 3ATI Multi Hazard Display (MHD).

Figura 1: TAS 620 - Componentes do sistema - exemplo

Caracteristicas do TAS 620

= interrogacdo ativada, similar ao radar de controle de trifego aéreo, para a cobertura
consistente nos ambientes cobertos e ndo cobertos por radar.,

s O TAS 620 calcula 0 tempo para a aproximacdo mais proxima dos Alertas de Tréfego (TA).
Quando este tempo for inferior a 30 segundos, um alerta visual e sonoro é emitido para avisar a
tripulagdo do trafego por perto.

= O APA {Alerta de Posigdo Sonore) exclusive anuncia a diregiio, a posicio vertical relativa e a
disténcia do Alertas de Trafego ("Traffic! 11 o'clock High two miles!™). O APA elimina a
necessidade de procurar por informagdes do trafego dentro do posto de pilotagem,
intensificando a habilidade da tripulacdo de voo em localizar rapidamente a acronave TA.

s O TAS 620 fornece separacdo de altitude, rumo e disténcia entre a prépria aeronave e o trafego
oposto. Isto fornece a consciéncia situacional de que a sequéncia do trafego é importante e
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critica para evitar colisbes no ar.

£

s O modo de aproximagio é uma caracteristica exclusiva gue silencia os andncios TA das
aeronaves no solo, reduzindo a distracéo da tripulacdo de voo durante a aproximagéo final.
» Rastreia de até 50 aeronaves.
« Dispositivo de alerta de altitude integral anuncia a aproximagdo e o desvio da altitude
selecionada, fornecendo alertas sonoros para ajudar a evitar os desvios inadvertidos de altitude.
Indicagéo no MHD de 3" (display padrao)

A informacdo do trifego é indicada em um display especializado, fornecendo uma vista
otimizada de informacdo do trafego, sem parasitas de outros elementos do display.

Figura 2: MHD {Muiti Hazard Display) 3AT! - examplo

Caracteristicas do MHD de 3 polegadas
» Fornece informacdes do trafego no display 3 ATl especifico. Permite, assim, que o piloto otimize
o display de informacbes de trafego.

» As escalas de alcance de 1 a 20 milhas, fornecendo informacdo da vista a longo ou a curto
alcance para um display limpo do tréfego mais préximo.

x Melhora a utilidade dos outros displays eliminando a desordem criada pelas diversas fun¢fes de
um display

a Oferece a tela LCD matriz ativa de alta resolucio, colorida, facil de ler e interpretar e, desta
forma reduz a fadiga do piloto

= Compativel com Gculos de visdo noturna (NVG)

NOTA: Os Alertas de Trdfego sdo independentes do alcance selecionado no MHD, isto €, os Alertas de Trdfego sdo
fornecidos Independentes de alcance do MHD.

Instalacgio tipica do MHD de 3 polegadas
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Figura 3: Instalagdo tipica do MHD de 3" no painel de instrumentos 10" Indicacéo no GNS 430 (se instalado}

Alternativamente para a indicagdo no MHD de 3” (nfo faz parte desta solucdo), os alertas TAS 620 também
podem ser exibidos no sistema GPS/NAV/COM GNS 430 (se instalado). Neste caso, o GNS 430 serd também
utilizado para controlar as fungdes TAS. As fungdes podem diferir daguelas Uteis com o MHD.

Figura 4: Indicador TAS no GNS430 - exemplo
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Descricao:

O sistema de Corrente alternada {AC) consiste de um inversor estatico e uma barra de distribuicdo AC. O
sistema é poténcia pelas barras ESSENCIAIS e converte 28V DC (corrente continua) em 26V e 115V AC com
400Hz. Em caso de pane, a inscricdo INVERTER é exibida no display de avisos e cuidados,

O sistema de corrente alternada pode ser necessdrio para o funcionamento de equipamentos opcionais
especificos com corrente alternada.
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ISTEMA DE MOMENTO MASTRO DE VETOR (VMMS)

Descri¢do:

Como alternativa a escala de momento de mastro linear na pagina do Indicador de Primeiro Limite (FLI}, que
exibe somente ¢ valor de momento de mastro absoluto, um indicador circular, mostrando também a direcio
do vetor do momento do mastro é introduzido por este opcional.

A fim de gerar e processar a informagdo angular, os componentes de hardware do sistema de momento de
mastro linear - Unidade de Transmisséo de Sinal de Sensor (SSRU), Unidade de Processamento de Sinal (SPU) e
RF Cabo Triax - sdo substituidos por novos componentes para o sistema de momento de mastro do vetor.,

A indicacdo do momento de mastre do vetor consiste de uma escala circular e um indicador de ponto que
representa a ponta do vetor de momento de mastro (ver figura abaixo}. O ponteiro pode se mover dentro da
escala circular. Sua distdncia ao centro da escala representa o valor do instante absoluto (magnitude) e sua
posi¢do anguiar indica a direcdo do momento de mastro. O ponteiro é um indicador e ndo um instrumento de
comando, isto &, o piloto ¢ capaz de reduzir 0 momento de mastro ao mover o ponteiro em diregdo ao centro
do circulo.

0 valor da magnitude de momento de mastro também serd mostrado como um valor digital abaixo da escala
circular,

Os limites do momento de mastro ndo se alteram. Q circulo amarelo representa 50% e o circulo vermelho 64%
do momento de mastro absoluto. Caso o momento de mastro seja igual ou superior a 50% a escala amarela se
amplia para enfatizar o limiar amarelo. Acima de 60% de momento de mastro, um circulo branco adicional é
mostrado, representando 100% do momento de mastro conforme necessdrio para o teste funcional.

Figura 1: indicagéo de momento de mastro de vetor - exemplo

A indicacdo de momento de mastro inverte automaticamente & escala linear, caso a informagéio angular
ndo esteja disponivel.
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PORTA-MAPAS NA MASCARA DO PAINEL DE
INSTRUMENTOS

Descrigdo:

Porta-mapas na mascara do painel de instrumentos fornecem capacidade de armazenagem de mapas,
gréficos, checklists ou outros documentos em local de facil alcance para os dois pilotos. Os porta-mapas sdo
feitos de couro e sdo fechados com grampo eldstico.

Figura 1: Porta-mapas na mascara do painel de instrumentos - exemplo

1. Para limitacdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descri¢do:

Um revestimento de piso lavdvel pode ser instalado em todo o piso do helicdptero ou em partes separadas no
posto de pilotagem, na cabine e no bagageiro para facilitar a limpeza e proteger o piso standard.

O revestimento de piso lavavel é feito de borracha preta. As bordas e o0s cantos nas dreas mais utilizadas da
porta sdo envolvidas com placa metdlica para proteg¢do complementar.

Figure 1: Washabie floor covering

1. Para limitagGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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QUEIMADOR DE LIMALHA PARA A

TRANSMISSAO PRINCIPAL

Descri¢do:

O sistema queimador /detector de limalha é projetado para limpar o detector de limalha da transmissdo
principal, removendo os detritos do desgaste “normal” ndo critico, e eliminar falsas indicagbes de limalha da
transmissdo principal no Display de avisos e cuidados (CAD), causadas por condlgoes de desgaste “normal”,

O sistema consiste de um queimador/detector de limalha localizado na estrutura inferior da transmisséo
principal.

O desgaste normal da caixa de transmissdo {devido a engrenagem, rotagdo do rolamento, etc.} cria particulas
metdlicas finas que misturam com dleo ou carbono, formando uma pasta que pode ocasionar o acendimento
da luz de alarme de Limalha na transmissdo (XMSN CHIP).

A ativagdo do queimador de limalha livra o detector de {imalha magnético deste desgaste ndo critico através
de um pulso elétrico. Entretanto, as particulas metdlicas maiores que podem indicar pane do componente
ndo sdo queimadas pelo sistema e a luz de alarme de limalha na transmissdo (XMSN CHIP) permanecera
acesa.

Para repetidas ativagBes do gueimador/ detector de limalha, consultar o Manual de Voo.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consuitar o Manual de Voo.
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I _RANSM'SSAO |NTER|V|EDIARIA E TRASEIRA

O sistema queimador/detector de limalha é projetado para limpar os detectores de limalha das caixas de
transmissdo intermedidria e traseira, removendo os detritos de desgaste “normal” ndo critico, e eliminar
falsas indicagGes de limalha na transmissdo principal no Display de avisos e cuidados (CAD), causadas por
condicOes de desgaste “normal”.

O sistema consiste de um queimador/detector de limalha localizado na estrutura inferior da transmissdo
principal.

O desgaste normal da caixa de transmissdo {devido a engrenagem, rotacdo de rolamentos, etc.) cria particulas
metalicas finas gue misturam com dleo ou carbono, formando uma pasta que pode ccasionar 0 acendimento
da luz de alarme de Limalha na transmiss&o traseira (TR CHIP}.

A ativacdo do queimador de limalha livra o detector de limalha magnético deste desgaste ndo critico através
de um pulso elétrico. Entretanto, as particulas metélicas maiores que podem indicar pane do componente
ndo sdo queimadas pelo sistema e a luz de alarme de limalha na transmisséo traseira (TR CHIP) permanecera
acesa.

Para repetidas ativagbes do queimador/ detector de limalha, consultar o Manual de Voo.

1. Para limitagBes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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 SISTEMA DE AR C CONDICIONADO/

ARREFECIMENTO METRO (STC)

Descricdo:

O sistema de ar condicionado consiste de um ar condicionado de ciclo de vapor utilizando o fluido
refrigerante R134a. Um compressor com embreagem magnética estd localizado na parte traseira do mastro
do rotor em um suporte fixado 3 caixa de transmissdo principal e € acionado por um “V” do disco de freio
rotor.

O sistema consiste de dois conjuntos evaporador/ventilador separados, um para a drea do posto de pilotagem
de outro para a drea da cabine. Sdo fornecidos comandos de velocidade do ventilador separados.

O conforto do posto de pilotagem e da cabine é fornecido pelo sistema de ar condicionado durante todas as
operacdes no solo e em voo se os dois geradores estiverem ligados {os dois motores em funcionamento).
Durante as operagfes no solo, quando somente um motor estiver funcienando, e assim somente um gerador
estiver em operacio, o arrefecimento é fornecido se uma fonte externa for utilizada.

Os comandos para o sistema de ar condicionado/ arrefecimento sdo montados no painel do teto, sobre o
piloto e o copiloto. Duas chaves sdo fornecidas. O seletor de controle principal consiste de uma chave de 3
posicBes “A/C", "OFF", "FAN". Na posi¢do “A/C”, o circuito ventilador evaporador é energizado no sistema.
Apds ligar o sistema, o compressor acopla apds aproximadamente 30 segundos. A luz “ECS” no CAD indica o
acoplamento do compressor. A segunda chave possui as posigdes “HIGH” ou “LOW”, para selecdo de
velocidade do ventilador evaporador para o posto de pilotagem. A velocidade do ventilador evaporador
traseiro é controlada por uma chave "HIGH" "LOW" localizada em um lugar conveniente na cabine.

Uma chave de seguranca de alta pressdo, localizada perto do condensador, desacopla o compressor e para o
funcionamento do sistema em caso de pressGes refrigerantes excessivas. Isto ocorre devido a falha do
ventilador condensador ou entrada de ar do condensador restrita, A chave se rearmard sozinha. A Juz “ECS” se
apaga. O piloto pode reativar o sistema movendo a chave AC para a posi¢do “OFF” e, em seguida, voltar para
“ON”. Entretanto, isto s6 pode ser feito se o ar refrigerado for necessario para a seguranga dos passageiros.
Algum caso de desativagdo ndo comandada do sistema devera ser investigado por urn técnico devidamente
treinado e qualificado.

Uma chave de seguranga de baixa pressdo, localizada perto do compressor, desacopla 0 compressor e para o
funcionamento do sistema em caso de pressbes excessivamente baixas. Isto pode ser causado por uma
vélvula de expansdo restrita, congelamento do evaporador ou perda do refrigerante. A chave se rearmard
sozinha. A circulacio de ar continua sendo fornecida.

O sistema de ventilador do evaporador pode ser utilizado a qualquer momento em se necessitar dé circulagio
de ar. Isto € realizado colocando-se a chave seletora na posigdo “FAN",
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Figura 1: - Sistema de ar condicionado / arrefecimento - exemplo

Q sistema de ar condicionadc / arrefecimento pode ser operado durante a decolagem e o pouso. O sistema é
designado como sistema de arrefecimento.

Todas estas informacdes técnicas estdo de acordo com o STC N°SH3880SW do fabricante "Metro Aviation
STC" que projeta e fornece este opcional.

1. Para limitagdes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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GRAMPOS DE SEGURANGA DA PORTA

DESLIZANTE (p05|gao intermediaria e mamma),_}ff’_f;

Descrigdo:

Para operagdc com guincho de salvamento, rapel de forgas especiais, voo com portas abertas ou para outro
propdsito, as portas deslizantes da cabine podem ser travadas na posicdo Intermedidria ou totalmente aberta.

Para travar a porta na posicdo intermedidria, a alavanca do batente deve ser girada para a posicdo de
travamento a frente. Isto alonga o pino de travamento que causa o travamento da porta na posicdo
intermediaria,

Para travar a porta na posi¢do totalmente aberta, a alavanca do batente deve ser abaixada e girada contra a
direcdo de voo. Nesta posigdo, o pino de travamento é encurtado e o pino passa a placa de travamento

intermedidrio sem acoplar.

A posicdo de travamento da porta deslizante pode ser modificada no solo e em voo pairado.

1. Para limitagbes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

L /20X
pROC.053000716/2012
MAT. 1403565



“/HELIBRAS

A BURCCOPTER COMPANY

PARA—SOIS FUME PARA SECAO SUPERIORDO

PARA-BRISA DO POSTO DE PILOTAGEM

Descrigdo:

Camadas fumé s8o instaladas nas duas janelas do teto do posto de pilotagem para proteger os pilotos contra
radiagdo solar ou britho intenso.

Painel do teto

Para-séis fumé
(camada adicional)

Estrutura da tela

Figura 1; Para-s6is fumé para a parte superlor do para-brisa do posto de pilotagem - exemplo

1. Para limitacGes operacionais e influéncia no desempenho de voo, consuitar o Manual de Voo
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Descrigdo:

O Sistema Digital de Comunicagdo de Voz DVCS 6100 permite controlar toda a intercomunicagio,
comunicagdo de voz e 0 monitoramento do sinal de alerta,

O sistema bdsico consiste de duas Unidades de Controle de Audio (ACU 6100} - uma para o piloto e outra para
o copiloto - uma Unidade Eletrdnica & distdncia (REU). A REU também possibilita a comunicacdo com um
operador do guincho, bem como, com a tripulagéo no solo (via conector da tripulacdo no solo), se necessario.
Se for necessdrio realizar a comunicacdo com o exterior, a partir da cabine, uma unidade de controle de dudio
adicional pode ser instalada.
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Flgura 1: Unidade de Controle de Audio {ACU) 6100 do piloto, copilote ou passageiro {Becker)

Uma chave seletora de rédio, varios potencidmetros para os sinais de radiocomunicacdo ou navegacio e 0s
bot8es de volume para dudio recebido (Volume Padrdo} ou sinais de infercomunicagéo sdo integrados no
painel de controle de dudio, bem como, um botdo de ajuste VOX individual. A ativacio de diferentes
caracteristicas seréd feita pela configuragio do software. Um botdc combinado de
intercomunicacdo/transmissdo esté localizado nos ciclicos do piloto e do copiloto.

O sistema fornece também os seguintes modos de operacgdo/caracteristicas:

o [ntercomunicac¢do entre piloto, copiloto e passageiros

& Acionamento de até 8 transmissores-receptores ou 7 transmissores-receptores mais um amplificador
de insonorizagdo (PA)
Indicacdo de transmissdo via luzes de estado
Monitoramento de até 8 transmissores-receptores com capacidade de controle individual do volume
Monitoramento de até 8 receptores com uma capacidade de controle de volume individual
Monitoramento de até 6 entradas fixas
Controle principal de volume
Regulagem do VOX pelo potenciémetro individual
Intercomunicagdo da aeronave também no modo YOX ou PTT controlado
2 circuitos de intercomunicacdio para separar a comunicagdo do posto de pilotagem e da cabine
Indicagdo de chamada ética para pedido de intercomunicagdo mais alerta de chamada sonora
Funcionalidade BITE com indicac¢do &tica do resultado/estado do teste

e ® & & & & & 9 &
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Em caso de pane no sistema, € possivel a operagdo reduzida através do modo "SLAVED" ou "BACK-UP"
A capacidade de configuragdo para a integragdo ou manutencdo do sistema para configurar e adaptar o
sistema aos requisitos individuais da asronave.

Memédria externa movel que armazena todos os dados de configuragdo permitindo uma substituicdo
répida da REU em campo.

Diagrama em blocos tipico
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Opcionais complementares:
» Amplificador IC 3100 ESTEREO

Um amplificador |C 3100 estéreo é necessario se uma musica de uma fonte externa de dudio estiver
disponivel nos fones de ouvido do passageiro em qualidade estéreo. Notar que os opcionais complementares
sd30 necessarios para se realizar a funcdo mencionada acima.

s 32 Estacio de comando de Audio/Comunicagdo para o membro da tripulagio da cabine
(instalag8o dianteira)

Uma 32 Unidade de Controle de Audioc ACU 6100 pode ser instalada no painel da cabine do lado direito, que
pode ser utilizada pelos membros da tripulagdo. Uma estrutura modular desta instalagdo no painel da cabine
do lade direito foi criada para atender aos pedidos individuais do cliente. Um exemplo tipico é mostrado
abaixo.

1. B2341-193-11
Corte do npaingl da cabing,
diantairo #1

2. B2341-193-12
Corte do painsl da cabine,
dianteiro #2

3. B2341-193-10
Painel da cabine, lado dirsito

4, B2341-193-92
Protecéio do painsl da cabine,
diantairo #2

5. B2341-193-30
Unidade de controle Audio/Com.
ACU 6100 (Becker), passagsiro/3®
ostaglo

6. B2341-183-01
ProtegBo do painel da cabine,
dianteiro #1

Figure 3; 32 Unidade Comando de Audio ACU 6100 para membro da tripufagdio da cabine - instalagio dianteira

Nota: A foto mostra a 32 unidade de controle de dudio junto com o corte e sua tampa da instailacdo mais recente de
uma unidade de controle de radio tatico, tipica para os helicopteros policiais.

* 32 g/ou 42 Estagdo de controle de Audio/Comunicagdc para o membro da tripulacdo da cabine
{instalacdo traseira)

A 32 e/ou 42 Unidade de controle de Audio/Comunicagdo ACU 6100 pode ser instalada no painel da capine do
lado direito, gque pode ser utilizada por um membro de tripulacio da cabine voltado para frente.

L3706
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1. B2341-193-10
Painel da cabins, lado direito

2. B2341-183-13
Cotte do painel da cabine, traseiro
#3

3.B2341-183-30
Unidade de controle dudic/Com.
ACU 8100 (Bscker), passageiny/3®
estagio

ou
B2241-183-40

Unidade de controle Audia/Com,
ACU 6100 (Backer), passageiro/d®
estagdio

Figure 3: 32 e/ou 42 Unidade Comando de Audic ACU 6100 para membro da tripulagde da cabine — instalagdo traseira

» Unidade de Controle de Audio ACU 6100 (Becker), EMS

Uma Unidade de Controle de Audio ACU 6100 pode ser instalada na unidade de alimentacdo dos
equipamentos médicos do kit EMS (STC). Este opcional inclui as provises com uma interface do conector no
teto da cabine {lado esquerdo), bem como, a Unidade de Controle de Audio que é entregue como um item

perdido e integrada pelo fornecedor do SEM.

» Audio/Comunicagdo, circuito IC separado para o passageiro

Uma chave externa ¢ instalada na cabine permitindo que um 3¢ circuito de intercomunicagio (IC)
complementar, configurave! por software, seja separado do IC da cabine {por exemplo, o isolamento do

paciente / passageiro para EMS),

» Estacdo de controle de Audio/Comunicagdio para a tripulagdio da cabine na Estacdo de trabalho do

operador

Uma unidade de controle de dudio ACU 6100 pode ser instalada na Estacfo de trabalho do operador: Este

opcional inclui as provisdes e a unidade de controle.
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Figura 5: Unidade de controle de dudioc ACU 6100 instalada na Estag8o de trabaiho do operador

Nota: As imagens (isto é, fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha de opcicnal so meramente
ilustrativas, podendo apresentar ocutros componentes que ndo estdo inclusos no item tratado nesta ficha.
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1. Para limitagBes operacionais g influéncia ne desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.
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Descrigdo:

Com este equipamento opcional, a bagagem ou carga é seguramente guardada na cabine/bagageiro.

A rede de amarracdo pode ser fixada aos trilhos do piso da cabine integral em posigbes variadas utilizando
anéis de amarracdo. O peso maximo de bagagem é limitado a 60 kg/132 ib.

Figura 1: A foto mostra a rede no piso de carga do EC135

1. Para as limitacGes operacionais e influéncia nos desempenhos em voo, consultar ¢ Manual de Voo.
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Descri¢do:

O kit de iluminacdo externa compativel com NVG consiste em luzes de posigdo e de anticolisdo que atendem
aos requisitos para a certificagdo civil e g operacdo sob condigbes NVG. Este tipo de luzes é visivel a olho nu
e, paralelamente, ndo atrapalham a opera¢do com déculos de visdo noturna,

Figura 1: Luz anticolisdo compativel com NVG na extremidade (luzes estroboscépicas) (& esquerda), luz de posicéo
compativel com NVG (4 direita)

Nota: As imagens (fotos, desenhos em geral, figuras) do item descrito nesta ficha sdo meramente
ilustrativas, podendo apresentar outros componentes gue ndo estdo especificamente inclusos no assunto
tratado nesta ficha.
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= ---,.':-'_-CABI_NE. E COMPARTIMENTO DE CARGA
COMPATIVEIS COM 6cuLoS DE VISAO NOTURNA

Descricdo:

Para adaptar o helicdptero para operacdo com dculos de visdo noturna, o interior da cabine de passageiros ¢
o compartimento de cargas, incluindo portas deslizantes e tipo concha, sdo pintados de cinza escuro,
compativel com oculos de visdo noturna (NVG}).

A iluminagdo interna é modificada conforme as luzes da saida de emergéncia compativel com NVG nas
portas deslizantes, as luzes de leitura compativel com dculos de visdo noturna no teto da cabine de
passageiros e a luz compativel com NVG no teto do bagageiro. Todas estas Juzes podem ser
ligadas/desligadas individualmente pelos passageiros se o piloto girar a chave de iluminagio relevante para a
posi¢do “armed” (armada).

1. Para limitages operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar 0 Manual de Voo.
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___ COMPARTIMENTO DE AVIONICOS

Descrigdo:

Um sistemna de ventilagdo opcional pode ser acrescentado guando ¢ compartimente de aviGnicos superior

traseiro esta muito carregado com equipamentos.
O sistema consiste de um ventilador que direciona ar fresco da cabine para o compartimento de avidnicos. O

ar guente é eliminado para a cabine através de fendas na parie de tras. Um termocontatc monitora a
temperatura no compartimento de avidnicos e opera o ventilador,

Termocontato

wmlp  Fresh Air Intake

Entrada de ar fresco t
1de Ventilagdo para o compartimento de avidnicos

Saida de ar quents

1. Para limita¢Ges operacionais e influéncia no desempenho de voo, consultar o Manual de Voo.

FOIHA /RIX
PROC,B853000716/2012
MAT. 1403565
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PROPOSTA DA AGUSTAWESTLAND PARA O
FORNECIMENTO DE 2 (DOIS) AW169
AO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
DO DISTRITO FEDERAL

ENVELOPE 1 - CAPITULO 1

VISAO GERAL DA PROPOSTA DE PRECOS

PROC.053000716/2012
MAT. 1563565
© 2013 AgustaWestland
Este documento contém informagdes confidenciais de propriedade da AgustaWestland efou seus respectivos adjudicatarios, e ndo
devem ser copiadas, utilizadas, divulgadas ou reproduzidas, total ou parcialmente, por terceiros sem a autorizac&o por escrito da
AgustaWestland. Qualquer divulgagao, reprodugde, adaptagdo ou publicagdo autorizada deste documento, total ou parcialmente, e
por gqualquer meio ou forma, deve incluir este aviso em local visivel.
131005_E1_C1_Price Proposal Overview {PO) i Dezembro 2013
Confidencial
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PLANILHA DE PRECOS PARA EQUIPAMENTOS A SEREM
IMPORTADOS

Equipamentos, Materiais e Servicos a serem adquiridos no Exterior.

REFERENCIA:
PREGAO PRESENCIAL INTERNACIONAL
PARA REGISTRO DE PRECOS N° 01/2013 - CBMDF.

item do Objeto do Edital: Registro de prego para a aquisigéo de 02
{duas) aeronaves tipo helicéptero bimotor.

FOLHA LS 7

Moeda da Proposta de pregos: € (Euro) PROC,053000716/2012
MAT. 1403565 22

{A) Descricéo do Equipamento: AW169
{B} Quantidade: 2

{C) Prego DAP (Mercadoria Entregue no Local), & disposicdo do comprador no porto
brasileiro, no ponto destinado aos Locais de Entrega, sem estar desembaragada para 9.859.100
importacéc e sem descarregamento do veiculo transportador (navio)

(D} Custos Unitarios do Desembarago de importacao — DISCRIMINAR:

* faxas de movimentag&o no ferminal de carga: 800
* taxas de armazenagem: 500
+ taxas de taxas portudrias: 700
+ licengas de importacao: : 0
« Qutros:

(E) Valor Aduaneiro: enconfrado a partir do seu valor FOB (Free on Board), 9.859 100
acrescido dos valores do frete e seguro internacionais. e

(F) Custo do Transporte Doméstico, gastos incidentes sobre a enirega dos L
equipamentos no destino final no Brasil, ne Local de Entrega indicado no ANEXO | 15.000
deste Edital, inclusive com os tributes incidentes:

(G) Preco Total DDP (Destino Final}=—=G=Bx(C+D+F) 18.752.200

(H) Custo dos Servigos Decorrentes, {ais como instalagdo, testes, ferramentas
necesséarias para a montagem e manutengao, fornecimento de manuais, contratacio
da carta de crédito (abertura, aviso, negociagio e demais despesas decorrentes), 1.785.700
seguros para pagamento antecipado, custos para o recebimento provisorio na fabrica
{item 17.2.4), etc, inclusive com os tribufos incidentes:

{l) Custo dos Servicos de Garantia e Assisténcia Técnica, tais comoe manutengéo
preventiva e corretiva, assisténcia técnica, incluindo pecas de reposicéo, para 30.00
garantir o funcionamento do equipamento durante o periodo de garantia, inclusive )
com os fributos incidentes

Cascina Costa Agustawestland S.p.A,. Sede legale:

Via Giovanni Agusta, 520 €ON unico Socic Via Giovanni Agusta, 520

21017 Samara{!é (VA) - ltaly Dirgziore o Coordinamente di: 21017 Samarate - Cascina Costa (VA) - taly
AgustaWestland N.V, Cap, So¢, 702,537.000 i.v.

Tel. +39 0331 229111

Reg. Imp. Var C.F.eP.l. 02512010121 -R.EA V, 268301
Fax +39 0331 229605 eg. Imp. varese .. rese

Page 1
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(J) Preco Total = J =G +H + 21.567.900
{K) Preco Unitario—K=J/B 10.783.950
(L) Prego Unitario para o Distrito Federal L =[Bx{C+D+F)+H+[]/B 10.783.950

Brasilia — DF, 02 de dezembro de 2013.

z 7/
‘-’ s A 7
/,”"gi.l:d”

———

AgustaWestland S.p.A.
Eduardo Cameiro da Silva
Procurador

 ——_ o L b

FOLHA 2278
PROC.053000716/2012

MAT. 1483565

PARA USO EXCLUSIVO DO PREGOEIRO E EQUIPE DE APOIO

{E) Valor Aduaneiro:

(M) Imposto de Importagdo {Il): 35,00 % (NCM na Tarifa Externa Comum: 8705.30.00)

- [ {N) Imposto Sobre Produtos Industrializados (IP1): 0,00 % (item 7.1.9 do Edital)

"(O) imposto sobre Circulagéo de Mercadorias e Servigos (ICMS): 12,00 %
(P) Programa de Integracdo Social (PIS): 2,00 % ‘"
(Q) Contribuigao Financiamento da Seguridade Social (COFINS): 9,60 %

(R) Gravames: R=(M+N+O+P+Q)

(S) Prego Total Ajustado: S=[Bx{C+D+F+R)+H+1}

{T) Preco Unitario Ajustado: T=S/B

@ as aliquotas do PIS/IPASEP-Importagio (2%) e COFINS-Importacio (9,60%) serdo calculadas no momento do pregao,

mediante consulta em planilha no site: hitp.//wwwd receita. fazenda.gov.br/simulader/BuscaNCM.jsp

Page 2
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1. INTRODUCAO
000005

Esta proposta € apresentada pela:

AgustaWestland S.p.A.
Via Giovanni Agusta 520
2107 Cascina Costa di Samarate (Varese), Itdlia.
Tel +39 0331 229111
) FOLHA /4G

Fax ++39 0331 229605, PROC.053000716/2012
MAT. 1403585
em atendimento ao Edital de Pregdo Presencial Internacional para
Registro de Pregos N° 01/2013 — CBMDF (Corpo de Bombeiros Militar
do Distrito Federal).

Nesta proposta, a AgustaWestland S.p.A. oferece dois helicopteros
modelo AW169, acronave de nova geracfo na classe de 4,5 toncladas. O

AW169 foi projetado com uma cabine de pilotagem de alta visibilidade e

com um pacote de avidnicos de ultima geragdo.

A arquitetura externa do AW169 inclui uma fuselagem simplificada,
aperfeicoada para aprimorar a eficiéncia da aerodindmica, aumentando,
assim, a velocidade de cruzeiro, e reduzindo o consumo de combustivel.
Como instalaggo padrio, 0 AW169 € fornecido com um trem de pouso

com rodas fixas.

131005_E1_C1_Price Proposal Overview (PO) 1 Dezembrg 2013
Confidencial
A informagdo neste documento esta sujeita as condicdes contidas na pégina titulo
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Proposta AgustaWestland IGBU131005 Confidencial Envelope 1, Capitulo 1
N°® 01-00/2013 - CBMDF Visdo Geral da Proposia de Precos

As grandes distincias existentes entre os rotores principal/de cauda € o
solo permitem que os tripulantes ¢ passageiros acessem a drea proxima
ao helicoptero, oferecendo maior seguranca durante as operagdes

terrestres.

0O AW169 tem dimensées externas comparaveis com a categoria de
helicopteros bimotores leves, e também o desempenho e volumes

maiores de cabine, tipicos da classe intermediéria.

FOLHA /AR /
PROC.053000716/2p12 D,
MAT. 1403555

131005_E1_C1_Price Proposal Overview (PO) 2 Deze}n’bro 2013

Confidencial
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Proposta AgustaWestland IGBU131005 Confidencial Envelope 1, Capitule 1

N° 01-00/2013 - CBMBF Visdo Geral da Proposta de Precos

St AgustaWestiand

FOLBA /22
PROC.053000716/2012
MAT. 1403565 %

131005_E1_C1_Price Proposal Overview (PO) Confi_lidenda[ Deze;?:?o 2013

A informagao neste documento esta sujeita s condigbes contidas na pagina titulo
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Proposta AgustaWestland IGBU131005 Confidencial Envelope 1, Capitulo 1

N° 01-00/2013 - CBMDF

Visdo Geral da Proposta de Precos

2.

2.1.

2.2.

TERMOS COMERCIAIS

Preco

Os precos, expressos em Euros, estéo detalhados no Envelope N° 01,
Capitulo 2, "Planitha de Precos para Equipamentos a serem importados",

em conformidade com o Anexo VIII do Edital.

Em resumo, a AgustaWestland S.p.A. propde o seguinte:

Prego unitario: € 10.783.950 (Dez milhses, setecentos e oitenta e trés mil,
novecentos e cinglienta Euros)

Preco total: € 21.567.900 (Vinte ¢ um milhSes, quinhentos e sessenta e

sete mil e novecentos Euros).

Pagamento

Entre as possiveis formas de pagamento dos pregos indicados em Euros,
a AgustaWestland opta pelo pagamento por meio de parcelas (pagamento

antecipado), conforme item 15.3 do Edital, como segue:

Primeira parcela: antecipaggo no valor de 30% (trinta por cento) do
valor total do contrato, para efeito de camprimento da reserva de posigéo,
em até 30 (trinta) dias apés a assinatura do contrato, mediante a
apresentacfio da "fatura pro forma" e de garantia de restitui¢do de pré-
pagamento (seguro de pagamento) correspondente a 30% (trinta por

cento) do valor total do contrato..

Segunda parcela: antecipacio no valor de 50% (cinquenta por cento) do
valor total do contrato, apds o recebimento provisério da mesma,
mediante a lavratura do competente Termo de Recebimento Provisério e
mediante a apresentacfo de garantia de restitui¢io de pré-pagamento
(seguro de pagamento) correspondente a 50% (cinquenta por cento) do

valor do contrato.

FOLHA #2232
PROC.053000716/2012

MAT. 1403565 -

131005_E1_C1_Price Proposal Overview (PO).docx 4 Dezeybro 2013

Confidencial
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Preposta AgustaWestiand IGBU131005 Confidencial Envelope 1, Capitulo 1

N°® 01-00/2013 - CBMDF

Vis8o Geral da Proposta de Pregos

2.3.

24.

2.5.

Terceira parcela: 20% (vinte por cento) do valor total do contrato em
até 30 (trinta) dias apos o recebimento definitivo do objeto, mediante a
lavratura do competente Termo de Recebimento Definitivo nas

instalag6es do Grupamento de Aviag@o Operacional.

Prazo e local de entrega

Os dois helicopteros AW169 e todos os respectivos acessérios e itens
opcionais sexdo entregues ao Grupamento de Aviagédo Operacional do
CBMDF (GAVOP), situado no SAM, Lote D, Mddulo E — Brasilia —
Distrito Federal, em perfeitas condi¢des de voo, no maximo em 18

(dezoito) meses apds a emisséo da respectiva Ordem de Fornecimento.

Validade

A presente proposta permanecerd valida por 90 (noventa) dias a partir da
presente data.

Termo de garantia

O Termo de Garantia assinado, conforme indicado no Anexo IV do
Edital, foi incluido no Capitulo 7 desta proposta, em observéncia ao item
7.1.17 do Edital.

Brasilia — DF, 02 de dezembro de 2013.

et e

AgustaWestland S.p.A.
Eduardo Carneiro da Silva
Procurador

FOLHA 7223
PROC.053000716/2012

MAT.HB&‘EBSX

131005_E1_C1_Price Proposal Ovetview (PO) 5 Dezemisro 2013
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Proposta AgustaWestiand (GBU131005 Confidencial Envelope 1, Capitulo 1
N° 01-00/2013 - CBMDF Visdo Geral da Proposta de Pregos

Esta pdagina foi intencionalmente deixada em branco

FOLHA vy
PROC.053000716/2012
MAT. 1503565
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AgustaWestland Proposta IGBU131005 Confidencial ~ Envelope 1, Capitulo 2
N° 01-00/2013 - CBMDF Planilha de precos para equipamentos a serem importados

PROPOSTA DA AGUSTAWESTLAND PARA O
FORNECIMENTO DE 2 (DOIS) AW169
AO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
DO DISTRITO FEDERAL

ENVELOPE 1 - CAPITULO 2

PLANILHA DE PRECOS
PARA EQUIPAMENTOS A SEREM IMPORTADOS

FOLHA /225
PROC.053000716/2012
MAT. 1403565 &

© 2013 AgustaWestland

Este documento contém informagoes confidenciais de propriedade da AgustaWestland e/ou seus respectives adjudicatarios, e néo
devem ser copiadas, utilizadas, divulgadas ou reproduzidas, total ou parcialmente, por terceiros sem a autorizagéo por escrito da
AgustaWestland. Qualquer divulgagéo, repradugao, adaptacdo ou publicagdo autorizada deste documento, total ou parciaiments, e
por qualquer meio ou forma, deve incluir este aviso em local visivel.

131005_E1_C2_Price Spreadsheet for Equipn't to be i Dezembro 201
imported (cover)_(PO)

Confidencial
A informagdo neste documento estd sujeita as condigbes contidas na pagina titulo
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N°® 01-00/2013 - CBMDF Planilha de precos para equipamentos a serem importades
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DECLARACAO

REFERENCIA: PREGAQ PRESENCIAL INTERNACIONAL PARA REGISTRO DE PRECOS N2
01/2013 — CBMDF.

A empresa AgustaWestland S.p.A., com sede legal em Samarate, Cascina Costa (VA), Itélia,
Via Giovanni Agusta n2 520, capital social integralizado de Euro 702.537.000,00, nimero de
inscricdo no Registro das Empresas de Varese e Cédigo Fiscal 02512010121, por intermédio
de seu representante legal o Sr. Eduardo Carneiro da Silva, na condi¢do de Procurador
constituido pela Procuracdo notarizada pelo Dr. Ignazio Leotta, Notdrio Publico de Varese,
Italia, em 15 de novembro de 2013, sob o nimero 40886, portador da carteira de identidade
n2 321138, expedida pela Marinha do Brasil e do CPF n2 601.567.757-00, DECLARA que os
precos ofertados na Planilha de Pregos para Equipamentos a serem Importados englobam as
despesas com material, mao-de-obra, encargos sociais, trabalhistas, fiscais, previdenciarios e
comerciais, fretes, transportes, seguros, embalagens, tributos incidentes, isencdes, pintura
no grafismo estabelecido, treinamento de pessoal e quaisquer outras despesas que incidam

ou venham a incidir sobre o objeto desta licitagdo.

Brasilia — DF, 02 de dezembro de 2013.

AgustaWestland S.p.A.
Eduardo Carneiro da Silva
Procurador

FOLHA  /RRRA
PROC.05300071622p12
MAT. 1403565

Cascina Costa AgustaWestland S.p.A. Sede Tegale:
Via Glovanni Agusta, 520 €on unico socio Via Giovanni Agusta, 520
21017 Samarafqe VA) - ltaly Direzicne e Cocrdinamento di: 21017 Samarate - Cascina Costa (VA) - Italy

AgustaWestland N.V. Cap. Soc. 7T02.537.000 i.v.

Tel, +39 0331 229111 Rag. imp. Varese C.F.e P.I. 02512010121 - R.EA. Vafese 263011

Fax +39 0331 229605



000016

AgustaWestland Proposta IGBU131005 Confidencial Envelope 1, Capitulo 3
N° 01-00/2013 - CBMDPF Configuracio AW169

PROPOSTA DA AGUSTAWESTLAND PARA O
FORNECIMENTO DE 2 (DOIS) AW169
AO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
DO DISTRITO FEDERAL

ENVELOPE 1 - CAPITULO 3

CONFIGURAGCAO AW169

4 T 2 e s e e e % e

FoLn A28

PROC.053000716/2012
MAT. 1403565 % @

© 2013 AgustaWestiand ™~
Este documento contém informagdes confidenciais de propriedade da AgustaVWWestland efou seus respectivos adjudicatérios, e nao
devem ser copiadas, utilizadas, divulgadas ou reproduzidas, total ou parcialmente, por terceiros sem a autorizagdo pér escrito da
AgustaWestland. Qualquer divulgagdo, repredugdo, adaptagdo ou publicacdo autorizada deste documento, total ou parcialmente, e
por qualquer meio ou forma, deve incluir este aviso em local visivel, ‘
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AgustaWestland Proposta [GBU131005 Confidencial Envelope 1, Capitulo 3
N° 01-00/2013 - CBMDF Configuragéo AW16¢
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Confidencial Envelope 1, Capitulo 3
Configuragio AVW169

1.

1.1.

AERONAVE BASICA

Estrutura da aeronave

A estrutura da aeronave, inclusive a clipula protetora do nariz, cabine
de pilotagem, cabine principal com compartimento de bagagem ¢
piso plano, fuso da causa, rebarba vertical, estabilizadores
horizontais, gabinete do tanque de combustivel

Acessorios da caixa de engrenagens principal € motores

Capotas do motor do convés superior

Acessorios do trem de pouso

Tubos de Pitot aquecidos (2)

Entradas estaticas aquecidas (2)

Ventilagdo com ventilador forcada

Aquecedor de ar de purga e anticongelante com supressdo de ruido
de ar

Saidas ajustdveis de ar da cabine de pilotagem

Painel de instrumentos da cabine de pilotagem, painel superior e
console entre poltronas

Para-brisas da cabine de pilotagem

Limpadores de para-brisas do piloto e copiloto

Janelas supériores da cabine de pilotagem

Janelas inferiores da cabine de pilotagem

Portas do piloto com janelas de saida de emergéncia ¢ "janela contra
mau tempo" do lado do piloto

Janelas das portas inferiores do ptloto/copiloto

Portas deslizantes de encaixe (2) para acesso & cabine de passageiros
com quatro janelas de saida de emergéncia

Compartimento de bagagem (acesso por uma porta do lado
esquerdo)

Conexdes de amarracdo de carga do compartimento de bagagem

Portas travaveis do compartimento de bagagem

FOLHA S 2 BC
PROC.053000718/2012
MAT. 1403565

-
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1.2,

1.3.

14.

Trem de pouso

Trem de pouso em triciclo com rodas com duas rodas no trem do

nariz, uma roda com freios nos trens de pouso principais e manilhas

Rotores e controles

Sistema do rotor principal com ldminas bimetalicas

Sistema do rotor da cauda com ldminas bimetalicas

Controles de voo M/R e T/R giratorios

Controles de voo fixos do piloto (pedais antitorque, ciclicos e
coletivos)

Controles de voo fixos do copiloto (pedais antitorque, ciclicos e
coletivos)

Sistema de compensagio de esforco

Quatro atuadores paralelos (piloto automético com 4 eixos)

Sistema de transmissao / propulsao ﬁ

Caixa de engrenagens da transmiss#o principal com duas entradas de
motor de acionamento direto, sistema de lubrifica¢éio com dutos de
oleo integrados na cobertura e sistema de refrigeracéio de dleo

Trés detectores de chip/coletores de residuos da transmiss&o
principal com capacidade de combustéio

Caixa de engrenagens intermediéria com indicador de referéncia de
nivel e detector de chip/tampéo de drenagem magnético com
capacidade de combustéo

Caixa de engrenagens da cauda com indicador de referéncia de nivel
e detector de chip/tamp#o de drenagem magnético com capacidade

de combustio

FOLHA 7234
PROC.053000716/2012
MAT. 1403565
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1.5.

1.6.

1.7.

Sistema hidraulico

Sistema hidraulico duplo independente e redundante

Dois médulos de controle de poténcia hidriulica (PCMs)

Duas bombas mecénicas hidraulicas acionadas pela transmissdo
principal para controles ¢ atuacio do freio das rodas

Trés servo-atuadores duplos do rotor principal

Um servo-atuador duplo do rotor da cauda

Uma valvula de corte do atuador T/R

Central elétrica

Dois motores Pratt & Whitney Canada 210A com turboeixo

Modo APU no motor esquerdo

Dois sistemas de combustivel contra formacéo de gelo e dois
detectores de chip magnéticos (um por motor)

Dois sistemas FADEC de dois canais independentes (um por motor)
Painel de controle dos motores

Grupo do vio do reator (estruturas do motor, anteparos a prova de
fogo, capotas do motor, drenos, escapes)

Sistema de detec¢8io de incéndio

Sistema de extintor de incéndio

Painel de controle de deteccéio ¢ extintor de incéndio (1)

Sistema de combustivel

Células de combustivel com capacidade de resisténcia ao choque
(1140 litros de combustivel utilizavel)

Porta do bocal de enchimento para reabastecimento com gravidade
(na lateral esquerda)

Sistema de aferi¢dio de quantidade de combustivel

- — e e T e

FO /23R
PROC.053000716/2012
MAT. 1503555
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1.8. Sistemas elétricos

Sistema primario de geragdo de forca CC: 28 V CC fornecidos por

dois geradores de partida independentes de 300 A
Urna bateria resistente (33 Ah)

Uma bateria auxiliar (13 Ah)

Receptaculo de forca externa 28 V CC

Sistema de distribuigéio de forca CC (com barras de distribuicdo,

painéis de disjuntores e controles)

1.9. Sistema de iluminacio

1.9.1. Iluminacgéo interna

Huminag@o do painel de instrumentos na cabine de pilotagem
luminagfio da console entre poltronas na cabine de pilotagem
Hluminagdo da console superior na cabine de pilotagem

Luz do teto da cabine de pilotagem (1)

Luz especial da cabine de pilotagem (1)

Luzes para situagGes de mau tempo da cabine de pilotagem (1)

Luz do compartimento de bagagem

1.9.2. Iluminacao externa

Luz anticoliséo (1)

Luzes de navegag8o (vermelha, branca, verde)

Luzes giratorias retrateis de aterrissagem / taxiamento (2)
Luzes de emergéncia externas (2)

Oculos para visdo noturna das luzes externas facil de usar

F 7233
PROC.053000716/2012
MAT. 1403555
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1.10.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

Pacote de aviénica padrao

Sistema de monitoramento da cabine de pilotagem (CDS)

Trés telas Rockwell Collins 10" X 8", cor AMLCD com luz de fundo
LED e compativel com NVIS: 2 telas de voo primérias (PFD) e 1
tela multifung&o (MFD)

Um sistema de instrumentos integrado auxiliar (ISIS)

Dois pain€is de controle da apresentagéo visual (DCP)

Dois dispositivos de controle do movimento do cursor (CCD)
Um painel de controle reversivel (RCP)

Um painel de diminuigéo do brilho das telas

Duas luzes de atengZo mestre (MCL)

Duas luzes de aviso mestre (MWL)

Duas chaves Avionics Full Ethernet Duplex (AFDX®)

Sistema de monitoramento e gerenciamento da aeronave
(AMMYS)

Dois computadores de monitoramento e gerenciamento da aeronave
(AMMC)
U dispositivo para transferéncia de dados (DTD)

Dois painéis de controle sensiveis ao toque

Sistema de controle de voo automatico de quatro eixos
(AFCS)

Dois computadores de controle de voo (FCC)

Um painel de controle do sistema de controle de voo (FCS)

FOLHA 7237
PROC,053000716/2012
MAT . 1403565 /f
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1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.

Compensacao interna !

Sistema de navegacao e radiocomunicacio

Dois radios VHF-AM

Dois receptores NAV (VOR/ILS/MB)

Um ADF

Um DME

Um receptor-transmissor com modo de vigilancia aprimorada (modo
3)

Primeiro SBAS GNSS (GPS)

Segundo SBAS GNSS (GPS)

Sistema de intercomunicacio

Dois painéis de controle de dudio (estacdes do piloto e copiloto)
Uma unidade de gerenciamento de dudio com interface com os
transceptores externos

Um amplificador de intercomunicacgfio com 0s passageiros

Instrumentos de voo primarios

Duas valvulas de fluxo

Dois sistemas de referéncia de aproamento e altitude e dados aéreos
(ADAHRS)

Um altimetro radar

Reldgio do piloto

Relodgio do copiloto

Uma bussola magnética auxiliar e T -

FOLHA 235
PROC.053000716/2012
AT.1303585

Interior do acabamento de servicos do compartimento da cabine de
pilotagem

Protecdes contra luzes solares do painel da cabine de pilotagem
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e Poltronas ajustaveis do piloto e copiloto com capacidade de
resisténcia ao choque (com bobinas inerciais e cinto de seguranca de
5 pontos)

¢ Tomada de 28V CC na cabine de pilotagem/cabine

¢ Interior do acabamento de servicos do compartimento da bagagem

e Sensor de fumaca na bagagem

» Fones de ouvido do piloto/copiloto

1.12. Equipamentos diversos

» Tampas ¢ sinalizadores para motores, pitot e conectores

¢ Manuais ¢ catdlogo de pecas

¢ Conjuntos de amarragio para laminas do rotor principal

e Bloco de freio aerodindmico das 14minas do rotor da cauda (1)

e Haste de refor¢o das laminas do rotor principal (1)

¢  (Cunhas das rodas do trem de pouso principal (2)

e Gréfico de rastreamento e balanceamento do rotor principal, grafico
de balanceamento do rotor da cauda

e Pino central do trem de pouso do nariz (1) e piro de travamento da
alavanca do trem de pouso (1)

» Conjunto da capsula de elevagéo

e Barra de reboque (1)

¢ Saco para equipamentos soltos (1)

o Rede para cargas no compartimento de bagagem

e et s

FoLna /236

1.13. Equipamento basico adicional PROC.053000716/2012
MAT.1403585

e Degraus para acessar a cabine de pilotagem / cabine R
o Sistema de freio do rotor
e Segundo altimetro radar
¢ Uma cabine de pilotagem com transistores e um gravador de voo e
voz com ULB

¢  Um transmissor localizador de emergéncia (ELT - 3 frequéncias)
(fixo)

131005_E1_C3_AW169 Configuration (PO) 7 Dezgmbro 2013
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23

Toldos para as janelas superiores da cabine de pilotagem

Kit de primeiros socorros (de acordo com JAR OPS 3)

Um extintor de incéndio na cabine de pilotagem e um na cabine (de
acordo com JAR OPS 3)

Esquema de cor padréio conforme selecionado pela empresa, cores

s6lidas.

1.14. Sistemas adicionais de gerenciamento de frota,
navegac¢ao e conhecimento circunstancial

ADS-B de emissdo (Vigilancia dependente automatica —
Transmiss&o)

Sistema de monitoramento de dados de voo (FDM)
Sistema de visdo sintética (SVS)

Sistema de deteccgfo e aviso de obstaculos para helicoptero
(HTAWS)

Sistema de monitoramento de utilizagdo e condigio (HUMS)

FOLHA /237
PROC 05300071672

MAT. 1408565 ==

et e e

012
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2. EQUIPAMENTO SELECIONADO

2.1. Cabine interna

e EMS interno
- Revestimentos rigidos dos servigos
- Isolamento & prova de som
- ICS da cabine
- Piso multifungdo (EMS)
- Sistema de energia CA (230 VAC, 50 Hz ou 110 VAC, 60 Hz)
-  Sistema de oxigénio (sem recipientes de oxigénio)
- Bastidor médico
e Tomadas necessérias:
1) 100-240 V, frequéncia entre 50 e 60 Hz e amperagem de 1,5 A;
2) 100-120V, frequéncia entre 50 e 60 Hz; ou 220-240 V com
frequéncia de 50 Hz.
3) Padrdo universal brasileiro, 110+/-10 V, 60 Hz;
e Sistema de controle ambiental (ECS) - Climatizac&o %ﬁ
e Maca dupla (dobravel) com dispositivo de travamento removivel
rapidamente
s  Poltronas dobréveis para passageiros com capacidade de resisténcia
ao choque (3 unidades)

¢ Poltronas adicionais por cima do tanque de combustivel (2 unidades)

2.2, Cabine de pilotagem interna

* Tomada estilo adaptador de cigarro (12 V)
e Suportes de grifico de cartas de aproximacgo com luzes para piloto e

copiloto (*) Exigido para operagdes IFR realizadas apenas por um

piloto.
FOLHA /23§
PROC.053000716/2012
MAT. 1403565 e
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2.3. Avibnica

* TCAS II Rockwell Collins TCAS-4000 - Integrado

o TCAS II Rockwell Collins TCAS-4000 - Removivel

* Mapa de movimentagio

e Tetra radio - Integrado

¢  Radar meteorolégico Rockwell Collins RTA-4112 Diversas leituras -
Integrado

¢  Radar meteorolégico Rockwell Collins RTA-4112 Diversas leituras -
Removivel

¢ Rédio VHF/FM-H Maritimo NAT NPX 138 - Integrado

¢ Réadio VHF/FM-H Maritimo NAT NPX 138 - Removivel

2.4. Equipamento de servigos

¢  Guincho de salvamento - Simples tipo Goodrich - Integrado

¢  Guincho de salvamento - Simples tipo Goodrich - Pecas fixas -
Painel ICS - Sistema Polycon ICS sem fio com antena externa para
maior cobertura de alcance

s Guincho de salvamento - Simples tipo Goodrich - Removivel (com
Polycon, antena externa e painel ICS)

¢  Alicate - Integrado T ..

e Alicate - Removivel FOLH /523(_‘?
f;? E 05300071612012

o  Gancho de carga - Integrado
MAT. 1403565

»  Ganche de carga - Removivel

e Separadores de particulas aéreas do motor - Integrado

s Separadores de particulas aéreas do motor - Removivel

s Cesto tipo Bambi - Integrado

¢ Luz de busca TRAKKA A800 - Removivel

e Luz de busca TRAKKA A800 - Integrado

s Luzde busca TRAKKA A800 com filtro infravermelho (Integrado)
¢ Cimeras de monitoramento do gancho de carga (2 unidades)

¢  Luzes estroboscopicas

e Tanque "ferry" - Integrado

Confidencial
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2.5. Equipamento de missao

e Cabine de pilotagem Iluminagfio compativel com NVG

e (Cabine Tluminagiio compativel com NVG

e Parede de separagdo maleavel rapidamente removivel, compativel
com NVG | ]

s FLIR Star Safire 230 HD 9" - Integrado

s Videogravador digital CR22 (SAAB) - Integrado

e Downlink de video digital (ECS) (faixa de frequéncia a ser
determinada pelo usudrio) - Integrado

¢ Sistema externo de descida por corda e em rappel (LH e RH)
Integrado

o Sistema externo de descida por corda e em rappel (LH ¢ RH)
Removivel

e  Ganchos internos

e Controles duplos para o copiloto removivel com protetor do pedal M

e Mapa exibido no monitor LCD 8,4" a cores instalado na cabine

posterior

2.6. Acabamento - Pintura

s Esquema de pintura personalizado (em vez do esquema de pintura da
AgustaWestland)

» Pintura de aita visibilidade do rotor principal e da cauda

FOLBA
PROC.,05300071672012
MAT. 1403565 =
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3. EQUIPAMENTOS SOLTOS PARA CADA
AERONAVE

e NVG de terceira geragéo (Equipamentos soltos) (5 unidades)

¢ Fones de ouvido com microfone Bose tipo ANR (em vez dos fones
padrdo) (11 unidades)

s  (Capacetes (11 unidades)

e Radios VHF/AM portateis IC-A4 (ICOM) ou equivaiente com
adaptadores de carregamento e fones (3 unidades)

» Dispositivo para succéo de secregSes de fatalidades para evitar
bloqueio das vias aéreas

e  Suportes para solugfo salina (2 unidades)

+ Tomada de conexfo rapida para oxigénio para administragéio ao
paciente transportado

» Cintos de seguranga para os tripulantes operacionais com um cabo
de seguranca fixo (2 unidades)

» Poltronas dobraveis adicionais para passageiros com capacidade de
resisténcia ao choque (necessdrias para configuragio de 9 pessoas)
(5 unidades)

o Capas para qualquer condicio climatica (1 unidade)

e  Pasta portitil para o transporte de documentos (1 unidade)

4, EQUIPAMENTOS SOLTOS

¢  Cesto tipo Bambi, min. 900 litros (2 unidades)
» Cilindros de oxigénio de 150 bar, 3 litros (2 para integragfio em cada

aeronave) (10 unidades)

e Maca com suportes F ﬂ_|‘_ H A | /2 74

PROC.053000716/2012
MAT. 1003565 2=
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PROPOSTA DA AGUSTAWESTLAND PARA O
FORNECIMENTO DE 2 (DOIS) AW169
AO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR
DO DISTRITO FEDERAL

ENVELOPE 1 - CAPITULO 4

CUMPRIMENTO DO TERMO DE REFERENCIA

FOLHA /29 R
PROC.053000716/29012

HAT. 1403565 &=

© 2013 AgustaWestland
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1. OBJETO
.
Notado.
2. ESPECIFICACAO E QUANTIDADE DA

AQUISICAO/CONTRATACAO

Em conformidade

Os helicopteros AW169 propostos, em resposta a esta licitag8o presente
esta em fase de certificagfo. A documentacfio formal relatando as
informag3es solicitadas esta inclusa no Envelopel, Capitulo 7 -

Declaracéo de Certificagéo

| e e o i = - —_

FOLHA e aéd -

PROC.053000716/2012

MAT. 1403585 g
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eraca

Em conformidade
O Certificado de Aprovagéo do Tipo (CHT) e certificados
complementares do Tipo (CST) para 0 AW169 estardo disponiveis no

momento da entrega helicopteros

Em conformidade

AgustaWestland fornecerd os manuais e publicacfes técnicas da célula,
muotor, componentes, equipamentos, acessorios e avidnicos. Por favor,

consulte também o Ponto 14.2.

Em conformidade

Os helicopteros propostos serdo usados exclusivamente para voos de
teste (incluindo qualquer equipamento instalado), ajustes e qualquer

transferéncia a partir do site do fabricante para o Distrito Federal.

Notado e acordado

FOLHA 72275

PROC.053000716/2p12
MAT. 1403565 == i
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N° 01-00/2013 - CBMDF Cumprimento do Termo de Referéneia

Em conformidade

A garantia técnica se encontra no Envelopel, Capitulo 8 - Termo de

Garantia, sem nenhum custo para o representante.

Apos a fase de licitacfio, ao mesmo tempo da assinatura do contrato, uma

garantia contratual serd fornecida sem custo para o representante.

N S iy - ; ,J ‘v-.[:?{o{q:{.;f: 2]
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Notado e acordado FOLHA IR /
PROC.033000716/2p12
MAT. 1403565

Em conformidade
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TERMO DE ENCERRAMENTO DE VOLUME

Em 04/12/2013 o volume n® 05 do processo n.°
053.000.716/2012, foi encerrado com a folha n.® 1247
iniciando-se o volume n.® 06

=~ SERSES™  CBrDE

Rubrica Matricula Setor/Orado
FOLHA 28
PRGC.05300071672012

BAT. 3183565 %



