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1. NECESSIDADE DA CONTRATAGAO , CONSIDERANDO O PROBLEMA A SER RESOLVIDO SOB A PERSPECTIVA DO INTERESSE PUBLICO

O artigo 21 do Decreto n2 31.817 de 21 de junho de 2010 estabeleceu o "Comando Operacional" como sendo o érgdo de execugdo de mais alto escaldo da Corporagdo, incumbido de
realizar as atividades-fim da instituicdo. Afirmou ainda que, para a execucdo de suas missGes, possuiria diversas unidades subordinadas, sendo uma delas, o Grupamento de Aviacdo Operacional
(GAVOP), composto por dois Esquadrdes, um responsavel pelas atividades envolvendo aeronaves de asa rotativa (12 Esquadrao) e outro responsavel pelas atividades envolvendo aeronaves de asa fixa
(22 Esquadrio).

O presente projeto é de interesse do GAVOP, especialmente voltado a interesses do 22 Esquadrao de Avia¢cdo Operacional, ja que, por for¢a do Art. 557 do Regimento Interno do CBMDF,
estabelecido pela Portaria n2 24 de 25 de novembro de 2020, publicada no suplemento do BG n2 223/2020, tem como atribuicdes:

| - adotar as medidas necessarias a execugao da manutengdo corretiva e preventiva, de acordo com as normas e regulamentos emitidos pela autoridade aerondutica;

II - confeccionar relatdérios estatisticos anuais de gastos com manutengées e consumo de combustivel aerondutico para fins de planejamento e controle;

Il - elaborar PAM e PES com vistas a execugdo das missdes da OBM;

IV - assessorar o Comando do Grupamento, bem como os executores de contratos afetos a OBM, na execugdo de contratos e convénios, atuando como fiscal do Comando no controle
dos gastos, em conformidade com a emissdo das respectivas Notas de Empenho de despesas e Notas Fiscais;

V - levantar as necessidades de componentes, combustivel e servigos necessarios as aeronaves, seja por término do Tempo Limite de Vida, por Revisdo Geral, por execugdo de
manutencdes preventivas e corretivas ou por necessidade de aumento da capacidade operacional das aeronaves, dentro do periodo minimo de um ano subsequente ao exercicio
vigente;

VI - elaborar estudo fundamentado em exercicios anteriores e em comparativos com outros operadores, a fim de estimar o orgamento necessario para cobrir as necessidades anuais do
Grupamento;

VIl - acompanhar a tramitag¢do dos processos administrativos de relevancia para a manutenc¢do e operagdo das aeronaves;

VIl - planejar, executar e controlar as atividades de administragdo de material e patrimonio;

IX - receber, propor a distribuigdo e controlar os materiais adquiridos;

X - confeccionar o inventario fisico e elaborar o balancete dos materiais em estoque;

XI - organizar e manter o cadastro e tombamento geral dos bens permanentes, bem como controlar a distribuicdo, utilizacdo, guarda e conservacgdo desses bens;

Xl - promover a conferéncia e transferéncia da carga do material da Unidade, quando ocorrer a substituigdo do titular;

Xl - controlar a movimentagdo de bens permanentes entre os setores;

XIV - propor a recuperagdo, permuta, cessdo, alienagdo ou baixa dos materiais em desuso;

XV - produzir e manter atualizado banco de dados sobre as caracteristicas e peculiaridades dos recursos materiais de aviagdo operacional disponiveis no dmbito interno daqueles
potencialmente Uteis e que poderdo ser adquiridos;

XVI - coordenar, supervisionar e executar as atividades necessarias a manutenc¢do e limpeza das instalagdes do Grupamento;
XVII - gerenciar o uso e conservagdo das viaturas administrativas e operacionais a disposi¢cdo do Grupamento.

Ha de se considerar ainda o previsto no inciso VIl do Art. 447 do Regimento Interno do CBMDF, que prevé, como atribuigdo comum as unidades do Comando Operacional, a obrigagdo de
elaborar os PAM's e PES's em conformidade com as demandas do setor.



As principais missOes aéreas do 22 ESAV sempre foram:

1) O combate a incéndios florestais no territério do Distrito Federal e, sob demanda e autorizagdo, em outros estados;
2) O monitoramento aéreo de possiveis focos de incéndios florestais durante a época de estiagem;

3) Ainstrucdo e o treinamento de oficiais visando o aperfeicoamento ou a formacdo de pilotos;

4) O auxilio no transporte de vitimas de acidentes ou comorbidades;

5) A realizagdo de traslados de érgdos humanos para transplante.

Com a autorizagao para uso do aviado HAWKER BEECHCRAFT King Air modelo B200 pelo CBMDF, resultado de apreensdo e sequestro por parte do Governo Federal, por meio da decisao
judicial n25007679-90.2021.4.03.6181 (91833814) decretada pela 42 Vara Criminal Federal de Sdo Paulo, surge a necessidade de contratagdo de empresa capaz de prover as manutengdes programadas
e eventuais para a aeronave ao longo dos anos a fim de garantir a operagdo segura da mesma.

Lista-se abaixo os fatores que chancelam a utilizagdo do avido como sendo vantajosa para a Corporagao:

a) Por ser fruto de sequestro judicial, possui custo zero de aquisicao;

b) Aumentara significativamente a projecdo do CBMDF em ambito nacional e internacional;

c) Menor tempo resposta para acionamentos para transporte de enfermos, resposta a desastres, transporte de 6rgdos, transporte de tropa, material e autoridades;
d) As aeronaves serdo Uteis para a complementagdo das horas de voo dos pilotos e copilotos;

e) A luz da regulamentaciio da ANAC, ndo ha ébices para o emprego do King Air B200 na Corporacio;

f) Independéncia do CBMDF quanto ao transporte de sua tropa, ndo mais necessitando de outros érgaos como a Policia Civil, FAB ou qualquer outro;

g) A familia de aeronaves da fabricante BEECHCRAFT possui uma grande gama de oficinas mecanicas e assisténcias pelo mundo, o que diminui o periodo de espera por pegas e
oferece maior disponibilidade de servicos e, consequentemente, menor custo por hora de voo e;

h) O aumento da importancia do CBMDF junto ao Ministério da Saude, assim como demais secretarias estaduais de saude, Defesa Civil nacional e outras entidades governamentais que
podem fazer uso dos servigcos do CBMDF em ambito nacional;

i) O avido King Air B200 fard com que o GAVOP cumpra diversos itens daquilo que |he esta atribuido como responsabilidade, nos Artigos 549, do Regimento Interno do CBMDF, a saber:

Art. 549. Ao Grupamento de Aviagdo Operacional, além das atribui¢cGes constantes no art. 446, compete:
| - executar as atividades especializadas de aviagdo operacional;

Il - promover a capacitagdo continuada do pessoal lotado nos esquadrdes;

[...]

VII - realizar, em conformidade com a legislagdo especifica, os servigos de manuteng¢do das aeronaves, por meios proprios ou por intermédio de terceiros;

[...]

Por definigdo, um avido multimissdao, como o modelo King Air B200, é capaz de desempenhar varias tarefas num unico vetor, diferente de uma aeronave especializada, como os AT 802F
de combate a incéndio. Um vetor multimissdo como aquele é capaz de realizar missGes como: transporte interestadual e internacional de tropas e equipamentos para eventos, treinamentos,
congressos e em resposta a desastres das mais diversas gamas, como incéndios florestais na Amazdnia ou Pantanal, deslizamento de terra, alagamentos no Rio de Janeiro ou até mesmo terremotos no
Haiti. Ademais, um vetor como o King Air B200 pode ser também adaptado para transporte de enfermos, através da aquisigdo de um kit aeromédico. Vale ressaltar também que esta aeronave, com seu
elevado desempenho no que tange ao alcance e velocidade de voo, pode ser utilizada também no transporte de érgdos. Desta forma, o CBMDF empregarad o avido modelo King Air B200 nas variadas



acles correlacionadas com a missdao com CBMDF, oferecendo um servico de qualidade elevada para a populagdo do DF e dos demais estados do Brasil, além de ampliar a proje¢dao nacional e
internacional da corporacao.

Cabe salientar também a grande versatilidade da aeronave King Air B200, uma vez que esta é capaz de pousar nos diversos tipos de pista, sejam elas pavimentadas ou em pistas de terra,
mais comuns em regides menos desenvolvidas, cidades do interior, aldeias e locais de dificil acesso. Ademais, a aeronave possui o alcance de aproximadamente 3.100km em sua configuragdo de maior
alcance e pode voar a velocidades superiores a 500km/h em cruzeiro, conforme sua performance descrita em ficha técnica (92112944). Aliando este elevado alcance, sua robustez e capacidade de
operar em diversas pistas, o King Air B200 prova-se uma aeronave bastante util as opera¢gdes do CBMDF, sendo capaz de atender num voo direto sem escalas, a partir do Distrito Federal, todo o
territdrio nacional, assim como parte da América Latina como Argentina, Chile, Venezuela, Peru, Colémbia, Uruguai, Paraguai, Bolivia, Guiana, Guiana Francesa e Suriname conforme representa a
imagem de alcance da aeronave (92115120).

O elevado desempenho desta aeronave permitira que o CBMDF possa prestar auxilio as outras Unidades Federativas de forma muito mais célere. O tempo de voo, em uma configuragao
de alta velocidade de cruzeiro (535km/h) permite trajetos breves entre cidades que comumente necessitam de auxilio como por exemplo: Petrépolis (1h40min), Recife (3h10min), Angra dos Reis
(1h40min), Salvador (2h) ou Campo Grande (1h40). Ademais, a independéncia de outras formas de transportes, outras corporagdes ou a FAB facilita na logistica de operagbes em outros estados e
oferece muito mais agilidade e conforto quando comparado com o transporte terrestre por viatura. Analogamente, estas mesmas qualidades podem ser aplicadas a missGes internacionais na América
do Sul e Central. Outra vantagem no desempenho desta aeronave é a capacidade de transportar érgdaos mais delicados e que possuem uma janela menor de utilidade fora do corpo, como o coragdo e
pulmao.

Considerando as capacidades de carga do King Air B200 como na configuracdo atual, destaca-se que a mesma tem espaco para 8 passageiros podendo transportar uma carga paga total de
1120Kg entre passageiros, bagagens e equipamentos, permitindo que a aeronave realize uma grande gama de missdes do CBMDF. Pode-se citar como exemplo uma missdo Busca e Resgate em
Estruturas Colapsadas, onde a aeronave é capaz de carregar os 2 pilotos, 3 bindbmios de militar e cachorro além de ser capaz de levar adicionalmente mais algumas centenas de Kg em equipamentos.
Ademais, o interior da aeronave é modificavel, permitindo que o volume interno seja melhor ajustado a necessidade da missdo.

A operac¢do desta aeronave também garantirda um maior volume de horas de voo para os pilotos, mesmo fora do periodo de incéndios florestais. Esta continuidade de voos ao longo de
todo o ano é importante para manter a proficiéncia e a consciéncia situacional dos pilotos, aumentando a seguranca e a eficiéncia de todas operagdes aéreas de asas fixa.

Ressalta-se também o know how ja adquirido pelos mecéanicos do esquadrao, uma vez que o King Air B200 faz uso dos motores Pratt & Whitney PT6, conforme o manual 92112565, que
sdo da mesma familia dos motores ja utilizados nas aeronaves de combate a incéndio AT-802F. Este conhecimento além de facilitar a operagdo, garante uma maior seguranca.

Por fim, destaca-se o custo de oportunidade ao CBMDF de poder operar uma mdaquina singular como essa com zero custo de aquisi¢do, ja que avides com as capacidades similares
estdo a venda no mercado por 15 milhGes de reais conforme pesquisa 92114205 com valores em dolares.

Considerando todos os pontos acima, é imperativo a contratacdo da pré venda, manutengGes programadas e eventuais e assinatura de sistemas para a aeronave da fabricante HAWKER
BEECHCRAFT King Air B200 uma vez que este servigo é imprescindivel para operagdo da aeronave pelo CBMDF que trard incomensuraveis vantagens ao servigo. Fica, entdo, evidenciada a necessidade
de execugdo do servigo aqui exposto, visando sobretudo a continuidade e ampliagdo das operagGes aéreas de asas fixas da Corporagdo.

2. DESCRICAO DOS REQUISITOS NECESSARIOS E SUFICIENTES A ESCOLHA DA SOLUCAO, PREVENDO CRITERIOS E PRATICAS DE SUSTENTABILIDADE
A manutencdo da aeronave descrita a seguir, sera realizada por demanda, de acordo com a necessidade operacional apresentada pelo Contratante.

Os servigos deverao ser executados de acordo com o Programa Recomendado de Manutengdo dos respectivos Fabricantes, incluindo o uso de ferramental e equipamentos especificos
para a consecuc¢do de todos os servicos. Além disso, a oficina a ser contratada deve atender aos requisitos devidos para sua homologagao perante a ANAC, conforme previsto no RBAC - Regulamento
Brasileiro da Aviagao Civil n? 145, e devem atender o previsto na RBAC n? 43 com relagdo a regularizagcao de documentacao legal e atualizagdo de documentagao técnica das aeronaves.

Quanto a critérios e praticas de sustentabilidade, a empresa contratada devera prestar seus servigos atendendo o previsto no Art. 12, Paragrafo Unico, inciso | e o Art. 82 da Lei distrital n?
4.770 de 22 de fevereiro de 2012, que dispGe sobre os critérios de sustentabilidade ambiental na aquisi¢do de bens e servigos pelo Distrito Federal. Devera ainda, atender as exigéncias previstas na Lei
n2 12.305 de 02 de agosto de 2010 no referente a eventuais residuos sélidos provenientes da prestagdo de seus servigos, salvo orientages contrarias por parte da Administragdo.

A empresa devera prestar os seguintes servicos:

. 2.1 Pré Compra;
. 2.2 Manutengao Preventiva;
. 2.3 Manutengao Corretiva;

. 2.4 Fornecimento de pegas, componentes e acessorios;



2.5 Servigos especialissimos (subcontratagdo);

2.6 Assinatura de Sistemas (FMS, Cartas, Manuais de Manutengédo).

2.1. PRE COMPRA

A inspecdo de pré compra é uma pratica muito comum dentro do mercado aeronautico. Ela consiste na verificacdo da aeronave por um terceiro, nem o comprador nem o
vendedor, visando confirmar que as informacOes passadas pelo vendedor, as quais constam nas cadernetas da aeronave, sdo veridicas e estdo corretamente preenchidas. No caso do CBMDF, é
primordial que seja realizado uma inspecdo desta para garantir que a aeronave realmente estd nas condi¢cdes que sua documentacdo apresenta. Essa verificacdo é importante para o correto controle
das manutencgdes que serao realizadas e, principalmente, para dar seguranga a operagao, garantido que a aeronave se encontra em condi¢des de aeronavegabilidade.

Ademais, uma inspec¢do pré compra é um certificado do estado da aeronave antes de sua operagdao pelo CBMDF. Uma vez que estad aeronave ndo pertence ao CBMDF, no caso de uma
decisdo judicial reversa e posterior devolugdo, o dono pode questionar sobre o estado da aeronave na devolugdo. Com esse documento atestando as condigdes nas quais ela foi recebida, o CBMDF

podera se proteger juridicamente de qualquer questionamento nesse sentido.

As empresas que participarem do processo licitatério deverdo apresentar proposta de orgamento para cada um dos itens individualizados da Pré-Compra. Os materiais e componentes
necessarios para a realizacdo dos servigos ndo estardo entre os itens que os orcamentos das empresas competirdo e seus custos ndo devem ser incluidos em nenhum dos itens, pois estes valores sdo

baseados em Price Lists (melhor explicado na sec¢do de Price List) dos fabricantes das aeronaves e sdo padronizados.

A Pré Compra deve conter os servigos contidos na seguinte tabela:

LISTA DE SERVIGCOS PARA O PRE COMPRA

ITEM

Descrigao do Servico

Identificagao das Tarefas

Inspegdo visual quanto a condi¢Ges gerais dos
parabrisas e das janelas da aeronave (PAX e
Cockpit)

56-00-01 (windows)
56-10-01 (windshield)

Check Funcional do Sistema Eletronico

34-23-01 ESIS display unit

34-23-07 Eletronic standby instrument system (ESIS) battery
34-40-00 Weather radar system (WXR)

34-52-00 Weather radar receiver/transmitter antenna
34-42-00 Radio Altimeter system

34-45-00 Traffic alert and collision avoidance system (TCAS 1)
34-52-00 Global navigation satellite system (GNSS)

Check do sistema Pitot/Estatico

34-10-01 (Rev EO) air data system

Inspecdo visual do estado dos pneus e medicdo
de vida util dos freios (sem remog&o)

32-40-05 Brake wear limit - inspection/check
32-40-13 Tires - servicing

Inspecao das crew oxygen mask e check dos
sistemas de oxigénio quanto a vazamentos

35-10-01
35-00-01

Inspecdo Visual externa da aeronave e pelas
janelas de inspec¢do quanto a pontos de corrosdo

5-29-00 Continuous corrosion control inspection - Inspectio/Check:




A. Wings,

B. Wing center section,

C. Main fuselage,

D. Empennage,

E. Tail section,

F. Cowling and truss,

G. Powerplant,

H. Propellers,

K. Main landing gear area,
L. Nose landing gear area,
M. Nose section,

N. Nose avionics compartment,

Verificagdo por sinais de vazamento de .
7 c;, P . 12-10-01 (fuel system servicing)
combustivel na area externa das asas (tanque)
Inspecdo visual de corros3o abaixo do piso do | 05-29-00 Continuous corrosion control inspecion - Inspection/check - Pilots compartment and Cabin compartment
8 QTU e da cabine
9 Check de performance dos motores LH e RH 71-00-01
Verificagdo dos niveis dos fluidos dos motores e
10 L ¢ 72-00-00 PWC (servicing)
sinais de vazamento
Inspecdo de 200/400 h dos bicos injetores +
11 inspecdo boroscopica da se¢do quente dos || 72-00-00 PWC (servicing)
motores
Inspec¢do boroscdpica (compressores, cdmara de
12 combustdo e turbina) em ambos os motores, || 72-00-00 PWC (servicing)
com emissdo de laudo
13 verificagdo da data da ultima troca da bateria Inspegdo visual do componente e verificagdo do registro de documentagdo da troca das baterias
interna dos ADC, FMC e MDC pegao visu P verincac & ! ¢ !
14 Avaliagdo da condicdo estética do exterior da | Verificar condigdo da pintura, superficies metdlicas, lentes, boots e fitas de protecdo de aeronave e inclusdo das
aeronave observagdes no relatério final da aeronave.
15 Avaliacdo da condicdo estética do interior da | Verificar condi¢cGes das poltronas, cintos de seguranga, carpete, laterais, teto, movelaria, tanto da cabine de
aeronave passageiros quanto do cockpit e inclusdo das observacdes no relatério final da aeronave.
16 Check de iluminacdo interna e externa Chapter 33 Lights




Realizar levantamento completo com base em todos os logbooks, cadernetas, registros, ordens de servico documentos
de rastreabilidade (forms) dos componentes controlados do plano de manutengdo e documentagdo de porte

obrigatério que forem disponibilizados pelo CBMDF.
17 Analise Documental . . .
Avaliar o satus das tarefas do plano de manuten¢do recomendado pelos fabricantes da aeronave, motores e

componentes, bem como cumprimento de diretrizes de aeronavegabilidade e de boletins de servico mandatérios,
além dos registros de grandes modificages/reparos/instalagdes.

Elaborar relatério de Analise de Condig¢do Técnica e Documental da aeronave, contendo o resultado do levantamento

18 Relatério final de condigdo técnica e documental . , . . . A
realizado no Pré Compra e listando quaisquer discrepancias encotradas.

2.2. MANUTENGAO PREVENTIVA

Manuteng¢do Preventiva é o conjunto das atividades programadas, geralmente repetitivas, que permitem verificar e manter um determinado nivel de funcionamento. Estdo previstas no
programa recomendado de manutencdo do fabricante, ocorrendo por hora de voo ou por data, compreendendo:

1. Inspecdes Horarias de Célula e de Motor: S3o todas as inspec¢des calculadas com base no nimero de horas de voo, constantes nos Manuais de Manutengao de Célula da Aeronave e
de seus motores;

2. Inspegdes Calendaricas de Célula e de Motor: S3o todas as inspeg¢des calculadas com base em intervalos cronoldgicos entre si, constantes nos manuais de manutencao de célula da
aeronave e de seus motores;

3. IAM (Inspegdo Anual de Manutengdo): Inspe¢do anual necessaria para a obtenc¢do do Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade de acordo com o RBHA 91 (CVA);

4. Substituicdo de componentes de vida Gtil controlada: E o servigo necessario para se efetuar as revisdes obrigatérias nos componentes da aeronave;

5. Servicos e substituicdo de componentes em que exista uma previsibilidade de necessidade (servicos eventuais);

6. Controle Técnico de Manutencdo (CTM): E o acompanhamento dos materiais aeronauticos controlados; controle/atualizacdo das publicagdes técnicas, do cumprimento das
Diretivas Técnicas, DIRETRIZES DE AERONAVEGABILIDADE (DA); acompanhamento técnico e informacgdes de LLPs; atualizagdo mensal de todas as cadernetas da AERONAVE, inclusive o diério de
bordo na parte relativa as discrepancias, horas de célula, motor (es), ciclos e inspe¢Ges; controle, atualizagdo e revisdo das publicacdes e biblioteca técnica da AERONAVE; controle das atividades
de MANUTENCAO DE LINHA, MANUTENCAO PROGRAMADA, SERVICOS EVENTUAIS e MANUTENCAO NAO PROGRAMADA referente 8 AERONAVE e demais exigéncias pertinentes a legislagdo
aeronautica vigente relativas ao Controle Técnico de Manutengdo; e

7. Manutengdo e instalagdo de acessérios homologados pelo fabricante da aeronave ou aprovados pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) que estejam em utilizagdo junto as

aeronaves.

Os servicos que serdo realizados preventivamente e suas quantidades sdo determinados pelo volume de operagdo e duragdo do contrato. O CBMDF, como explicitado na sec¢do 5.1,
determinou a quantidade média de 30 horas de voo por més. A duragdo do contrato é de 30 meses, como explicitado na se¢do 4.5. Portanto, a manutencgao preventiva deve cobrir todo este periodo de
30 meses de utilizagdo para inspec8es calendaricas e um total de 900 horas (30 horas por més ao longo de 30 meses) para as inspe¢des horarias.

A tabela seguinte detalha os servigos de manutengdo preventiva previstas no manual de manuten¢do da aeronave, assim como servi¢cos eventuais que provavelmente serdo necessarios e
a quantidade que provavelmente serd necessdria caso a aeronave voe a quantidade de horas previstas e que deverdo ser or¢ados pelas empresas, incluindo todos os gastos diretos e indiretos para
desenvolver a agdo, sejam eles com salarios, pagamentos, encargos, aluguéis, impostos, taxas e mdo de obra e outros itens ou varidveis necessarias ao seu adimplemento. As empresas que
participarem do processo licitatério deverdo apresentar proposta de orgamento para cada um dos itens individualizados da Manutengdo Preventiva e Eventual. Os materiais e componentes necessarios
para a realiza¢do dos servigos ndo estardao entre os itens que os orgamentos das empresas competirdo e seus custos ndo devem ser incluidos em nenhum dos itens, pois estes valores sdo baseados em
Price Lists (melhor explicado na secdo de Price List) dos fabricantes das aeronaves e sdo padronizados. Ademais, a tabela foi elaborada pelos militares combatentes e mecanicos do 22 ESAV apds contato
com representantes de empresas especializadas e utilizando como base o mapa de componentes da aeronave que controla o estado dos seus componentes e suas necessidades de manutencao.

DETALHAMENTO DOS ITENS



AERONAVE KING AIR B200 - PR-MPJ

MANUTENCAO PROGRAMADA
_ QUANTIDADE DE
ITEM | INSPECAO / ATIVIDADE INTERVALO INSPECOES
1 EMISSAO CVA 12 meses 3
2 | PHASE 1 INSPECTION - Ref.:5-21-01 12 meses / 3
200 horas
3 | PHASE 2 INSPECTION - Ref.:5-21-02 24 meses / 2
400 horas
4 | PHASE 3 INSPECTION - Ref.:5-21-03 24 meses / 2
400 horas
2
5 | PHASE 4 INSPECTION - Ref.:5-21-04 4 meses / 2
400 horas
6 | LUBRICATION SERVICING 200H - Ref.:12-20-11 200 horas 5
7 | LUBRIFICACAO 400H - Ref.:12-20-11 400 horas 2
8 | LUBRIFICACAO/LUBRICATION 800H - Ref.:12-20-11 800 horas 1
o | LUBRIFICACAO/LUBRICATION 800H/24M -MLG DOWNLOCK 24 .
HOOKS AND PIN CONTACT AREAS meses
10 | LUBRIFICACAO/LUBRICATION 1200H - Ref.:12-20-11 1200 horas 1
11 | LUBRIFICACAO/LUBRICATION ANNUAL - Obs:UPPER FORWARD WING BOLTS 12 meses 3
1, | MOTORES (RH/LH) - AGB INTERNAL SCAVENGE OIL PUMP INLET SCREEN 200 horas / .
INSPECTION 06 meses
13 | MOTORES (RH/LH) - BORESCOPE INSPECTION 200 horas 5
14 | MOTORES (RH/LH) - CHECK IGNITION EXCITER - Ref.:TABLE 601 PAR.3.C (1) 400 horas 2
15 | MOTORES (RH/LH) - FUEL NOZZLE INSPECTION 400 horas 2
L6 | MOTORES (RH/LH) - FUEL PUMP INLET SCREEN INSPECTION - Ref.:TABLE 601 600 horas .
PAR.3.B(2)
17 | MOTORES (RH/LH) SUBSTITUICAO DO FUEL PUMP OUTLET FILTER 600 horas 1
18 | MOTORES (RH/LH) - IGNITION CABLES FOR CHAFING/WEAR/CORRECT 400 horas 2

INSTALLATION - Ref.: TABLE 601 PAR.3.C(2)




MOTORES (RH/LH) - MAGNETIC CHIP DETECTOR - BRIDGE CHIP DETECTOR

19| MAGNETIC POLES 12 meses 3
20 | MOTORES (RH/LH) - MINOR INSPECTION 200 horas 5
21 | MOTORES (RH/LH) - SPARK IGNITERS CHECK - Ref.:TABLE 601 PAR.3.C( 3) 400 horas 2
22 | MOTORES (RH/LH) - FILTER,OUTLET FUEL PUMP - REPLACEMENT 600 horas 1
23 | MOTORES (RH/LH) - LAVAGEM DE COMPRESSOR 30 dias 30
24 | MOTORES (RH/LH) - P3 FILTER,PNEUMATIC SYSTEM - REPLACEMENT 1000 horas 1
25 | MOTORES (RH/LH) - ENGINE OIL FILTER - REPLACEMENT 1000 horas 1
,¢ | VERIFICAR VALIDADE EQUIP PIROTECNICO DE SINALIZACAO - ACFT QUE 12 meses 5
POSSUAM ELT 406 E REMOVERAM A BOLSA DE SOBREVIVENCIA,0U OPEREM SOBRE AGUA
27 | CABIN ALTITUDE WARNING SYSTEM CHECK - Obs:05-21-05 TAB 603 12 meses 3
,g | AILERON-5VO-3000 SERVO - TESTE/TEST - Obs:TEST THE SLIP CLUTCH TORQUE 500 horas :
ADJUSTMENT ON EACH SERVO MOUNT
,g | ELEVATOR-5V0-3000 SERVO - TESTE/TEST - Obs:TEST THE SLIP CLUTCH 200 horas :
TORQUE ADJUSTMENT ON EACH SERVO MOUNT.
5o | UNDERWATER LOCATOR BEACON - INSP. 24M BEACON - Ref. REF.:05-21-05 24 meses .
TAB 605
31 | STATIC DISCHARGERS (WICKS) - Obs:05-21-05 TAB 605 12 meses 3
32 | STARTER GENERATOR (RH,LH) OVERHAUL 1000 horas 1
33 | STANDBY POWER SUPPLY BATTERY (PS835D) - INSPECAO/INSPECTION 06 meses 6
34 | STANDBY POWER SUPPLY BATTERY (PS835D) - CAPACITY TEST - Ref.:5-21-05 ITEM 61 12 meses 3
35 | BATTERY,LEAD ACID - BATTERY, EMERGENCY CAPACITY TEST 12 meses 3
36 | EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER - INSPECTION - Ref.:RBHA 91.207(D) 12 meses 3
5, | RAISBECK SYSTEMS - FULLY ENCLOSED MAIN LANDING GEAR DOORS 500 horas :
LUBRICATION
38 | RAISBECK SYSTEMS - PHASE 1 INSPECTION 12 meses 3
39 | RAISBECK SYSTEMS - PHASE 3 INSPECTION 24 meses 1




RAISBECK SYSTEMS - WING LOCKERS BAYONET LATCH INSPECTION AND

40 | ADJUSTMENT 12 meses
41 | COCKPIT-FIRE EXTINGUISHER - INSPECTION 12 meses
42 | COCKPIT-FIRE EXTINGUISHER - HYDROSTATIC TEST - Ref.:05-21-05 TAB 608 12 meses
43 | CABIN-FIRE EXTINGUISHER - INSPECTION 12 meses
44 | TRIM TAB FREE PLAY CHECKS - Obs:A.CHECK ELEVATOR TRIM TAB 1200 horas
45 | CONTROLLOCK - Obs: INSP. THE CONTROL LOCK TO DETERMINE THAT IT IS "
THE CORRECT P/N FOR THE AIRPLANE. meses
46 | FLIGHT CONTROL CABLE TENSION CHECK - Obs:FLIGHT CONTROL CABLE 200 h
TENSION CHECK oras
FLIGHT CONTROL SYSTEMS WITHIN THE FUSELAGE PRESSURE VESSEL - Ref.:05-
47 200 horas
21-05 T.609
48 | NACELLE AND AUX FUEL CELLS AND PROBES - INSPECTION 30 meses
4o | HYDRAULIC RESERVOIR FILL SCREEN - CLEAN AND INSPECT THE FILL 1200 h
RESERVOIR SCREEN. 5-21-05 TAB 611 ITEM 13 oras
co | INSPECAO DE 1200 HORAS / 1000 CICLOS (SUBSTITUIGAO) DO HYDRAULIC 1200 h
SYSTEM FILTER AND O'RING - LANDING GEAR oras
5, | PILOT FUEL CONTROL PANELLOWER EDGELIGHTED PANEL COPILOT b
EDGELIGHTED CIRCUIT BREAKER PANEL INSPECT - Obs:05-21-05 TAB meses
52 | EMERGENCY EXIT LIGHT BATTERIES - REPLACEMENT 12 meses
PITOT AND STATIC SYSTEM - INSPECTION - Ref.:RBHA 43 APENDICE E/RBHA
53 24 meses
91.411
TRANSPONDER #1 e #2 - INSPECTION - Ref.:RBHA 43 APENDICE E/RBHA
54 24 meses
91.411
55 | AIR DATA COMPUTER #1 e #2 - INSPECTION 24 meses
cg | ESIS (ELECTRONIC STANDBY INSTRUMENT SYSTEM) - /INSPECTION - Ref.:RBHA o
43 APENDICE E/RBHA 91.411 meses
5, | AIR DATA SYSTEM - RVSM CONTINUED AIRWORTHINESS INSPECTION - o
Obs:AERONAVES MODIFICADAS CONFORME STC SA01798SE meses
cg | MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - AXLE ASSEMBLY AND TORQUE KNEES INSPECTION - Obs:REF.:05-21-05 TAB |

611 ITEM 3.A




MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - INSPECTION - Ref.:5-21-05

> | 1TEM 3A/12A 06 anos
MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - TRUNNION BOLT HOLES AND DRAG BRACE ATTACH HOLES INSPECTION
60 | (AIRFRAME SIDE) - Obs:REF.: 06 anos
05-21-05 TAB 611 ITEM 2
LOWER-DRAG LEG,LOWER (RH,LH) - INSPECTION - Obs:REF.: 05-21-05 TAB 611
61 06 anos
ITEM 2.A
s, | UPPER-DRAG LEG,UPPER (RH,LH) - INSPECAO/INSPECTION - Obs:REF.: 5-21-05 06
TAB 611 ITEM 2.A anos
63 | NLG - AXLE ASSEMBLY AND TORQUE KNEES INSPECTION - Ref.:5-21-05 06 anos
64 | NLG - INSPECTION - Ref.:5-21-05 ITEM 24A 06 anos
c5 | NLG - TRUNNION BOLT HOLES AND DRAG BRACE ATTACH HOLES INSPECTION 06
(AIRFRAME SIDE) - Ref.:5-21-05 ITEM 57A anos
NLG DRAG LEG,UPPERTRUNNION BOLT HOLES AND DRAG BRACE ATTACH HOLES INSPECTION (AIRFRAME SIDE) - Ref.:5-21-05
66 | ITEM 57A- INSPECTION - 06 anos
Ref.:05-21-05 TAB 611 ITEM 8/A
NLG LOWER-NLG DRAG LEG,LOWER - INSPECTION - Obs:5-21-05 TAB 611 ITEM
67 06 anos
8/A
68 | PRESSURE SWITCH - BAROMETRIC PRESSURE SWITCH - Obs:05-21-05 TAB 614 12 meses
co | PRESSURE SWITCH - CABIN ALTITUDE WARNING SYSTEM CHECK - Obs:05-21- b
05 TAB 603 meses
10 | PAX-PASSENGER OXYGEN MASK - TEST ALL MASKS FOR OXYGEN FLOW AND b
VISUAL INSPECTION meses
,, | OXYGEN SYSTEM INSTALLATION - Obs: OXYGEN SYSTEM INSPECT DAMAGE 5
AND SECURITY meses
72 | CREW OXYGEN MASK - INSPECTION - Ref.:05-21-05 T.614 12 meses
73 | FILTER (INSTR AIR) - REPLACEMENT - Ref.:05-11-00 800 horas
74 | HORIZONT. STABILIZER - INSPECTION - Ref.:04-00-00 12 meses
75 | VERTICAL STABILIZER - INSPECTION - Ref.:04-00-00 12 meses
L6 | WING CENTER SECTION - CENTER SECTION UPPER SURFACE BONDED PANEL 600 horas /
SKIN INSPECTION - Ref.:5-21-05 ITEM 49 18 meses




WING CENTER SECTION - NACELLE SPLICE PLATES - Obs:INSPECT THE SPLICE

77| PLATES FOR CONDITION AND CORROSION. (MC KA-2016-08) 12 meses 3
78 | PROPELLER (RH,LH) - INSPECTION - Ref.:61-00-39 PG.5-5 %g‘ﬁ;ﬁ:! 3
79 | PROPELLER (RH,LH) - LUBRICATION - Ref.:61-00-39 12 meses / 3
200 horas
80 | REVISAO GERAL DOS CONJUNTOS DE HELICE (LH/RH) 5 Anos 1
81 | CHEQUE OPERACIONAL DO VOR 30 dias 30
82 | VERIFICAR PRESSAO E CALIBRAR PNEUS 30 dias 30
83 | VERIFICAR PRESSAO E CALIBRAR OXIGENIO 30 dias 30
84 | REVISAO GERAL DOS STARTER (EXCHANGE) 1000horas 1
MANUTENGAO EVENTUAL
85 | SUBSTITUICAO DE PNEUS PRINCIPAIS (04EA) On Cond* 1
86 | EFETUAR NDT DAS RODAS PRINCIPAIS (04EA Edd) On Cond* 1
87 | SUBSTITUICAO DE PENU DE NARIZ On Cond* 1
88 | SUBSTITUICAO DE FAROL DE POUSO On Cond* 2
89 | SUBSTITUICAO DE FAROL DE TAXI On Cond* 2
90 | SUBSTITUICAO DO BOOT DO RADOME On Cond* 1
91 | EFETUAR PINTURA DOS CONJUNTOS DE HELICES (RH/LH) On Cond* 2
92 | LIMPEZA DE QTU 30 dias 30
93 | LIMPEZA INTERNA DA AERONAVE (POR EVENTO) On Cond* 1
94 | LAVAGEM DA AERONAVE (POR EVENTO) On Cond* 1
95 | POLIMENTO DA AERONAVE (POR EVENTO) On Cond* 1
96 | PLOTAGEM DOS ADESIVOS DA AERONAVE On Cond* 1
97 | EFETUAR DESATIVACAO DO QTU DA AERONAVE On Cond* 1

*0On Cond: Manutengdes que sdo realizadas quando a condigdo dos componentes exigir.




As inspegdes expressas na tabela sdo estimativas e ndo implicam em contratagdo compulséria, reservando-se a Administragdao o direito de ndo realizar um ou mais itens previstos na
planilha acima, assim como realizar apenas uma fragdo da quantidade total prevista para cada um dos itens.

2.3. MANUTENGAO CORRETIVA

Manutencdo Corretiva é o conjunto das operacles executadas apds a ocorréncia de uma pane ou de anomalia (discrepancia), permitindo restabelecer o nivel de funcionamento inicial.
Pode ser ainda o cumprimento de uma Diretriz de Aeronavegabilidade — DA emitida por uma Autoridade Aeronautica, bem como a aplicagdo de modificagdes mandatdrias ou recomendadas emitidas
pelo fabricante do avido ou dos motores. A manutencgao corretiva compreendera:

1 Cumprimento de diretivas técnicas (DAS; CNs, AD-EASA, SBs, MSB’s e ASBs);
2 Corregao de discrepancias de célula e motores;

3. Substituicdo de componentes de vida util controlada;
4

M3o de obra de mecanica para instalagdo de acessdrios homologados pelo fabricante da aeronave ou aprovados pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC).

Os materiais e componentes necessarios para a realizagdo dos servigos executados dentro de uma manutengdo corretiva deverdo ser precificados com base no Price List fornecido pelo
fabricante do artigo, seja a aeronave ou o motor, e ndo estardo entre os itens que os orcamentos das empresas competirdo e seus custos ndo devem ser incluidos em nenhum dos itens, pois estes
valores sdo baseados em Price Lists (melhor explicado na secdo de Price List) dos fabricantes das aeronaves e sdo padronizados.

2.4. FORNECIMENTO DE PEGAS, COMPONENTES E ACESSORIOS

A Contratada devera fornecer pegas, componentes e acessorios necessarios a manutengao preventiva e corretiva da aeronave, bem como as necessarias para manté-la em condig¢Ges de
VOo.

O valor das pegas, componente e acessdrios fornecidas serd cotado pelo Pricelist da fabricante. O Price List é uma tabela com os pregos padrdes que o fabricante da aeronave
fornece para cada um dos componentes, sempre cotados em délar. A utilizagdo do Price List para a cotagdo de componentes aeronauticos é uma pratica comum no mercado de manutengao aeronautica
e os fabricantes de aeronaves mais complexas costumam disponibilizar esta tabela, inclusive a HAWKER BEECHCRAFT, fabricante do modelo King Air B200, que a disponibiliza em seu site. Os operados e
mantenedores de aeronaves possuem acesso ao Price List mediante a assinatura de uma licenga cobrada de forma anual pelo fabricante da aeronave ou por plataformas de acesso credenciadas pelo
fabricante da aeronave, tendo em vista que o CBMDF ndo possui esse acesso a esse Price List cabe a Contrada fornecer essas informac¢des ao Contratante. Qualquer alteragdo subsequente na lista de
pregos (Price List) do FABRICANTE, que venha a ocorrer durante a vigéncia do contrato, devera ser prévia e formalmente comunicada a CONTRATANTE, sob pena de ndo produzir efeito em relagdo as
solicitagGes posteriores. As notas fiscais, referentes a materiais adquiridos da CONTRATADA pela CONTRATANTE, deverdo vir acompanhadas de cdpia do Price List e de cdpia do orgamento aprovado pela
Secdo de Manutengdo do 22 ESAV, e nas notas fiscais deverdo constar o nimero do orgamento aprovado, nimero do contrato e o prefixo da aeronave.

Na eventualidade de algum componente, pega ou acessorio necessitar ser submetido a revisdo cuja previsdo de retorno seja muito grande ou, cujo valor justifique, com o intuito de ndo
diminuir o indice de disponibilidade da frota, podera se proceder a troca “Standard Exchange”, depois de constatada a vantagem para a Administragao Publica.

A troca “Standard Exchange” é a substituicdo deste componente por uma peca, nova ou revisada, disponivel para pronta entrega, submetendo-se aos mesmos procedimentos de
aprovacdo de orcamento especifico para esta finalidade. A diferenca entre a troca “Standard” e a substituicdo de pecas, é que esta ultima ocorre quando as pegas ndo apresentam mais condi¢des de
uso ou recuperagao.

No caso da troca “Standard Exchange”, a peca substituida pode ainda ser reutilizada desde que submetida a uma revisdo. O elevado custo-beneficio deste procedimento se justifica, pelas
seguintes razdes:

1. Diminui-se substancialmente o tempo de inoperancia da aeronave;
2. Revisar a peca tem aproximadamente o mesmo custo da troca “Standard Exchange”;
3. A garantia do componente é a mesma que ele teria se submetido a uma revisdo normal.

Logo, quando da revisdo, reparo ou substituicdo de pecas/componentes, apds a avaliacdo dos custos para tal servico e instalagdo de um componente tecnologicamente mais
moderno/atualizado, desde que o custo seja mais vantajoso para o Estado, podera a Administracdo, apds avaliacdo e aprovacdo do valor do orcamento, optar pela troca “Standard Exchange”. Os
procedimentos para troca "Standard Exchange" estdo melhor descritos na se¢do 4.2.



Em caso de aquisicdo de pegas, componentes e acessorios, a base de troca, a Contratada providenciara laudo do documento de transferéncia de propriedade, caso exigido pelo
fornecedor, constando todas as informagGes do componente e o remetera a apreciagdo da Contratante.

As pecas, componentes e equipamentos devem estar acompanhados da documenta¢do aplicavel, conforme exigéncia da autoridade aerondutica brasileira. Em todos os casos, os
componentes deverdo ser remetidos com a correspondente Nota Fiscal de remessa.

2.5. DOS SERVIGOS ESPECIALISSIMOS
Serdo considerados servicos especialissimos aqueles que necessitarem subcontratacdo, por exigirem Certificados de Homologacdo distintos daqueles exigidos na qualificacdo técnica
deste edital ou por outros motivos justificados. Também s3o classificados como servigos especialissimos:
1. A execucdo de cursos de qualificagdo técnica para os tripulantes do 2° ESAV que exercem a fungdo de mecanicos, sendo que a CONTRATADA deve possuir a capacidade técnica e
instrutores comprovadamente experientes para executar estes cursos;
2. Locagao de componentes, por exemplo motores, para a manutengao da operacionalidade da aeronave.
Os servigos especialissimos, assim como o fornecimento de pe¢as e componentes e a manutengdo corretiva, possuem carater imprevisivel pois irdo depender da necessidade de servigos

ou aluguel de componentes que so serdo observados com o préprio uso da aeronave e vao depender da condicdo da aeronave e de seus sistemas. Todas as manutengdes que sdo previsiveis e que
provavelmente serdo realizadas estdo descritas dentro da secdo de manutencdo preventiva.

2.6. ASSINATURA DE BANCO DE DADOS

A contratada devera oferecer, manutenir, manter atualizados e disponibilizar os sistemas de banco de dados pertinentes para a aeronave e sua operag¢ao, sendo estes:
1. FMS (Sistema de Gerenciamento de Voo) Garmin Databases para os seguintes equipamentos:

Uma unidade de Garmin G600 | Serial Number: 3M4000882; com a inclusdo das seguintes bases de dados:
Basemap Database;

Navigation Database;

Flite Charts Database;

ChartView Database;

SafeTaxi Database;

Terrain and Airport Terrain Databases;

Obstacles Database;

IGRF Model.

Duas unidade de Garmin GTN750 | Part Number: 011-02282-00, Serial Number: 1ZA022946 e 1ZA022837; com a inclusdo das seguintes bases de dados:
Navigation;

Basemap;

Obstacle/Hot Line;

SafeTaxi;

Terrain;

Charts.



2. Banco de Dados de Cartas Garmin para America do Sul, Norte e Central

3. Manual do Fabricante de Manuteng¢do da Aeronave (AMM, AIPC, TSM, etc) e do Motores: Estas assinaturas deverdo estar no nome do CBMDF e ndo da empresa contratada.

A justificativa para escolha da fabricante Garmin para o FMS se deve ao equipamento ja instalados na aeronave serem desta fabricante. Portanto, é necessario que este sistema desta
fabricante seja utilizado para garantir a compatibilidade com os equipamento instalados na aeronave.

A justificativa para a escolha do Banco de Dado de Cartas Garmin é que este é compativel com os sistemas instalados tanto na aeronave King Air, quanto nas aeronaves PA-18 que ja se
encontram em operacdao pelo CBMDF. Ademais, as cartas Garmin ja serdo empregadas na aeronave PA-18 e, por uma questdo de segurancga, é boa pratica a padroniza¢do das cartas aeronduticas
empregadas dentro de uma corporagdao. O uso de mais um modelo de carta pode gerar confusdo e acabar resultando em uma interpreta¢do incorreta de um procedimento. Portanto, visando a
seguranca de voo, é fundamental que o Banco de Dados de Cartas seja do mesmo fabricante ja utilizado pelo CBMDF.

A justificativa para a assinatura dos manuais de manutenc¢do da aeronave e dos motores é para uma melhor verificagdo dos servigos prestados pela empresa contratada. A assinatura de
uma licenga é a Unica forma de garantir a disponibilidade da versdo mais atualizada destes manuais para os mecanicos do CBMDF. Com acesso aos manuais, 0s mecanicos podem assegurar que o0s
servigos estardo sendo realizados nas condi¢Ges e prazos determinados pelo fabricante, garantindo assim uma melhor conferéncia da execu¢do dos servigos. Ademais, a assinatura destes manuais é um
dos pré requisito para que no futuro o 22 ESAV venha homologar sua prépria oficina, o que permitiria que alguns servigos mais basicos de manutenc¢do possam ser realizados internamente.

Os sistemas, banco de dados, manuais citados anteriormente, possuem assinaturas de carater exclusivamente anual, portanto a contratada devera fornecer ao CBMDF assinaturas anuais
destes ao longo do contrato.

3. LEVANTAMENTO DE MERCADO, QUE CONSISTE NA PROSPECGCAO E ANALISE DAS ALTERNATIVAS POSSIVEIS DE SOLUGOES

A condugdo do presente estudo avaliou e comparou possibilidades de solugdo para a situagdo a qual o CBMDF se encontra no momento, onde este possui autorizagdo para operar uma
aeronave de custo elevadissimo de aquisicdo, que ja se encontra no hangar do CBMDF, aguardando que os servigos de manuten¢do sejam realizados para que esta se torne operacional. Foram
levantadas duas possibilidades: A realizagdo da manutengdo pelos préprios mecanicos do CBMDF e a contratagdo de uma empresa de manutengdo para realizar estes servigos.

3.1. DA POSSIBILIDADE DE REALIZACAO DA MANUTENGAO PELOS PROPRIOS MECANICOS DO CBMDF

A realizacdo da manutencao pelos proprios mecanicos do CBMDF acarretaria em algumas vantagens, sendo estas:

. Pronta resposta dos mecanicos no caso de necessidades de manutengao;
. Menor custo com mao de obra, uma vez que seria utilizada mao de obra interna;
. Melhor controle dos servigos realizados e pegas utilizadas na manutengao da aeronave;

Entretanto a implementac¢do desta solugdo se torna inviavel pelos seguintes motivos:

o O CBMDF ndo possui uma oficina homologada para manutengao de aeronaves de asa fixa. O RBAC 145, que versa, sobre manutengdo de produtos aeronauticos, elenca diversos
pre-requisitos para que uma organizagdo seja autorizada a realizar manutengdes aeronduticas. Estes pré requisitos variam desde instalagdes adequadas, ferramenta, e manuais até pessoal
capacitado, algo que o CBMDF n3o possui no momento. O processo de homologacdo, além de ser oneroso (adaptacdo das instalagGes, compra das ferramentas, assinatura de manuais e outros
dados técnicos, treinamento de mecanicos) também implica em um periodo para adequacdo a essa exigéncias e homologacdo junto a ANAC, o que atrasaria a operacdo desta aeronave
pelo CBMDF.

. Caso o CBMDF viesse a homologar uma oficia, ainda seria necessario a existéncia de um contrato de manutengao visando a aquisicdo de pecas e a realizagdo de servigos ndo
realizados internamente. Mesmo nas maiores empresas do mercado de manutengao aeronautica, alguns servicos demasiadamente especializados sdo terceirizados para outras empresas que
atuam diretamente nesta drea. No caso do CBMDF ndo seria diferente, mesmo na situac¢do ideal de uma oficia homologada e capaz de realizar grande parte dos servigos, ainda seria necessario
contratar empresas para realizar servigos especializados. Portanto, a homologagdo ndo gera uma completa independéncia de um contrato de manutengdo, ndo sendo assim uma solugdo
completa. Ademais, ainda seria necessario de qualquer forma um contrato com um fornecedor dos componentes e pec¢as necessarias a manutencgao.

. Ademais, embora extremamente qualificados, os mecanicos do CBMDF ndo possuem ainda nenhuma experiéncia na manutencdo desta aeronave especifica, portanto iniciar a
operac¢do de uma aeronave nova na corporagao, que nem pilotos e mecanicos sdo familiarizados, sem o apoio de uma equipe de manutengdo que conheca profundamente o funcionamento desta
implica em riscos operacionais que ndo sao aceitdveis.



3.2 DA POSSIBILIDADE DE REALIZAGAO DA MANUTENGAO POR EMPRESA CONTRATADA

A utilizagdo de uma empresa contratada para a manutengdo de aeronaves é o modelo que vem sendo aplicado atualmente pelo CBMDF e em praticamente todas outras corporagbes e
vem obtendo resultados positivos. Este modelo possui as seguintes vantagens:

. Este modelo permite a contratagdo de uma empresa com muita experiéncia de mercado, em especial na manutengdo deste modelo especifico de aeronave. Esta experiéncia, além
de aumentar a seguranca da operacdo, é também importante na hora de reduzir o tempo de baixa operacional da aeronave, uma vez que varios servicos e trocas de componentes podem ser
previstos com a experiéncia, além de que a prdpria execucdo pode ser realizada de forma mais agil por uma empresa que tenha experiéncia tanto na parte técnica, quanto na logistica na
aquisicdo de pecas.

. Uma sé empresa realizando tanto a compra de pegas quanto os servicos de manutengao garante que ndo existam justificativas para ruidos ou falhas de comunicagdo entre estas
partes, permitindo uma melhor fluidez na execugao dos servigos de manuteng¢do necessarios.

o Caso fique observado que o servigo sendo executado estd comprometendo a seguranga operacional, existe a possibilidade da rescisdo do contrato, e a abertura de uma nova
licitagao para contratacao de outra empresa.

Como desvantagens deste modelo, podemos citar:

. Maior custo de execugdo dos servigos, pois invariavelmente a empresa ira buscar um lucro em cima dos servigos.

o Possibilidade de rescisdo de contrato por parte da empresa contratada que implique em uma baixa operacional da aeronave até que seja contratada uma nova empresa para
realizar os servicos.

. Menor disponibilidade para realizagdo dos servigos, uma vez que a aeronave necessitard ser deslocada até o hangar de manuten¢do da empresa contratada e que nado
necessariamente se encontrard no Aeroporto Internacional de Brasilia, onde a aeronave ird operar.

3.3. CONCLUSAO QUANTO AS FORMAS DE SOLUCIONAR O PROBLEMA

Das alternativas analisada, a contratacdo de uma empresa especializada em manuten¢do, que sera responsavel por todos os servigos realizados na aeronave ser mostrou mais
vantajosa, uma vez que a outra opcdo (realizacdo das manutencdes pelos mecanicos do CBMDF) ndo é uma solucdo completa e demandaria demasiado tempo para implementacdo além de poder
acarretar em uma seguranca operacional reduzida.

Ressalta-se entretanto, que o 22 ESAV ird manter em paralelo o projeto de homologacdo de sua oficina, permitindo que no futuro sejam realizados servicos internamente e que estes
possam evoluir de forma natural em complexidade a medida que os mecanicos e o Esquadrdao como um todo obtenham mais experiéncia com a aeronave. Esta eventual homologacado e realiza¢cdo de
servigos internamente pelos mecanicos do CBMDF ndo acarretara em prejuizo ao contrato firmado com uma empresa de manutenc¢do, pois esta serd paga apenas pelos servigos executados. Esta
abordagem com a contratagdo agora de uma empresa de manutengdo e posterior homologagdo da oficina do CBMDF garante a operacionalidade no presente da aeronave e permite economia no
futuro, quando alguns servigos forem realizados internamente, sem o prejuizo da seguranc¢a da operagao.

Visando esta abordagem, existe previsdo neste ETP para a realizagdo de cursos ministrados pela contratada para os mecanicos do CBMDF ao longo da vigéncia do contrato visando
capacitar e dar experiéncia a estes, facilitando a homologacao e futuramente a realizacdo de servigos internamente.

3.4. DA QUANTIDADE DE EMPRESAS NO MERCADO

Foi feito levantamento prévio de empresas homologadas nos sistemas da ANAC para a realizagdo de manutencgdo neste modelo de aeronave, e constatou-se a presencga de mais 20 (vinte)
empresas no mercado apenas dentro do raio de 1000km do Aeroporto Internacional de Brasilia, como mostra a tabela seguinte:

OFICINAS HOMOLOGADAS KING AIR

Nome da oficina Telefone E-mail Localizagdo Distancia de BSB

CHEYENNE ATIBAIA (11) 4412-6819 cheyenne@cheyenneaero.com.br ATIBAIA-SP 974 km

AXIAL AVIACAO (41) 3029-5523 comercial@axialaviation.com.br Braganca Paulista 976 km




MAGA AVIATION contato@magaaviation.com.br Campinas 915 km
HANGAR BRAVO (11) 95981-9606 comercial@bravoaviation.com.br Jundiai 950 km
SOLOJET SERV. AERON. (11) 4582-2251 contato@solojetaviacao.com.br Jundiai 950 km
TAM TAXI AEREO JUNDIA{ (11) 4589-5500 manutencao@tamexecutiva.com.br Jundiai 950 km
FLEX AERO JUNDIA[ comercial@flexaero.com.br Jundiai 950 km
VOAR CONGONHAS 115070-6000 fbo@voar.aero S3do Paulo 1000 km
ARISTEK (11) 2224-4355 contato@aristek.com.br SAO PAULO 1000 km
AMERICA DO SUL SOROCABA (15) 3223-5203 contato@americadosulaero.com.br SOROCABA 992 km
CONAL AVIONICS (15) 3223-1999 comercial@camaviation.com.br SOROCABA 992 km
WAS SOROCABA (15) 3213-2141 SOROCABA 992 km
MTX SOROCABA (15) 32595527 leandro@mtxaviation.com Sorocaba 992 km
REMAER SOROCABA (15) 3223-1126 Sorocaba 992 km
LIDER BRASILIA (61) 2104-1000 roberto.escalante@lideraviacao.com.br Brasilia 0
GLOBO GOIANIA (62) 3878-3388 lucas.andrade@voar.aero Goiania 200 km
GOIAS MANUTENCAO (62) 3207-1616 Goiania 200 km
SAGGIO (62) 98116-8741 luiz@saggioaviacao.com.br Goiania 200 km
SETE - GOIANIA (62) 3096-7000 diogovilella@voesete.com.br Goiania 200 km
VOAR (62) 3878-3888 coord.gyn@voar.aero Goiania 200 km
CLARO CARLOS PRATES claroaviacao@gmail.com Belo Horizonte 611 km
LIDER BELO HORIZONTE (31) 34904539 Belo Horizonte 611 km
VOAR AVIATION (34) 3292-6070 Uberlandia 337 km

Ademais, vale ressaltar que pelo menos 3 (trés) empresas - Lider Aviagdo, TAM Taxi Aéro e Voar Aviation - informaram durante contato inicial que possuem experiéncia prévia em

contratos com érgdos publicos.

3.5.

DA CONTRATAGAO PELO MENOR HOMEM/HORA




Optou-se por ndo utilizar o modelo de contratagdo baseado no menor homem/hora pois este modelo pode acabar gerando distor¢des que resultem em um maior gasto publico. Ndo
existe uma padronizag¢do entre as quantidade de homem/hora necessarias para cada servico, portanto empresas diferentes realizam os servigo quantidades diferentes de homem/hora. Sendo assim,
seria muito simples oferecer um homem/hora mais barato para ganhar a licitagdo mas compensar com a execugdo de servi¢os que necessitam demais homem/hora. Portanto, optou-se pelo modelo
onde as empresas oferecem um prego sobre os servicos que provavelmente serdo realizados, sendo cada um destes um item, independendo assim da quantidade de homem/hora que a empresa
necessita para realizar aquele servico.

3.6. DA OPGAO PELA TAXA DE ADMINISTRAGAO FIXA E ESTRATIFICADA

A utilizagcdo de taxas de administragdo é uma pratica comum no mercado de manutenc¢do, na qual as empresas fazem incidir sobre o valor base de pegas (Pricelist) ou sobre servigos
subcontratados uma taxa que visa cobrir despesas com tributos, importagao, armazenamento, transporte, seguro das pecgas e outros fatores, assim como oferecer lucro a empresa pelo servigo. Este
valor é dado por uma porcentagem e pode ser categorizado, de forma que sua incidéncia ndo gere um lucro ou prejuizo demasiado para as empresas.

A opgdo por utilizar tabela fixa, ao contrario de permitir que as empresas apresentem em suas propostas de taxas de administragdo que julgarem mais interessantes, deve se
a possibilidade de manipulagdo das propostas durante licitagdo, visando conseguir uma proposta aparentemente de menor valor total, mas que acabaria onerando mais durante a execugdo. Isso pode
ocorrer, pois os as taxas incidirdo principalmente sobre servicos e pecas que serdo utilizadas para manutencdes corretivas, tornando imprevisivel o valor que elas adicionaram ao contrato. Portanto, é
possivel que uma empresa aumente o valor de sua proposta sobre as manutencdes preventivas, que tem um carater mais certo de execucgdo, e reduza as taxas de administracdo sobre servicos de
manutencgao corretivas, que tem menor probabilidade de serem necessarios, criando uma proposta que possui um valor total menor, mas que durante sua execucdo se torne mais onerosa do que a de
outras concorrentes a licitagao.

A opcao pela estratificacdo da taxa se deve a grande varia¢do de valores entre componentes e servigos aeronduticos. Sobre os mais caros, quando aplicada uma taxa maior, o resultado
seria lucro demasiado para as empresas, enquanto sobre os servicos e componentes de menor valor, uma taxa de administragdo menor poderia ndo ser suficiente para cobrir as despesas extras
envolvidas. Portanto, optou-se pela estratificagdo das taxas de administracdo visando obter uma situagdo que beneficie tanto a CONTRATADA, quanto a CONTRATANTE.

Entende-se, portanto, que uma taxa fixa e estratificada facilita a comparagdo de propostas e simplifica a execugdo. Ademais, a Brigada Militar do Estado Rio Grande do Sul optou por este
modelo, como apresentando mais recentemente no edital 9320/2022, e vem apresentado resultados positivos. Ademais, em consulta com o responsavel pela contratacdo da manutencdo da aeronave
da Brigada Militar do Estado Rio Grande do Sul, este informou que a utilizacdo de taxas de administragao fixas e estratificadas, além dos beneficios ja citados, trouxe também uma redugdo nas despesas
com manutengao.

4, DESCRICAO DA SOLUCAO COMO UM TODO, INCLUSIVE DAS EXIGENCIAS RELACIONADAS A CONTRATACAO

A descrigdo da solugdo necessaria a resolu¢do do problema vivido atualmente pelo CBMDF j3 foi parcialmente apresentada, considerando o exposto nas seguintes Se¢Ges do presente
documento:

a) Secdo 1 - NECESSIDADE DA CONTRATACAO, CONSIDERANDO O PROBLEMA A SER RESOLVIDO SOB A PERSPECTIVA DO INTERESSE PUBLICO;

b) Secdo 2 - DESCRICAO DOS REQUISITOS NECESSARIOS E SUFICIENTES A ESCOLHA DA SOLUCAO, PREVENDO CRITERIOS E PRATICAS DE SUSTENTABILIDADE.

No intuito de complementar as informacgdes, é necessario considerar ainda o contido nos subtépicos seguintes desta se¢do.
4.1. DA TAXA DE ADMINISTRACAO

A utilizagdo de taxas de administragdo é uma pratica comum no mercado de manutengdo, onde as empresas fazem incidir sobre o valor base de pegas (Pricelist) ou sobre servigos
subcontratados uma taxa que visa cobrir despesas com tributos, importagdo, armazenamento, transporte, seguro das pegas, e outros fatores, assim como oferecer lucro a empresa pelo servigo. Este
valor é dado por uma porcentagem e pode ser categorizado para que sua incidéncia ndo gere um lucro ou prejuizo demasiado para as empresas.

Em pesquisa de mercado com as empresas e utilizando como base a experiéncia do Batalhdo de Aviacdo da Brigada Militar do Rio Grande do Sul (Edital 9320/2022), que também opera
uma aeronave King Air B200, chegou-se a seguinte tabela com valores maximos de taxa de administragdo a serem empregados no contrato:

“ Taxas Maximas de Administragdo ||




Materiais ou servicos especialissimos até $ 500 (quinhentos ddlares americanos) 30% (trinta por cento)

25% (vinte e cinco por

Materiais ou servicos especialissimos acima de $ 500 (quinhentos ddlares americanos) até $ 2.000 (dois mil délares americanos) cento)

Materiais ou servicos especialissimos acima de $ 2.000 (dois mil délares americanos) 20% (vinte por cento)

Caso a cotacdo seja efetuada em reais, devera ser feita a conversdo em délares pela cotacdo do dia, a fim de classifica-la na tabela acima.

4.2. DA SUBSTITUICAO "STANDARD EXCHANGE"

Com o intuito de ndo diminuir o indice de disponibilidade da aeronave, quando alguma peca necessitar ser submetida a revisdo/recuperacdo e a previsdo de seu retorno seja por um
periodo considerado extenso, podera se proceder em “Standard Exchange”, termo amplamente conhecido e praticado na aviagdo mundial.

A CONTRATADA, quando da necessidade de revisdo, reparo ou substituicdo de pegas/componentes, devera submeter ao Gestor do Contrato o orgamento especifico para a avaliacdo dos
custos para tal servico e, se aprovado, proceder a instalagdo de um componente tecnologicamente mais moderno ou atualizado e O Gestor do Contrato avaliard, para tanto, se o custo é ou ndo mais
vantajoso para o Estado, podendo a Administracdo, apos tal avaliacdo, optar pelo “Standard Exchange”.

Uma vez aprovada a aplicagdo do “standard exchange”, a peca é retirada da aeronave e encaminhada para avaliacdo, revisdo e recuperagdo, e um novo componente/peca deverd
imediatamente ser instalado disponibilizando a aeronave e o componente retirado passa a ser denominada “CORE” e provisoriamente sera aceito como parte do pagamento através da negociacdo
“Standard Exchange”, pois o fabricante considera inicialmente que a peca “CORE” esteja dentro de um parametro aceitavel e razoavel de recuperagao.

Dessa forma, assim que a nova pega/componente ¢é instalada, o valor da mesma é faturado como se a pega “CORE” estivesse em boas condi¢gdes, mesmo antes de sua remessa ao pais do
fabricante para revisdo. O tempo aceitavel de analise da unidade “CORE” pelo fabricante serd de aproximadamente trés meses, e, quando concluida, podera resultar em trés situagoes:

1. Aceitagdo integral da unidade “CORE”: Nesta hipotese, o “CORE” é integralmente aceito no estado em que foi enviado, ndo gerando qualquer custo extra a ser faturado;

2. Aceitacdo da unidade “CORE” com custos adicionais: Para mensurar o valor do “CORE”, o fabricante considera quais serdo os itens que deverdo ser normalmente recuperados,
porém pode ocorrer que a “CORE” se encontre num estado de degradacdo muito acima do normal, que ndo chegue a indicar sua condenacgdo, necessitando de custos adicionais acima dos
previstos nos roteiros de recuperagdo dessas pecas. Caso isso ocorra, o fabricante emitird um laudo técnico, descrevendo pormenorizadamente os custos adicionais necessarios para recuperagao
da unidade “CORE” e encaminhard para a CONTRATANTE para analise e, sendo aprovada, sera emitida nova fatura com o valor adicional, conhecido pelo termo “Additional Billing”;

3. Recusa da unidade “CORE”: Apds a investigacdo e caso a “CORE” nao possa ser reparada, as regras de Standard Exchange ndo serdo aplicaveis e a CONTRATADA ird faturar a pega ao
preco de um item em segunda mao ou de um novo, se aplicavel, abatendo o valor do faturamento anterior. Nesse caso, o fabricante deverda emitir laudo técnico descrevendo
pormenorizadamente os motivos da recusa da unidade “CORE”, para andlise e aprovacdo do CONTRATANTE. Havendo aprovagdo por parte da CONTRATANTE, sera faturado o valor integral da
peca, descontado do valor anteriormente faturado na condi¢do de “Standard Exchange”.

4.3. DA QUALIFICAGAO TECNICA DA CONTRATADA

A empresa CONTRATADA necessita estar de acordo com a regulamentacdo da ANAC para a realizacdo deste servico e, além disso, apresentar caracteristicas minimas necessdrias
para realizar os servicos em tempo habil, interrompendo o minimo possivel a operacdo da aeronave. Para comprovar esta adequagdo normativa e capacidade de realizagdo dos servigos, a
CONTRATADA deverd provar o cumprimento dos seguintes requisitos:
1. Possuir registro ou inscricdo no Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e Agronomia — CREA da regido a que estiver vinculada;
2. Possuir em seu quadro permanente de empregados uma equipe de técnicos em manutenc¢do de produtos aeronauticos, todos habilitados pela ANAC, os quais prestardo os servigos
descritos na Segdo 2 deste Estudo Técnico Preliminar composta de, no minimo:

. Engenheiro aerondutico, ou um engenheiro mecéanico, reconhecido pelo CREA para atuar na fun¢do de responsavel técnico pela qualidade dos servigos de manutengao;



. 02 (dois) Técnicos de Manutengdo Aeronautica, com Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) vélido nos grupos motopropulsor (GMP) e célula (CEL) com curso de manutengdo do
motor e da célula da aeronave descrita King Air B200, cadastrados junto a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), conforme o item 43.7 do Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) n2 43,

. 01 (um) Técnico de Manutengdo Aerondutica, com Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido no grupo avidnicos (AVI) com curso de manutengdo do sistema elétrico, inclusive
avionicos, da aeronave King Air B200.

o Os requisitos acima poderdo ser cumulados em dois mecanicos que possuam Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) nos trés grupos: moto propulsor (GMP), célula (CEL) e
avionicos (AVI) com curso de motor, célula e manutencdo do sistema elétrico, inclusive avionicos, da aeronave King Air B200.

3. Apresentar documento de homologacdo pela ANAC para manutengdo da AERONAVE, devendo informar na proposta o endereco completo do local onde serdo realizadas as
inspegdes;

4, Apresentar certificado de organizagdao de manutengao de produto aerondutico contemplando as seguintes “Categorias” e “Classes”, conforme previsto na segao 145.59 do RBAC
145: Categoria Célula, Classe 4 (aviGes fabricados em estrutura metdlica, com peso maximo de decolagem aprovado acima de 5670 kgf) e Categoria Motor, Classe 3 (motores a turbina).

5. Apresentagdo de um ou mais atestados de capacidade técnica, fornecido por pessoa juridica de direito publico ou privado, devidamente identificada, em nome do licitante, para o
qual tenha executado ou esteja executando servigos compativeis com o tipo da AERONAVE, ou seja, qualquer modelo existente de AERONAVE de tipo King Air B200 ou King Air B300 (350i);

6. Copia do Certificado de Organizagdo de Manutencdo emitido pela ANAC, valido para o tipo da AERONAVE, para execucdo das tarefas de manutencdo previstas no PLANO DE
MANUTENCAO da Aeronave.

4.4. DA VIGENCIA DO CONTRATO

O contrato terd vigéncia de 30 (trinta) meses a contar da data de sua assinatura (ou do instrumento equivalente), sem prejuizos as obriga¢Ges relativas a garantia e validade dos materiais
e/ou servicos entregues.

Entende-se que a vigéncia contratual de 30 (trinta) meses é medida adequada e amplamente alinhada ao principio da eficiéncia publica, visto que mitiga a possibilidade de solugdo de
continuidade advinda de possiveis embaragos no processamento de termos aditivos, necessarios a prorrogacao do ajuste. Além disso, tal prazo de vigéncia promove a desburocratiza¢do e diminuigdo de
gastos processuais a Administracdo, revertendo-se em mais tempo para os militares das areas logisticas efetuarem outros afazeres.

Pode-se afirmar ainda que a vigéncia prolongada, por ser mais interessante economicamente, diminui a possibilidade de recusa de prorrogacao por parte do particular, traz estabilidade
ao cenario economico local e previsibilidade de gastos de longo prazo tanto para a Administracdo quanto para a contratada, fatores favoraveis a organizagao, eficiéncia e economia.

Por fim, a estabilidade da relagdo econdémica "Administracdo x Empresa" oferece dignidade laboral aos empregados da contratada e reflexos positivos para todas as pessoas
envolvidas indiretamente com o contrato ou cadeia de consumo.

4.5. DA FORMA DE EXECUGAO DO SERVICO (DESDE O ACIONAMENTO DA EMPRESA ATE A INICIACAO DO PROCESSO DE PAGAMENTO)
Uma vez contratada a empresa, os traslados das aeronaves até o local de manutengao (oficina) ficardo a cargo do CBMDF.

Ap0ds o acionamento por parte do executor ou comissdo executora do contrato e antes de qualquer substituicdo de materiais (pegas, componentes, lubrificantes, etc) ou execucdo de
servicos, independentemente de estarem previstos nas tabelas deste projeto ou ndo, a contratada devera apresentar por escrito a discriminacdo de todas as pecas a serem substituidas e servicos a
serem realizados dentro de um prazo de 3 (trés) dias apds o recebimento da aeronave, a fim de serem previamente autorizados pelo contratante, o qual verificard a necessidade de realizacdo de cada
uma das intervengdes.

As inspecdes que resultardo na confeccdo dessa lista discriminada serdo realizadas pela contratada com a presenca do executor/comissdo executora do contrato.

Considerando que o projeto inclui servigos relacionados a "manutengdo programada" e também a "manutengdo eventual", é importante salientar que o rol de servigos discriminados
neste projeto podera ser demandado apenas parcialmente e que alguns quantitativos poderdo ser maiores ou a menores que a quantidade inicialmente estimada.

Todas as manutengGes deverdo ser acompanhadas por mecanico do CBMDF para fins de fiscalizagdo, teste e atestado dos servigos executados, sendo que os custos com deslocamento,
alimentacdo e estadia do profissional deverdo ser assumidos pela Corporagao.

A contratante poderad solicitar que a contratada fornega, durante o periodo de vigéncia do contrato, 5 (cinco) vagas para estagio de mecanicos do CBMDF em suas instalages para fins de
obtencdo do Certificado de Habilitagdo Técnica, conforme previsto no RBAC 65. Tal procedimento ndo representara qualquer 6nus extra a Administracdo, exceto por passagens, alimentagdo e estadia de



seu pessoal e resume-se tdao somente a obtencdo de experiéncia. Para tanto e, quando solicitada, a contratada devera emitir uma declaragdo atinente para fins de pedido de concessao de habilitagdao
junto a autoridade aeronautica.

A contratada deve fornecer licengas validas dos manuais da aeronave e dos motores para a contratante durante o periodo de vigéncia do contrato para que os mecanicos do CBMDF
possam ter acesso as informagGes necessarias para conferir a devida execugdo dos servigos. Estas licengas deverao estar no nome do CBMDF, garantindo assim o acesso dos mecanicos a esse material.

Para as manutencdes preventivas e assinaturas de sistemas, serd utilizado o valor previsto no contrato para cada um dos servicos realizados. No caso da assinatura do sistemas existe
ainda a incidéncia de taxa de administragao.

No caso de servigos de manutengdo corretiva (servicos ndo previstos no contrato) e servigos especialissimos, mas realizados pela propria CONTRATADA, esta devera apresentar 3 (trés)
notas fiscais para este mesmo servico comprovando que o valor apresentado é o mesmo cobrado para os demais clientes. Caso ndo seja possivel apresentar 3 notas fiscais, devera ser realizada pesquisa
no mercado, obtendo 3 (trés) orcamentos e sera utilizado como base o de menor valor. A CONTRATANTE podera recusar as notas fiscais e orcamentos apresentados pela CONTRATADA caso julgue que
os valores sdo incompativeis com o mercado e podera apresentar outros .

Para servigo subcontratado, deverdo ser apresentados 3 (trés) orcamentos para este mesmo servico comprovando a vantajosidade do prego praticado. Sobre o valor do servigo
subcontratado incidira uma taxa de administragdo. A CONTRATANTE podera recusar as notas fiscais e orgamentos apresentados pela CONTRATADA caso julgue que os valores sdo incompativeis com o
mercado e poderd apresentar outros.

Os componentes, pecas e acessorios comprados pela CONTRATADA utilizardo como base de custo a Pricelist do fabricante. Excepcionalmente para componentes, pegas e acessorios que
ndo estejam em Pricelist do fabricante, a CONTRATADA devera apresentar 3 (trés) notas fiscais comprovando a competitividade do preco dos componentes, pecas ou acessorios para determinar o prego
base. Caso ndo seja possivel apresentar 3 (trés) notas fiscais, devera ser realizada pesquisa no mercado, obtendo 3 (trés) orcamentos comprovando a vantajosidade do pre¢o praticado. O
CONTRATANTE podera recusar as notas fiscais e orgamentos apresentados pela CONTRATADA caso julgue que os valores s3ao incompativeis com o mercado e podera apresentar outros levantados por
ele. Sobre o prego base da pega ou componente, incidird a taxa de administragao.

Os servigos deverdo ser executados preferencialmente na sede da oficina vencedora do certame, sem prejuizo da qualidade dos mesmos e de acordo com as exigéncias legais referentes a
manutengdo de aeronaves. Havendo alguma indisponibilidade de natureza técnica no que se refere ao voo de translado destas para a oficina contratada, e visando a ndo desmontagem delas apenas
para fins de transporte por meios terrestres, serdo admitidas extraordinariamente as intervengGes fora de base, sendo responsabilidade da CONTRATADA o deslocamento e a estadia dos profissionais e
materiais que serdo necessarios e sendo responsabilidade da CONTRATANTE posteriormente ressarcir os gastos com o transporte e estadia dos profissionais e materiais.

ApOds a entrega definitiva do objeto, a empresa vencedora deverd apresentar a Nota Fiscal relacionando tudo aquilo que necessita ser pago pela Administracdo, de forma detalhada,
conforme servigos previstos nas tabelas deste documento e pegas de acordo com Pricelist do fabricante quando compativel, e seus respectivos quantitativos, para que possa ser calculado
perfeitamente o valor devido.

Apds conferéncia da Nota Fiscal, a mesma sera atestada pelo Executor ou Comissdo Executora, a fim de seguir sua tramitagdo para o pagamento das quantias devidas.

4.6. DOS DIAS, HORARIOS E LOCAIS ONDE DEVERAO SER PRESTADOS OS SERVICOS E RESPECTIVAS ABRANGENCIAS
Os dias e horarios para a realizacdo dos servicos ficardo a critério da empresa contratada, observados os prazos estabelecidos no presente Instrumento.

Prioritariamente, os servicos deverao ser realizados em horario comercial. Excepcionalmente, em caso de necessidade de manutenc¢do ndo programada que inviabilize a operagdo da
aeronave, os servicos poderdo ser realizados fora de horario comercial.

O servigo devera abranger a aeronave HAWKER BEECHCRAFT King Air modelo B200, matricula PR-MPJ, e seus componentes.
Os servigos serao prestados, em carater ordindrio, na sede da CONTRATADA ou oficina homologada da CONTRATADA.

A CONTRATADA podera cumprir as inspe¢Ges mandatdrias e efetuar correges de discrepancias tanto em sua sede como em qualquer outra parte do Territério Nacional e, eventualmente,
até em paises da América do Sul, quando assim for solicitado pela CONTRATANTE e desde que em conformidade com as exigéncias da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil — ANAC e pelas demais
autoridades competentes no local em que o servigo tiver de ser executado.

4.7. DO PRAZO PARA EXECUGAO DE SERVIGCOS

A CONTRATADA procedera a execuc¢do dos servigos, a contar da data de entrada da aeronave na sua oficina, registrado por Oficio datado e recebido por esta.



O prazo para inicio do servico sera de 02 (dois) dias Uteis, contados da data em que o executor do contrato formalizar a requisicdo a empresa contratada, podendo este prazo ser
aumentado havendo justificativa por parte da empresa.

Os prazos, para execugdo de inspegbes periddicas, em dias corridos sdo os seguintes:

Inspegdo Periddica Prazo
Phase | e Il Inspections (Item 2 e 3 da tabela de manutenc¢do programada, se¢do 2.2) 15 dias
Phase Il e IV Inspections (Iltem 4 e 5 da tabela de manutenc¢do programada, se¢do 2.2) 15 dias
Emissdo CVA (Item 1 da tabela de manutengdo programada, se¢do 2.2) 05 dias

A CONTRATADA ndo podera atrasar a realizacdo das inspecdes programadas, alegando falta de peca ou material, visto que sdo itens de consumo certos e previsiveis.

Os atrasos resultantes na execuc¢do dos trabalhos bem como os danos comprovadamente causados por este atraso, excetuando os ocorridos por motivo de forca maior causados por
calamidade publica, interrupgao dos servigos essenciais, condicdes meteoroldgicas no local do servigo, greve e incéndio, serdo de inteira responsabilidade da CONTRATADA.

Em casos de panes (discrepancias) ou outros servicos ndo previstos e que sejam necessarias pecas e/ou materiais que ndo eram previsiveis, o prazo para a execuc¢ao do servico serd de 25
(vinte e cinco) dias, exceto se comprovado que tal prazo ndo pode ser cumprido por circunstancias alheias (ex.: demora no desembarago aduaneiro, motivo de forga maior causados por calamidade
publica, greve, indisponibilidade de pegas no mercado, etc.).

Excepcionalmente, a CONTRATANTE podera considerar uma prorrogagdo do prazo, caso a CONTRATADA apresente justificativa razoavel para a comissdo executora do contrato.

4.8. DA ENTREGA E RECEBIMENTO DO SERVICO, E DA VALIDADE DOS PRODUTOS ATRELADOS A ESTES

Os quantitativos de servico apresentados neste documento foram estimados, ou seja, correspondem a provavel quantidade necessaria para o suprimento das necessidades
institucionais. Estando vigente a contratacdo, o CBMDF solicitard a empresa, ao longo do periodo de vigéncia, as quantidades necessarias de cada item, de acordo com suas necessidades.

Apds cada fornecimento ou conjunto de fornecimentos (a critério da empresa) a contratada receberd por aquilo que houver entregue, mediante apresenta¢do da Nota Fiscal e
respectivo(s) recibo(s) ao Executor de Contratos, ndo ficando a Corporagdo obrigada a consumir, necessariamente, os quantitativos totais que foram estimados, dada a impossibilidade de se calcular um
numero exato para o consumo, devido as iniUmeras variaveis que influenciam a demanda.

Trata-se, portanto, de fornecimento de servigo continuo para o CBMDF, ao longo do periodo de vigéncia contratual, com entrega integral dos quantitativos indefinidamente solicitados,
sem obriga¢do do consumo total daquilo que fora estimado.

Salvo orientagdo contrdria, os servicos deverdo ser entregues no local estabelecido para sua realizacdo, aos cuidados do Executor do Contrato ou Comissdo Executora, em dia util, de
segunda a sexta-feira, das 08:00h as 18:00h.

Ao fim da execucdo dos servicos, as aeronaves dever3o ser entregues no local de manutencio da contratada (conforme a previsio expressa na Secdo "FORMA DE EXECUCAO DO SERVICO"
do presente Termo de Referéncia) em plenas condi¢des de aeronavegabilidade, apds os ensaios de voo necessarios e com toda a documentacgdo e pendéncias de ordem técnica e documental em dia.

5 (cinco) dias antes da entrega dos servigos, a empresa contratada devera comunicar o Executor do Contrato ou Comissdo Executora sobre essa intengdo, para que a Administracdo
prepare a equipe de mecanicos e pilotos que irdo se deslocar até a sede da empresa, para receber os servigos.

No dia da entrega dos servigos, todas as pecas avariadas/substituidas deverdo ser apresentadas ao Executor de contrato ou Comissdo Executora, para conferéncia, devendo as mesmas,
apos liberagdo, serem descartadas as expensas da contratada.

Feita a entrega do servico, esta sera considerada uma entrega provisodria, ja que o CBMDF terda um prazo de 15 (quinze) dias Uteis para conferi-lo e verificar se 0 mesmo atende as
especificacbes previstas e solucionaram o problema em questdo. Assim sendo, o CBMDF recebera provisoriamente os servicos.

Ap0ds o recebimento provisorio, o avido sera transladado para o 22 Esquadrdo de Aviagdo - 22 ESAV - do CBMDF por conta da CONTRATANTE, momento durante o qual serdo realizados
testes para verificar a conformidade dos servicos.

O prazo de entrega/recebimento provisorio poderd ser alterado a critério da Administragdo, conforme previsto no artigo 74, inciso Il, da Lei n2 8.666/1993.



N3o ocorrendo problemas na entrega/recebimento provisério ou sendo dispensada tal etapa, o servigo sera recebido definitivamente. A Nota Fiscal detalhando os servicos e os materiais
(se for o caso) sera atestada pelo Executor ou Comissdo Executora para efeitos de inicio do prazo de garantia e para efeitos de inicio do prazo de pagamento.

Havendo fornecimento de objetos atrelados aos servigos, todos os materiais devem ser entregues ou instalados novos, sem uso. Devem ainda, virem acompanhados de suas embalagens
originais e dos termos de garantia.

Diante do fato da aeronave ter sido fabricada ha bastante tempo, pecas remanufaturadas/usadas somente poderdo ser utilizadas no caso das novas ndo serem mais fabricadas, mediante
prévia comunicagdo ao contratante e autorizagdo por parte deste. Sendo aceita a utilizacdo de pegas usadas/recondicionadas, estas deverdo conter garantias dadas pela contratada e apresentar
documentacdo que comprove sua procedéncia e condi¢des de uso aprovado pelas autoridades aeronauticas.

Os itens atrelados aos servigos e entregues definitivamente pela empresa contratada deverdo possuir, no minimo, 75% do prazo de validade originalmente citado pela fabricante do
produto. A referida porcentagem podera ser diminuida até, no maximo, 60%, caso a solicitagao formal apresentada pela empresa seja acatada pela Administragdo.

Se a contratada deixar de entregar o servigo dentro do prazo estabelecido sem justificativa por escrito, aceita pela Administracdo, sujeitar-se-a as penalidades previstas.

O recebimento provisério ou definitivo ndo exclui a responsabilidade civil pela solidez e seguranga assumidas na entrega do servigo, nem ético-profissional pela perfeita execu¢do do
contrato, dentro dos limites estabelecidos pela lei ou instrumento contratual.

4.9. DOS ViCIOS ENCONTRADOS DURANTE O PRAZO DE ENTREGA PROVISORIA DO SERVICO

Ocorrendo vicios na entrega dos servicos, o que inclui problemas diversos em eventuais pecas fornecidas, a contratada serd comunicada e devera providenciar os reparos ou solugdes
necessarias em até 7 (sete) dias Uteis.

O prazo previsto nesta se¢dao podera ser estendido em virtude de solicitagdao formal por parte da empresa, devidamente justificada e acatada pelo Executor ou Comissao Executora.

4.10. DA GARANTIA SOBRE OS SERVICOS ENTREGUES DEFINITIVAMENTE
O prazo minimo de garantia para o servigo sera de 3 (trés) meses a contar do recebimento definitivo da tarefa (atesto da Nota Fiscal).

Durante o periodo de garantia, ocorrendo vicios em servicos prestados, a contratada sera comunicada e devera solucionar o problema em até 7 (sete) dias Uteis, a contar do comunicado,
sendo que este prazo pode ser ampliado pela Administracdo, se devidamente justificado.

A garantia do servico reparado por forca da garantia, sera de 3 (trés) meses a contar da data de sua entrega.

Independentemente de ser ou ndo a executante do servigo, caberd a contratada efetuar ou providenciar as corre¢des necessarias nos servicos que apresentarem problemas durante o
prazo de garantia, sem qualquer 6nus para o CBMDF, desde que estes ndo sejam provenientes de a¢Ges inadequadas por parte de militares da Corporagao.

4.11. DA GARANTIA SOBRE OS OBJETOS EVENTUALMENTE FORNECIDOS JUNTO COM O SERVICO
O prazo minimo de garantia para pegas fornecidas junto com o servigo sera de 1 (um) ano a contar do recebimento definitivo da tarefa (atesto da Nota Fiscal).

Durante o periodo de garantia, ocorrendo vicios em produtos fornecidos juntamente com o servico, a contratada serd comunicada e devera solucionar o problema em até 7 (sete) dias
Uteis, a contar do comunicado, sendo que este prazo pode ser ampliado pela Administracdo, se devidamente justificado.

A garantia do objeto reparado ou substituido por forca da garantia, serd de 1 (um) ano, a contar da data de sua entrega.

Independentemente de ser ou ndo a fabricante do produto, cabera a contratada efetuar ou providenciar as corre¢des ou substituicdes necessarias nos objetos que apresentarem defeitos
durante o prazo de garantia, sem qualquer 6nus para o CBMDF, desde que estes ndo sejam provenientes de a¢Ges inadequadas por parte de militares da Corporagao.

4.12. INSTRUMENTO DE MEDICAO DE RESULTADOS

O Instrumento de Medi¢do de Resultados (IMR) trata-se de um instrumento que permite definir bases objetivas a serem aplicadas no controle da qualidade do objeto executado,
permitindo a Administracdo, também com base em previsdo expressa nesse instrumento, promover as adequac¢des de pagamento devidas no caso de ndo se verificar, por parte da Contratada, o
atendimento das metas estabelecidas.

A qualidade da prestagdo dos servicos da Contratada sera verificada e avaliada por Instrumento de Medigdo de Resultado (IMR) a contar da assinatura do contrato.



A medic¢do da qualidade dos servigos prestados pela Contratada sera feita por meio de sistema de pontuacgao, cujo resultado definird o valor de glosa no periodo avaliado.
A utilizagdo do IMR ndo impede a aplicagdo concomitante de outros mecanismos para a avaliagao da prestagao dos servigos.
As situagGes abrangidas pelo IMR se referem a fatos cotidianos da execugdo do contrato, ndo isentando a Contratada das demais responsabilidades ou sangdes legalmente previstas.

A Contratante poderd alterar os procedimentos da metodologia de avaliacdo durante a execugdo contratual sempre que novo sistema se mostrar mais eficiente que o anterior e ndo
houver prejuizos para a Contratada.

O Executor do Contrato, ou Comissdo Executora de Contrato, designado pela Contratante acompanhara a execugdo dos servicos prestados. Verificando a existéncia de irregularidades na
prestacdo dos servigos, o Executor/Comissdo Executora do Contrato notificara a Contratada para que esta solucione o problema ou preste os devidos esclarecimentos;

A notificacdo quanto a existéncia de irregularidade na execugao do contrato podera ser verbal ou formal, a depender da gravidade da situag¢do ou da reincidéncia do fato.

A CONTRATADA podera apresentar justificativa para a prestagao do servico com menor nivel de conformidade, que poderd ser aceita pelo Executor do Contrato ou Comissdao Executor,
desde que comprovada a excepcionalidade da ocorréncia, resultante exclusivamente de fatores imprevisiveis e alheios ao controle do prestador.

Constatando irregularidade passivel de notificagdo por escrito, o Executor/Comissdo de Contrato preenchera termo de notificagdo, relatando a ocorréncia, seu grau de pontuacdo, o dia e
a hora do acontecido;

O termo de notificacdo serd imediatamente apresentado a Contratada a qual devera atestar de pronto seu “visto” no documento, que ficard sob a guarda do Executor.
Havendo divergéncias quanto a veracidade dos fatos, devera a Contratada registrar suas razdes de defesa em documento préprio e entregar ao Executor.
A ndo apresentacdo de defesa por parte da Contratada, no periodo de cinco dias corridos significard que a mesma concorda com a notificacdo verbal ou escrita recebida.

Em até cinco dias Uteis anteriores a apresenta¢do da fatura mensal para ateste e pagamento, o Executor do Contrato informard a Contratada o resultado da avaliagdo mensal do servico.
Caso ndo o faga, infere-se que o comportamento da empresa fora de acordo com as expectativas da Administragao;

Em caso de infragdo, a Contratada, de posse das informagdes repassadas pelo Executor, emitird a fatura mensal relativa aos servigos prestados, descontando o valor relativo a punigdo
imposta.

O Executor/Comissdo Executora do Contrato, ao receber da Contratada as faturas mensais para ateste, somente o fard quando verificada a dedugdo dos descontos mencionados.
Verificada a coeréncia da fatura, o Executor/Comissdo Executora do Contrato juntara a esta o(s) termo(s) de notificacdo produzido(s) no periodo, e o(s) encaminhara para pagamento.
O sistema de pontuacdo destina-se a definir os graus de inconsisténcia na prestacdo dos servicos e a estabelecer um valor numérico (pontos) para cada tipo de ocorréncia.

As ocorréncias sdo dispostas em trés niveis de gradacdo, atribuindo-se a cada nivel uma pontuac¢do determinada, conforme tabela abaixo:

VALOR DA

OCORRENCIAS PONTUACAO

Ocorréncias tipo 01 = situagdes brandas que nao caracterizam interrupgdo na prestacdo dos servigos, mas que comprometem sua realizagao de maneira satisfatoria, tais
como:

a) servigos executados de maneira relapsa ou descuidada; 01 ponto
b) empregado sem utilizagdo dos EPI's, maquinas ou utensilios obrigatdrios ou exigidos conforme norma da empresa;

¢) conduta inadequada dos funcionarios considerada leve por parte do executor do contrato.

Ocorréncias tipo 02 = situagGes que caracterizam interrupgdo na prestacdo do servigo, tal como: 05 pontos
a) conduta inadequada da Contratada considerada grave por parte do executor do contrato, que ndo comprometa a prestagdo do servigo;
b) suspensdo ou interrup¢do, salvo motivo de for¢a maior ou caso fortuito, dos servigos contratuais (apuradas por dia);

c) recusa da execucdo de servigo determinado pela fiscalizagdo (apurada por servico e por dia);

d) Atraso na execucgdo de algum servico sem justificativa;




e) ndo cumprimento de determinagdo formal ou instrugdo complementar do CBMDF ou da ANAC (apurado por ocorréncia);

f) ndo cumprimento de quaisquer dos itens do Edital e seus Anexos ndo previstos nesta tabela, apds reincidéncia formalmente notificada pelo CBMDF (apurado por item e por
ocorréncia).

Ocorréncias tipo 03 = Situagbes que caracterizam interrupgdo na prestagao do servico e comprometem a rotina ou o patrimoénio da Instituicdo, tais como:
a) empregados reiteradamente desguarnecidos de EPI's, conforme exigéncias da norma especifica;

b) danos ao patriménio do CBMDF;

. ) ) o , 10 pontos
c) execucgdo dos servicos de modo que se comprometa a seguranca operacional da atividade aérea;

d) conduta inadequada grave por parte de funcionario, trazendo prejuizos a administracdo ou a servidores, avaliada pelo executor do contrato;

e) funcionario sem qualificacdo para executar os servigos contratados (apurado por empregado e por dia).

A faixa de ajuste no pagamento sera definida pela soma das pontuacg&es atribuidas as ocorréncias (inconsisténcias na prestacdo do servigo) observadas no periodo de avaliagdo, conforme
tabela abaixo:

PONTUAGAO AJUSTES NO PAGAMENTO

de 00 a 02 pontos Desconto de 0 % sobre o valor total da fatura mensal

de 03 a 04 pontos Desconto de 2 % sobre o valor total da fatura mensal

de 05 a 09 pontos Desconto de 4 % sobre o valor total da fatura mensal

de 10 a 19 pontos Desconto de 6 % sobre o valor total da fatura mensal

de 20 a 29 pontos Desconto de 8 % sobre o valor total da fatura mensal

de 30 a 39 pontos | Desconto de 10 % sobre o valor total da fatura mensal

de 40 a 49 pontos Desconto de 20 % sobre o valor total da fatura mensal

de 50 a 59 pontos Desconto de 30 % sobre o valor total da fatura mensal

0 . ~ .
de 60 2 69 pontos Desconto de 40 % do valor da fatura mensal e inexecuc¢do parcial do

contrato
acima de Desconto de 50 % do valor da fatura mensal mais rescisdo contratual
69 pontos
5. ESTIMATIVA DAS QUANTIDADES A SEREM CONTRATADAS

5.1. DA QUANTIDADE DE HORAS DE VOO




A estimativa do quantitativo de servigos necessarios na manutencdo de uma aeronave é em grande parte proporcional a quantidade de horas voadas. Portanto, com a quantidade de
horas voadas mais o periodo de vigéncia previsto de 2,5 (dois e meio) anos para o contrato, é possivel estimar a quantidade de manuteng¢des preventivas que serdo realizadas, e portanto, estimar ja
parte do valor necessario para a manutengao da aeronave.

Uma aeronave multimissdo, como o King Air B200, pode realizar uma gama enorme de missGes. A tabela seguinte exemplifica algumas missdes externas realizadas nos ultimos anos pelo
GBS e quantidade de horas de voo esperadas para cada uma delas. Vale ressaltar que a disponibilidade de uma aeronave capaz de realizar transporte de tropas abriria muitas outras oportunidades de
atuacdo em outras situacdes. As distancias foram medidas a partir do Aeroporto Internacional de Brasilia, base do 22 ESAV, até o aerédromo mais préximo do local, e as horas de voo foram
determinadas a partir da velocidade de cruzeiro da aeronave.

Data Local OBM Responsavel N2 de Militares N2 de Trechos (ida e volta) Distancia (km) Horas necessarias de voo (horas)
Fevereiro 2019 Brumadinho GBS 18 + 4 Cdes 3 620 7,6
Agosto 2021 Haiti GBS 24+2 Caes 3 4.667 57
Dezembro 2021 Bahia GBS 20 3 1.080 13,2
Janeiro 2022 Petropolis GBS 10 + 4 Caes 2 914 7,5
Junho 2022 Serra da Mesa GBS 12 2 260 2,1

Em consulta a Defesa Civil Nacional, desde dezembro de 2021 foram solicitados a FAB 10 (dez) acionamentos de aeronaves para transporte de pessoal e materiais em apoio a desastres no
Brasil, com multiplas aeronaves sendo empregadas simultaneamente. Com a operag¢do do King Air B200, o CBMDF podera auxiliar de forma mais efetiva e ampliar sua relevancia e proje¢do no ambito
nacional.

Ademais, a operagdo desta aeronave requer que os pilotos possuam a habilitagdo de classe multimotor. A formagdo dos pilotos que ainda ndo possuem tal habilitagdo pode ser realizada
com a aeronave disponivel ao CBMDF, evitando a necessidade de contratacdo de uma empresa externa para fornecer este servigco. Cada piloto necessitara, de acordo com RBAC 61 que versa sobre
necessidades para concessao de habilitacdo, 12 (doze) horas de voo de instrugdo mais 1,5 (uma virgula cinco) hora de voo de cheque (avaliagdo). Considerando que atualmente existem 7 (sete) pilotos
sem habilitacdo de multimotor, serdo 94,5 (noventa e quatro virgula cinco) apenas para a formacdo inicial dos pilotos j& existentes na corporagdo. Considerando a necessidade e os meios disponiveis
para formagdo de novos pilotos pelo CBMDF nos préximos anos, esta demanda de horas para concessao de habilitacdo de multimotor sera ainda maior.

Esta aeronave pode também ser utilizada para transporte de érgao e, uma vez adquirido um kit aeromédico, para transporte aeromédico. A titulo de exemplo, uma viagem para buscar
um paciente ou érgdo em Sdo Paulo e o retorno a Brasilia necessitard em média de 3,5 (trés virgula cinco) horas de voo.

Considerando também que no passado o CBMDF ja operou aeronaves multimissdo e, por exemplo, no ano de 2010, época em que o CBMDF possuia 3 (trés) aeronaves (dois Cessna 210 e
um EMB-820 Navajo) para este tipo de missdao e uma quantidade de comandantes superiores a atual, foram realizadas 416,72 (quatrocentas e dezesseis virgula setenta e duas) horas de voo, de acordo
com levantamento realizado nos controles internos de horas do 22 ESAV (107554724). Esta quantidade de horas voadas em 2010 representa uma média de 34,72 (trinta e quatro virgula setenta e
dois) horas por més. Entretanto, estas 3 (trés) aeronaves possuiam desempenhos inferiores ao King Air B200. As velocidades de cruzeiro (velocidade que a aeronave mantém durante a maior parte do
seu voo) destas antigas aeronaves que o CBMDF ja ndo mais opera, eram de cerca de 67% (sessenta e sete porcento) da velocidade de cruzeiro do King Air B200, portanto, um voo em que estas
aeronaves de 2010 realizaram em 3(trés) horas, seria realizado em aproximadamente 2(duas) horas pelo King Air B200.

Considerando o exposto, a experiéncia de outras corporagdes como PMESP e a Brigada Militar do Rio Grande do Sul que operam aeronaves semelhantes e sabendo que estd aeronave
podera também ser utilizada para transporte de autoridades e para outras demandas futuras que possam surgir, estimou-se a quantidade de 30 (trinta) horas mensais de voo.

5.2. DA QUANTIDADE DOS SERVIGOS NECESSARIOS PARA A CONTRATAGAO

Considerando que a manutencdo corretiva, compra de pegas e componentes e servigos especialissimos possuem carater imprevisivel, ndo serd determinando uma quantidade para estes
servicos, sendo estes abarcados pelo valor do contrato pré determinado para cobrir as eventuais necessidades que surjam ao longo da vigéncia do contrato.

Para os servicos de Pré Compra, Manutenc¢do Preventiva e Assinaturas de Bancos de Dados, foi considerado o valor extipulado previamente de 30 (trinta) horas mensais de voo ao longo
dos 30 meses de vigéncia do contrato. Ressalta-se que o servico de Pré Compra é realizado apenas uma vez como etapa inicial da manutencdo, portanto todos os servigos terdo quantidade de 1. Quanto
as Assinaturas de Banco de Dados, cada unidade equivale a uma anuidade, medida Unica em que o mercado trabalha, ndo sendo realizado assinaturas em periodos mais curtos, portanto sendo
necessdrias 3 unidades para cobrir o periodo de 30 meses. Com base nessas informag&es elaborou-se a seguinte tabela com as necessidades de servigos:



PRE-COMPRA

GRUPO (se ~ APRESENTACAO DE
houver) ITEM DESCRICAO FORNECIMENTO QUANTIDADE
1 Inspecdo visual quanto a condi¢des gerais dos parabrisas e das janelas da aeronave (PAX e Cockpit) Unidade 1
2 Check Funcional do Sistema Eletrénico Unidade 1
3 Check do sistema Pitot/Estatico Unidade 1
4 Inspegdo visual do estado dos pneus e medigdo de vida util dos freios (sem remogao) Unidade 1
5 Inspegdo das crew oxygen mask e check dos sistemas de oxigénio quanto a vazamentos Unidade 1
6 Inspegdo Visual externa da aeronave e pelas janelas de inspegdo quanto a pontos de corrosdo Unidade 1
7 Verificagdo por sinais de vazamento de combustivel na drea externa das asas (tanque) Unidade 1
8 Inspegdo visual de corrosdo abaixo do piso do QTU e da cabine Unidade 1
9 Check de performance dos motores LH e RH Unidade 1
10 Verificagdo dos niveis dos fluidos dos motores e sinais de vazamento Unidade 1
11 Inspecdo de 200/400 h dos bicos injetores + inspe¢ido boroscdpica da se¢do quente dos motores Unidade 1
Inspegdo boroscopica (compressores, camara de combustdo e turbina) em ambos os motores, com emissdo de .
12 Unidade 1
laudo
13 Verificagdo da data da Ultima troca da bateria interna dos ADC, FMC e MDC Unidade 1
14 Avaliagdo da condigdo estética do exterior da aeronave Unidade 1
15 Avaliagdo da condigdo estética do interior da aeronave Unidade 1
16 Check de iluminagdo interna e externa Unidade 1
17 Andlise Documental Unidade 1
18 Relatorio final de condigdo técnica e documental Unidade 1
MANUTENCAO PREVENTIVA
GRUPO (se ITEM DESCRICAO APRESENTAGAO DE FORNECIMENTO | QUANTIDADE

houver)




19

EMISSAO CVA

| Unidade







20 PHASE 1 INSPECTION - Ref.:5-21-01 Unidade 3

21 PHASE 2 INSPECTION - Ref.:5-21-02 Unidade 2

22 PHASE 3 INSPECTION - Ref.:5-21-03 Unidade 2

23 PHASE 4 INSPECTION - Ref.:5-21-04 Unidade 2

24 LUBRICATION SERVICING 200H - Ref.:12-20-11 Unidade 5

25 LUBRIFICACAO 400H - Ref.:12-20-11 Unidade 2

26 LUBRIFICACAO/LUBRICATION 800H - Ref.:12-20-11 Unidade 1

27 LUBRIFICACAO/LUBRICATION 800H/24M -MLG DOWNLOCK Unidade 1
HOOKS AND PIN CONTACT AREAS

28 LUBRIFICACAO/LUBRICATION 1200H - Ref.:12-20-11 Unidade 1

29 LUBRIFICACAO/LUBRICATION ANNUAL - Obs:UPPER FORWARD WING BOLTS Unidade 3

30 MOTORES (RH/LH) - AGB INTERNAL SCAVENGE OIL PUMP INLET SCREEN Unidade 4
INSPECTION

31 MOTORES (RH/LH) - BORESCOPE INSPECTION Unidade 5

32 MOTORES (RH/LH) - CHECK IGNITION EXCITER - Ref.:TABLE 601 PAR.3.C(1) Unidade 2

33 MOTORES (RH/LH) - FUEL NOZZLE INSPECTION Unidade 2
MOTORES (RH/LH) - FUEL PUMP INLET SCREEN INSPECTION - Ref.:TABLE 601 .

34 PAR.3.B(2) Unidade 1

35 MOTORES (RH/LH) SUBSTITUICAO DO FUEL PUMP OUTLET FILTER Unidade 1

36 MOTORES (RH/LH) - IGNITION CABLES FOR CHAFING/WEAR/CORRECT Unidade 2
INSTALLATION - Ref.: TABLE 601 PAR.3.C(2)
MOTORES (RH/LH) - MAGNETIC CHIP DETECTOR - BRIDGE CHIP DETECTOR .

37 Unidade 3
MAGNETIC POLES

38 MOTORES (RH/LH) - MINOR INSPECTION Unidade 5

39 MOTORES (RH/LH) - SPARK IGNITERS CHECK - Ref.:TABLE 601 PAR.3.C(3) Unidade 2

40 MOTORES (RH/LH) - FILTER,OUTLET FUEL PUMP - REPLACEMENT Unidade 1

41 MOTORES (RH/LH) - LAVAGEM DE COMPRESSOR Unidade 30

42 MOTORES (RH/LH) - P3 FILTER,PNEUMATIC SYSTEM - REPLACEMENT Unidade 1

43 MOTORES (RH/LH) - ENGINE OIL FILTER - REPLACEMENT Unidade 1

44 VERIFICAR VALIDADE EQUIP PIROTECNICO DE SINALIZACAO - ACFT QUE Unidade 3
POSSUAM ELT 406 E REMOVERAM A BOLSA DE SOBREVIVENCIA,OU OPEREM SOBRE AGUA

45 CABIN ALTITUDE WARNING SYSTEM CHECK - Obs:05-21-05 TAB 603 Unidade 3

46 AILERON-SVO-3000 SERVO - TESTE/TEST - Obs:TEST THE SLIP CLUTCH TORQUE Unidade 5
ADJUSTMENT ON EACH SERVO MOUNT

47 ELEVATOR-SVO-3000 SERVO - TESTE/TEST - Obs:TEST THE SLIP CLUTCH Unidade 5
TORQUE ADJUSTMENT ON EACH SERVO MOUNT.

48 UNDERWATER LOCATOR BEACON - INSP. 24M BEACON - Ref.:REF.:05-21-05 Unidade 1
TAB 605

49 STATIC DISCHARGERS (WICKS) - Obs:05-21-05 TAB 605 Unidade 3

50 STARTER GENERATOR (RH,LH) OVERHAUL Unidade 1

51 STANDBY POWER SUPPLY BATTERY (PS835D) - INSPECAO/INSPECTION Unidade 6
STANDBY POWER SUPPLY BATTERY (PS835D) - CAPACITY TEST - Ref.:5-21-05 .

52 Unidade 3
ITEM 61

53 BATTERY,LEAD ACID - BATTERY, EMERGENCY CAPACITY TEST Unidade 3

54 EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER - INSPECTION - Ref.:RBHA 91.207(D) Unidade 3

55 RAISBECK SYSTEMS - FULLY ENCLOSED MAIN LANDING GEAR DOORS Unidade 5
LUBRICATION

56 RAISBECK SYSTEMS - PHASE 1 INSPECTION Unidade 3




57 RAISBECK SYSTEMS - PHASE 3 INSPECTION Unidade 1

58 RAISBECK SYSTEMS - WING LOCKERS BAYONET LATCH INSPECTION AND Unidade 3
ADJUSTMENT

59 COCKPIT-FIRE EXTINGUISHER - INSPECTION Unidade 3

60 COCKPIT-FIRE EXTINGUISHER - HYDROSTATIC TEST - Ref.:05-21-05 TAB 608 Unidade 3

61 CABIN-FIRE EXTINGUISHER - INSPECTION Unidade 3

62 TRIM TAB FREE PLAY CHECKS - Obs:A.CHECK ELEVATOR TRIM TAB Unidade 1

63 CONTROL LOCK - Obs: INSP. THE CONTROL LOCK TO DETERMINE THAT IT IS Unidade 3
THE CORRECT P/N FOR THE AIRPLANE.

64 FLIGHT CONTROL CABLE TENSION CHECK - Obs:FLIGHT CONTROL CABLE Unidade 5
TENSION CHECK

65 FLIGHT CONTROL SYSTEMS WITHIN THE FUSELAGE PRESSURE VESSEL - Ref.:05- Unidade 5
21-05 T.609

66 NACELLE AND AUX FUEL CELLS AND PROBES - INSPECTION Unidade 1

67 HYDRAULIC RESERVOIR FILL SCREEN - CLEAN AND INSPECT THE FILL Unidade 1
RESERVOIR SCREEN. 5-21-05 TAB 611 ITEM 13

68 INSPECAO DE 1200 HORAS / 1000 CICLOS (SUBSTITUICAO) DO HYDRAULIC Unidade 1
SYSTEM FILTER AND O'RING - LANDING GEAR

69 PILOT FUEL CONTROL PANEL,LOWER EDGELIGHTED PANEL,COPILOT Unidade 3
EDGELIGHTED CIRCUIT BREAKER PANEL INSPECT - Obs:05-21-05 TAB

70 EMERGENCY EXIT LIGHT BATTERIES - REPLACEMENT Unidade 3
PITOT AND STATIC SYSTEM - INSPECTION - Ref.:RBHA 43 APENDICE E/RBHA .

71 Unidade 1
91.411
TRANSPONDER #1 e #2 - INSPECTION - Ref.:RBHA 43 APENDICE E/RBHA .

72 Unidade 1
91.411

73 AIR DATA COMPUTER #1 e #2 - INSPECTION Unidade 1

74 ESIS (ELECTRONIC STANDBY INSTRUMENT SYSTEM) - /INSPECTION - Ref.:RBHA Unidade 1
43 APENDICE E/RBHA 91.411

75 AIR DATA SYSTEM - RVSM CONTINUED AIRWORTHINESS INSPECTION - Unidade 1
Obs:AERONAVES MODIFICADAS CONFORME STC SA01798SE

76 MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - AXLE ASSEMBLY AND TORQUE KNEES INSPECTION - Unidade 1
Obs:REF.:05-21-05 TAB 611 ITEM 3.A

77 MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - INSPECTION - Ref.:5-21-05 Unidade 1
ITEM 3A/12A
MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - TRUNNION BOLT HOLES AND DRAG BRACE ATTACH HOLES

78 INSPECTION (AIRFRAME SIDE) - Obs:REF.: Unidade 1
05-21-05 TAB 611 ITEM 2
LOWER-DRAG LEG,LOWER (RH,LH) - INSPECTION - Obs:REF.: 05-21-05 TAB 611 .

79 Unidade 1
ITEM 2.A

80 UPPER-DRAG LEG,UPPER (RH,LH) - INSPECAO/INSPECTION - Obs:REF.: 5-21-05 Unidade 1
TAB 611 ITEM 2.A

81 NLG - AXLE ASSEMBLY AND TORQUE KNEES INSPECTION - Ref.:5-21-05 Unidade

82 | NLG - INSPECTION - Ref.:5-21-05 ITEM 24A Unidade

33 NLG - TRUNNION BOLT HOLES AND DRAG BRACE ATTACH HOLES INSPECTION Unidade 1
(AIRFRAME SIDE) - Ref.:5-21-05 ITEM 57A
NLG DRAG LEG,UPPERTRUNNION BOLT HOLES AND DRAG BRACE ATTACH HOLES INSPECTION (AIRFRAME SIDE) -

84 Ref.:5-21-05 ITEM 57A - INSPECTION - Unidade 1

Ref.:05-21-05 TAB 611 ITEM 8/A




5.3.

NLG LOWER-NLG DRAG LEG,LOWER - INSPECTION - Obs:5-21-05 TAB 611 ITEM

85 8/A Unidade 1
86 PRESSURE SWITCH - BAROMETRIC PRESSURE SWITCH - Obs:05-21-05 TAB 614 Unidade 3
87 PRESSURE SWITCH - CABIN ALTITUDE WARNING SYSTEM CHECK - Obs:05-21- Unidade 3
05 TAB 603
88 PAX-PASSENGER OXYGEN MASK - TEST ALL MASKS FOR OXYGEN FLOW AND Unidade 3
VISUAL INSPECTION
39 OXYGEN SYSTEM INSTALLATION - Obs: OXYGEN SYSTEM INSPECT DAMAGE Unidade 3
AND SECURITY
90 CREW OXYGEN MASK - INSPECTION - Ref.:05-21-05 T.614 Unidade 3
91 FILTER (INSTR AIR) - REPLACEMENT - Ref.:05-11-00 Unidade 1
92 HORIZONT. STABILIZER - INSPECTION - Ref.:04-00-00 Unidade 3
93 VERTICAL STABILIZER - INSPECTION - Ref.:04-00-00 Unidade 3
91 WING CENTER SECTION - CENTER SECTION UPPER SURFACE BONDED PANEL Unidade 1
SKIN INSPECTION - Ref.:5-21-05 ITEM 49
95 WING CENTER SECTION - NACELLE SPLICE PLATES - Obs:INSPECT THE SPLICE Unidade 3
PLATES FOR CONDITION AND CORROSION. (MC KA-2016-08)
96 PROPELLER (RH,LH) - INSPECTION - Ref.:61-00-39 PG.5-5 Unidade 3
97 PROPELLER (RH,LH) - LUBRICATION - Ref.:61-00-39 Unidade 3
98 REVISAO GERAL DOS CONJUNTOS DE HELICE (LH/RH) Unidade
99 CHEQUE OPERACIONAL DO VOR Unidade 30
100 | VERIFICAR PRESSAO E CALIBRAR PNEUS Unidade 30
101 | VERIFICAR PRESSAO E CALIBRAR OXIGENIO Unidade 30
102 | REVISAO GERAL DOS STARTER (EXCHANGE) Unidade 1
103 | SUBSTITUICAO DE PNEUS PRINCIPAIS (O4EA) Unidade 1
104 | EFETUAR NDT DAS RODAS PRINCIPAIS (04EA Edd) Unidade 1
105 | SUBSTITUICAO DE PENU DE NARIZ Unidade 1
106 | SUBSTITUICAO DE FAROL DE POUSO Unidade 2
107 | SUBSTITUICAO DE FAROL DE TAXI Unidade 2
108 | SUBSTITUICAO DO BOOT DO RADOME Unidade 1
109 | EFETUAR PINTURA DOS CONJUNTOS DE HELICES (RH/LH) Unidade 2
110 |LIMPEZA DE QTU Unidade 30
111 | LIMPEZA INTERNA DA AERONAVE (POR EVENTO) Unidade 1
112 | LAVAGEM DA AERONAVE (POR EVENTO) Unidade 1
113 | POLIMENTO DA AERONAVE (POR EVENTO) Unidade 1
114 | PLOTAGEM DOS ADESIVOS DA AERONAVE Unidade 1
115 | EFETUAR DESATIVAGCAO DO QTU DA AERONAVE Unidade 1
ASSINATURAS DE BANCOS DE DADOS
G:(l::::'!;e ITEM DESCRIGCAO APRESENTACAO DE FORNECIMENTO | QUANTIDADE
116 | ASSINATURA BANCO DE DADOS NAVEGACAO GARMIM G600/GTN750 E SERVICO CARTAS DIGITAL GARMIN Unidade 3
117 | ASSINATURA ANUAL MANUAIS MOTORES (P&W) Unidade 3
118 | ASSINATURA ANUAL MANUAIS CELULA (TEXTRON) Unidade 3

DO VALOR A SER CONTRATADO PARA SERVICOS ESPECIALISSIMOS E PECAS, COMPONENTES E ACESSORIOS E MANUTENGOES CORRETIVAS




Os servigos especialissimos, como ja discutidos previamente, sao servigos que devido ao elevado grau de complexidade e a necessidade de pessoal treinado e equipamentos especificos
necessitam que a empresa contratada subcontrate. As pegas, componentes e acessOrios sdo necessarios a operagdo e a manutengdo da aeronavegabilidade da aeronave que sdo em sua maioria, de
fabricagdo estrangeira (com cotagdo em moedas estrangeiras) e de elevada tecnologia e esses fatores agregam o valor dos produtos aeronauticos. As manutengdes corretivas também ndo possuem
uma previsibilidade e podem requerer diversos servigos diferentes.

Novamente, em funcdo da inexperiéncia do CBMDF na operacdo de uma aeronave de assa fixa com este grau de complexidade e o carater imprevisivel destes gastos, serdo estipulados
dois valores para este tipo de manutencdo nao previsivel: Um para cobrir a contratagdo de servicos e outro para cobrir aquisicdo de pecas. Essa divisdo é necessaria devido o carater orcamentario
diferente entre a aquisicdo de pecas e a contratagdo de servigos.

O valor separado para contratagdo de servigos cobrird as manutengdes corretivas e servicos especialissimos. J& o valor separado para aquisicdo, cobrird os valores das pecas e
componentes. As condigdes de como serio realizados essas contratacdes e aquisicdes estd descrita na secdo "DA FORMA DE EXECUGCAO DO SERVICO".

Para manutengdo corretiva, servigos especialissimos, pegas, componentes e acessérios optou-se por utilizar o valor de 100% do valor delimitado para manuteng¢do preventiva baseado na
experiéncia que outros érgdos (Policia Federal: Pregdo Eletrénico PREGAO ELETRONICO N° 27/2020, Policia Militar de S3o Paulo: TERMO DE REFERENCIA NoCAv PM - 001/220/18, Brigada Militar do Rio
Grande do Sul: Edital 9320/2022) ja possuem com a operagdo deste mesmo modelo de aeronave ou semelhante uma vez que o CBMDF ainda ndo opera esta aeronave e ndo possui nenhum histérico
de gastos para balizar esta decisdo. Ademais, a divisdo destes valores entre aquisicdo de pecas e contratacdo de servigos nestes contratos ja firmados por outros érgidos é dividido de forma
aproximadamente igual (no caso da PF, por exemplo, sdo RS 665.616,00, para servicos e RS 666.650,00 para pecas). Portanto optou-se por fazer a divisdo igualitaria, 50% para servicos e 50% para
materiais e pegas.

Utilizou-se como base o orgamento fornecido pela empresa TAM Aviagdo (108398559), tinica empresa que respondeu a solicitagdo de enviar um orgamento contendo também os valores
das pecas e componentes necessarios para manutencdo preventiva. No orcamento fornecido, o valor previsto para servicos de manutenc¢io preventiva (prevista e eventual) foi de RS 851.550,00 e o
valor previsto para pecas foi de $ 56.250,45. Utilizando a cotacdo do ddlar de RS 5,04 referente ao dia 02/05/2023, obtém-se o valor de RS 283.502,27 para as pecas. Totalizando servicos e pecas,
obtém-se o valor previsto de R$ 1.135.052,27. Portanto, sdo definidos os valores de R$ 567.526,13, equivalente a metade do total previsto para manutengdo preventiva, tanto para contratacdo de
servigos quanto para manutencgdo. Estes estardo inclusos na licitagdo como itens que ndo receberao lances.

5.4. DA ASSINATURA DE BANCOS DE DADOS

As empresas no mercado que fornecem as assinaturas requisitadas neste ETP trabalham exclusivamente com anuidades (12 meses) para o fornecimento do servico, portanto, ndo existira
outra forma de contratagdao para o CBMDF. A contratagdo para os 30 meses de vigéncia do contrato implica na necessidade de 3 anuidades, sendo que na ultima, o sistemas teriam uma cobertura de 6
meses além da vigéncia do contrato. Isso ndo implica em um prejuizo aos cofres publicos pois os sistemas sdo fundamentais para a operagdo da aeronave e caso o contrato seja renovado, serd
necessario a assinatura de apenas duas anuidades para cobrir os préoximos 30 meses. Ademais, caso o contrato ndo seja renovado, a assinatura de sistemas pode ser atrasada em 6 meses com a nova
empresa que ganhe a préxima licitagdo de manutengdo. Portanto, tanto com a renovagdo quanto sem a renovagao do contrato, a aeronave ira necessitar da atualizagdo dos seus sistemas em dia, ndo
havendo prejuizo na contratagdo por 30 meses e havendo os beneficios de uma contratacdo por periodo mais longo que foram apresentados na sec3o "DA VIGENCIA DO CONTRATO".

6. ESTIMATIVA DO VALOR DA CONTRATACAO

O valor estimado para a contratacdo foi obtido com base em pesquisa de preco dos servicos solicitados inicialmente em carater de consulta. Apds contato pelo 22 ESAV solicitando
orcamentos para balizamento de processo licitatério, a empresa Tam Aviagdo Executiva, apresentou orgamento (108398559) onde esta previsto os custos para a manutengdo preventiva, com servigos
programados e eventuais, o servigo de pré compra e as assinaturas dos sistemas, obtendo-se a seguinte estimativa de custos da contratagao.

Devido a complexidade, e consequente demora, na elaboragao de um orgamento para as condigdes estipuladas no presente ETP, e visando dar mais celeridade aos processos internos ao
CBMDF, optou-se por fazer uma pesquisa de prego mais aprofundada durante o PES, uma vez que a pesquisa ja é parte fundamental deste.

Vale ressaltar que a pesquisa de pregco em ferramentas de cadastro de pregos, como compras net, ndo se mostra frutifera, pois cada aeronave necessita de uma manutengdo especifica,
devida ao seus componentes e sistemas diferentes. Além disso, as manutencdes horarias e calendaricas também serdo muito diferentes de acordo com o estado atual da aeronave. Portanto, para que
estas pesquisas nestes sistemas fossem utilizaveis, seria necessario encontrar outras contratagdes de manutengdo onde a aeronave estivesse exatamente com a mesma configuragdo de componentes e
exatamente com a mesma idade e quantidade de horas voadas, o que é impossivel de se encontrar.

A empresa utilizou como base de calculo para os componentes cotados em moeda estrangeira a cota¢do de RS 5,24 por ddlar.

6.1. Taxas de administragao:



6.2.

A empresa ofereceu em seu orgamento as seguintes taxas de administragao:

Taxas Maximas de Administragdo

Materiais ou servicos especialissimos até $ 500 (quinhentos ddlares americanos)

30% (trinta por cento)

Materiais ou servicos especialissimos acima de $ 500 (quinhentos ddlares americanos) até $ 2.000 (dois mil délares americanos)

cento)

25% (vinte e cinco por

Materiais ou servicos especialissimos acima de $ 2.000 (dois mil délares americanos)

20% (vinte por cento)

Pré Compra:
| P APRESENTACAO DE VALORES 'VALOR
GRUPO ITEMDESCRICAO FORNECIMENTO QUANTIDADE UNITARIOS TOTAL
1 Inspecdo visual quanto a condi¢des gerais dos parabrisas ¢ das janelas da Unidade 1 RS 350,00 RS 350,00
aeronave (PAX e Cockpit)
2 Check Funcional do Sistema Eletronico (Unidade 1 R$ 4.200,00 R$ 4.200,00
3 Check do sistema Pitot/Estatico Unidade 1 R$ 3.500,00 R$ 3.500,00
7 Inspecao V1s,~ual do estado dos pneus e medi¢ao de vida util dos freios Unidade 1 RS 350,00 RS 350,00
(sem remogao)
5 Inspecdo das crew oxygen mask e check dos sistemas de oxigénio Unidade 1 RS 700,00 RS 700,00
quanto a vazamentos
6 Inspecgdo Visual E:xterna da aeronave e pelas janelas de inspegdo quanto a Unidade 1 RS 1.400,00 RS 1.400,00
ontos de corrosdo
- Verificagdo por sinais de vazamento de combustivel na area externa das Unidade 1 RS 3.850,00 RS 3.850,00
asas (tanque)
1 8 Inspecdo visual de corrosao abaixo do piso do QTU e da cabine Unidade 1 RS 14.000,00 R$ 14.000,00
9 Check de performance dos motores LH ¢ RH Unidade 1 R$ 1.750,00 R$ 1.750,00
10 [Verificagdo dos niveis dos fluidos dos motores e sinais de vazamento (Unidade 1 R$ 700,00 R$ 700,00
1 Insgegao de 200/400 h dos bicos injetores + inspe¢ao boroscopica da Unidade 1 RS 12.250,00 RS 12.250.,00
secdo quente dos motores
12 Inspecdo boroscopica (compre§SO£es, camara de combustao e turbina) Unidade 1 RS 7.700,00 RS 7.700,00
em ambos os motores, com emissdo de laudo
13 R//Ie]r)lgcagao da data da ultima troca da bateria interna dos ADC, FMC e Unidade 1 RS 2.450,00 RS 2.450,00
14  |Avaliagdo da condicdo estética do exterior da aeronave Unidade 1 RS 3.500,00 R$ 3.500,00
15  |Avaliagdo da condi¢do estética do interior da aeronave Unidade 1 R$ 3.500,00 R$ 3.500,00
16  |Check de iluminagdo interna e externa Unidade 1 R$ 700,00 R$ 700,00
17  |Analise Documental Unidade 1 R$ 13.300,00 R$ 13.300,00
18  |Relatorio final de condigdo técnica ¢ documental Unidade 1 R$ 350,00 R$ 350,00
TOTAL PRE
lcOMPRA: R$ 74.550,00

Para o Pré Compra, excluindo materiais necessarios, o valor dos servicos é de R$ 74.550,00.




6.3.

Manutengao Preventiva:

GRUPO (se
ouver)

ITEM

DESCRICAO

APRESENTACAO DE

FORNECIMENTO

QUANTIDADE

VALORES

UNITARIOS

VALOR

TOTAL




19

EMISSAO CVA

Unidade

RS 7.000,00

R$

21.000,00













R$

D0 PHASE 1 INSPECTION - Ref.:5-21-01 Unidade RS 22.750,00 | 2, 50,00
. : RS
D1 PHASE 2 INSPECTION - Ref.:5-21-02 Unidade R$ 22.750,00 45.500,00
. . RS
D2 PHASE 3 INSPECTION - Ref.:5-21-03 Unidade RS 22.750,00 |, 5.500,00
. . RS
D3 PHASE 4 INSPECTION - Ref.:5-21-04 Unidade RS 22.750,00 |, 5.500,00
D4 LUBRICATION SERVICING 200H - Ref.:12-20-11 Unidade R$ 2.100,00 lfg 500.00
D5 LUBRIFICACAO 400H - Ref.:12-20-11 Unidade R$ 1.400,00 5200 00
D6 LUBRIFICACAO/LUBRICATION 800H - Ref.:12-20-11 Unidade R$ 700,00 R$ 700,00
b7 LUBRIFICACAO/LUBRICATION 800H/24M -MLG DOWNLOCK Unidade RS 4.200,00 R$
HOOKS AND PIN CONTACT AREAS 4.200,00
D8 LUBRIFICACAO/LUBRICATION 1200H - Ref.:12-20-11 Unidade RS$ 5.600,00 ?ioo 00
ho LUBRIFICACAO/LUBRICATION ANNUAL - Obs:UPPER FORWARD | . RS 350,00 RS
WING BOLTS 1.050,00
MOTORES (RH/LH) - AGB INTERNAL SCAVENGE OIL PUMP INLET RS
30 SCREEN Unidade R$ 2.100,00 8.400,00
INSPECTION
31 MOTORES (RH/LH) - BORESCOPE INSPECTION Unidade R$ 2.800,00 Il{f 000.00
o MOTORES (RH/LH) - CHECK IGNITION EXCITER - RefTABLE 601 f .. . RS 700,00 RS
PAR.3.C(1) 1.400,00
33 MOTORES (RH/LH) - FUEL NOZZLE INSPECTION Unidade R$ 17.500,00 §5$ 000.00
MOTORES (RH/LH) - FUEL PUMP INLET SCREEN INSPECTION -
34 Ref.:TABLE 601 Unidade RS 700,00 RS 700,00
PAR.3.B(2)
35 MOTORES (RH/LH) SUBSTITUICAO DO FUEL PUMP OUTLET FILTER [Unidade R$ 1.050,00 Il{% 50.00
MOTORES (RH/LH) - IGNITION CABLES FOR
36 CHAFING/WEAR/CORRECT Unidade R$ 350,00 R$ 700,00
INSTALLATION - Ref.: TABLE 601 PAR.3.C(2)
MOTORES (RH/LH) - MAGNETIC CHIP DETECTOR - BRIDGE CHIP RS
37 DETECTOR Unidade R$ 700,00 b.100,00
MAGNETIC POLES T
38 MOTORES (RH/LH) - MINOR INSPECTION Unidade RS$ 5.600,00 583; 000.00
b9 MOTORES (RH/LH) - SPARK IGNITERS CHECK - Ref.:TABLE 601 Unidade RS 700,00 R$
PAR.3.C(3) 1.400,00
10 MOTORES (RH/LH) - FILTER,OUTLET FUEL PUMP - REPLACEMENT [Unidade R$ 700,00 R$ 700,00




R$

41 MOTORES (RH/LH) - LAVAGEM DE COMPRESSOR Unidade 30 R$ 2.800,00 34.000.00

4o MOTORES (RH/LH) - P3 FILTER,PNEUMATIC SYSTEM - Unidade 1 RS 700,00 RS 700,00
REPLACEMENT

43 MOTORES (RH/LH) - ENGINE OIL FILTER - REPLACEMENT Unidade 1 R$ 700,00 R$ 700,00
VERIFICAR VALIDADE EQUIP PIROTECNICO DE SINALIZACAO -

44 ACFT QUE Unidade 3 R$ 350,00 [
POSSUAM ELT 406 E REMOVERAM A BOLSA DE 1.050,00
SOBREVIVENCIA,OU OPEREM SOBRE AGUA

45 CABIN ALTITUDE WARNING SYSTEM CHECK - Obs:05-21-05 TAB 603 [Unidade 3 R$ 1.400,00 4RgOO 00
AILERON-SVO-3000 SERVO - TESTE/TEST - Obs:TEST THE SLIP RS

46 CLUTCH TORQUE Unidade 5 R$ 700,00 13500,00
ADJUSTMENT ON EACH SERVO MOUNT B
ELEVATOR-SVO-3000 SERVO - TESTE/TEST - Obs:TEST THE SLIP RS

47 CLUTCH Unidade 5 R$ 700,00 3.500.00
TORQUE ADJUSTMENT ON EACH SERVO MOUNT. B
'UNDERWATER LOCATOR BEACON - INSP. 24M BEACON -

48 Ref :REF.:05-21-05 Unidade 1 R$ 350,00 R$ 350,00
TAB 605

49 STATIC DISCHARGERS (WICKS) - Obs:05-21-05 TAB 605 Unidade 3 R$ 700,00 ggi 00.00

50 STARTER GENERATOR (RH,LH) OVERHAUL Unidade 1 R$ 2.800,00 2R$é 00.00

<1 STANDBY POWER SUPPLY BATTERY (PS835D) - Unidade 5 RS 700,00 R$
INSPECAQO/INSPECTION 4.200,00
STANDBY POWER SUPPLY BATTERY (PS835D) - CAPACITY TEST - RS

50 Ref -5-21-05 Unidade 3 RS 2.450,00 7.350,00
ITEM 61

53 BATTERY,LEAD ACID - BATTERY, EMERGENCY CAPACITY TEST Unidade 3 R$ 2.450,00 17{% 50.00

<4 EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER - INSPECTION - Ref.:RBHA Unidade 3 RS 350,00 RS
91.207(D) 1.050,00
RAISBECK SYSTEMS - FULLY ENCLOSED MAIN LANDING GEAR RS

55 DOORS Unidade 5 R$ 350,00 1.750,00
LUBRICATION

56 RAISBECK SYSTEMS - PHASE 1 INSPECTION Unidade 3 R$ 1.050,00 1;$i 50.00

57 RAISBECK SYSTEMS - PHASE 3 INSPECTION Unidade 1 R$ 1.400,00 linO 00
RAISBECK SYSTEMS - WING LOCKERS BAYONET LATCH RS

58 INSPECTION AND Unidade 3 R$ 5.600,00 16.800.00
ADJUSTMENT ’

59 COCKPIT-FIRE EXTINGUISHER - INSPECTION Unidade 3 R$ 350,00 RS

1.050,00




COCKPIT-FIRE EXTINGUISHER - HYDROSTATIC TEST - Ref.:05-21-05

R$

60 TAB 608 Unidade R$ 700,00 b.100,00

61 CABIN-FIRE EXTINGUISHER - INSPECTION Unidade RS 350,00 If% 50.00

> TRIM TAB FREE PLAY CHECKS - Obs:A.CHECK ELEVATOR TRIM |, ..\ RS 700,00 RS 700,00
TAB
CONTROL LOCK - Obs: INSP. THE CONTROL LOCK TO DETERMINE RS

63 THAT IT IS Unidade R$ 350,00 1.050,00
THE CORRECT P/N FOR THE AIRPLANE. T
FLIGHT CONTROL CABLE TENSION CHECK - Obs:FLIGHT CONTROL RS

64 CABLE Unidade RS 7.000,00 35.000,00
TENSION CHECK
FLIGHT CONTROL SYSTEMS WITHIN THE FUSELAGE PRESSURE

. . RS

'VESSEL - Ref.:05-

65 e Unidade R$ 7.000,00 35.000,00
21-05 T.609

66 INACELLE AND AUX FUEL CELLS AND PROBES - INSPECTION Unidade RS 7.000,00 5%00 00
HYDRAULIC RESERVOIR FILL SCREEN - CLEAN AND INSPECT THE R

67 FILL Unidade R$ 1.400,00 1.400.00
RESERVOIR SCREEN. 5-21-05 TAB 611 ITEM 13 U
INSPECAO DE 1200 HORAS / 1000 CICLOS (SUBSTITUICAO) DO

68 HYDRAULIC Unidade RS 1.050,00 If% 50.00
SYSTEM FILTER AND O'RING - LANDING GEAR AU,
PILOT FUEL CONTROL PANEL,LOWER EDGELIGHTED
PANEL,COPILOT . RS

69 EDGELIGHTED CIRCUIT BREAKER PANEL INSPECT - Obs:05-21-05  |omidade R$ 1400001, 540.00
TAB

70 EMERGENCY EXIT LIGHT BATTERIES - REPLACEMENT Unidade RS 700,00 2R$i 00.00
PITOT AND STATIC SYSTEM - INSPECTION - Ref.:RBHA 43 RS

71 APENDICE E/RBHA Unidade RS 1.750,00 1, 250,00
91.411 ,
TRANSPONDER #1 e #2 - INSPECTION - Ref:RBHA 43 APENDICE RS

72 E/RBHA Unidade RS 2.800,00 ).800,00
91.411

73 AIR DATA COMPUTER #1 e #2 - INSPECTION Unidade RS 1.750,00 Iﬁ 50.00
ESIS (ELECTRONIC STANDBY INSTRUMENT SYSTEM) - RS

74 /INSPECTION - Ref:RBHA Unidade RS 1.750,00 %750 00
43 APENDICE E/RBHA 91.411
AIR DATA SYSTEM - RVSM CONTINUED AIRWORTHINESS RS

75 INSPECTION - Unidade RS 2.450,00 > 450.00

Obs:AERONAVES MODIFICADAS CONFORME STC SA01798SE




MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - AXLE

76 ASSEMBLY AND TORQUE KNEES INSPECTION - Obs:REF.:05-21-05  [Unidade RS 7.000,00 5%00,00
TAB 611 ITEM 3.A
MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - INSPECTION - R

77 Ref.:5-21-05 Unidade R$ 7.000,00 7.000,00
ITEM 3A/12A
MAIN GEAR SHOCK ABSORBER ASSEMBLY (RH,LH) - TRUNNION
BOLT HOLES AND DRAG BRACE ATTACH HOLES INSPECTION , RS

8 (AIRFRAME SIDE) - Obs:REE.: Unidade R$7.000,00 100,00
05-21-05 TAB 611 ITEM 2
LOWER-DRAG LEG,LOWER (RH,LH) - INSPECTION - Obs:REF.: 05-21-| RS

79 05 TAB 611 Unidade R$ 7.000.00 15 100,00
ITEM 2.A
UPPER-DRAG LEG,UPPER (RH,LH) - INSPECAO/INSPECTION -

80 Obs:REF + 5-21-05 Unidade RS 7.000,00 17‘%00,00
TAB 611 ITEM 2.A
INLG - AXLE ASSEMBLY AND TORQUE KNEES INSPECTION - Ref.:5- | . RS

]1 Unidade RS$ 3.500,00
21-05 3.500,00

82 INLG - INSPECTION - Ref.:5-21-05 ITEM 24A Unidade R$ 3.500,00 gioo 00
INLG - TRUNNION BOLT HOLES AND DRAG BRACE ATTACH HOLES

83 INSPECTION Unidade R$ 3.500,00 ?ioo 00
(AIRFRAME SIDE) - Ref.:5-21-05 ITEM 57A ’
INLG DRAG LEG,UPPERTRUNNION BOLT HOLES AND DRAG BRACE
ATTACH HOLES INSPECTION (AIRFRAME SIDE) - Ref.:5-21-05 ITEM | RS

84 57A - INSPECTION - Unidade R$ 350000 13500.00
Ref.:05-21-05 TAB 611 ITEM 8/A
NLG LOWER-NLG DRAG LEG,LOWER - INSPECTION - Obs:5-21-05 . RS

85 TAB 611 ITEM Unidade RS 3.500,00 3.500,00
8/A

o6 PRESSURE SWITCH - BAROMETRIC PRESSURE SWITCH - Obs:05-21- |/ .\ . RS 105000 [RS
05 TAB 614 3.150,00
PRESSURE SWITCH - CABIN ALTITUDE WARNING SYSTEM CHECK - R

87 Obs:05-21- Unidade R$ 700,00 100,00
05 TAB 603
PAX-PASSENGER OXYGEN MASK - TEST ALL MASKS FOR OXYGEN | RS

]8 FLOW AND Unidade RS 700,00 b.100,00
VISUAL INSPECTION
OXYGEN SYSTEM INSTALLATION - Obs: OXYGEN SYSTEM . RS

39 INSPECT DAMAGE Unidade R$ 350,00 1.050,00

AND SECURITY




R$

90 CREW OXYGEN MASK - INSPECTION - Ref.:05-21-05 T.614 Unidade 3 R$ 350,00 1.050.00
01 FILTER (INSTR AIR) - REPLACEMENT - Ref.:05-11-00 Unidade 1 R$ 350,00 R$ 350,00
92 HORIZONT. STABILIZER - INSPECTION - Ref.:04-00-00 Unidade 3 R$ 1.050,00 ggi 50.00
03 'VERTICAL STABILIZER - INSPECTION - Ref.:04-00-00 Unidade 3 R$ 1.050,00 lﬁ 50.00
WING CENTER SECTION - CENTER SECTION UPPER SURFACE R
94 BONDED PANEL Unidade 1 RS 1.050,00 [ "1<0 00
SKIN INSPECTION - Ref.:5-21-05 ITEM 49 T
WING CENTER SECTION - NACELLE SPLICE PLATES - Obs:INSPECT R
05 THE SPLICE Unidade 3 RS 105000 (S
PLATES FOR CONDITION AND CORROSION. (MC KA-2016-08) T
96 PROPELLER (RH,LH) - INSPECTION - Ref.:61-00-39 PG.5-5 Unidade 3 R$ 700,00 ggi 00.00
97 PROPELLER (RH,LH) - LUBRICATION - Ref.:61-00-39 Unidade 3 R$ 700,00 2R$i 00.00
98 REVISAO GERAL DOS CONJUNTOS DE HELICE (LH/RH) Unidade 1 R$ 84.000,00 Igf 000.00
99 CHEQUE OPERACIONAL DO VOR Unidade 30 R$ 350,00 lfg 500.00
100 'VERIFICAR PRESSAO E CALIBRAR PNEUS Unidade 30 R$ 350,00 Ifg 500.00
101 VERIFICAR PRESSAO E CALIBRAR OXIGENIO Unidade 30 R$ 350,00 11165 500.00
102 REVISAO GERAL DOS STARTER (EXCHANGE) Unidade 1 R$ 2.100,00 RS

2.100,00




RS

103 SUBSTITUICAO DE PNEUS PRINCIPAIS (04EA) Unidade 1 RS 5.600,00 5 600.00
104 EFETUAR NDT DAS RODAS PRINCIPAIS (04EA Edd) Unidade 1 R$ 1.400,00 Il{ioo 00
105 SUBSTITUICAO DE PENU DE NARIZ Unidade 1 RS 1.400,00 Il{ioo 00
106 SUBSTITUICAO DE FAROL DE POUSO Unidade 2 RS 350,00 R$ 700,00
107 SUBSTITUICAO DE FAROL DE TAXI Unidade 2 R$ 350,00 R$ 700,00
108 SUBSTITUICAO DO BOOT DO RADOME Unidade 1 RS 700,00 RS 700,00
109 EFETUAR PINTURA DOS CONJUNTOS DE HELICES (RH/LH) Unidade 2 R$ 10.500,00 §1$ 000.00

1 2

. RS

110 LIMPEZA DE QTU Unidade 30 RS 700,00 b 1.000,00
111 LIMPEZA INTERNA DA AERONAVE (POR EVENTO) Unidade 1 RS 700,00 R$ 700,00
112 LAVAGEM DA AERONAVE (POR EVENTO) Unidade 1 R$ 1.750,00 5{% 50.00
113 POLIMENTO DA AERONAVE (POR EVENTO) Unidade 1 RS 5.250,00 ?i 50.00
114 PLOTAGEM DOS ADESIVOS DA AERONAVE Unidade 1 RS 1.750,00 11{% 50.00
115 EFETUAR DESATIVACAO DO QTU DA AERONAVE Unidade 1 RS 2.800,00 sz 00.00

TOTAL MAN. RS

PREVENTIVA 851.550,00

Para a manutencdo preventiva, tanto programada como eventuais excluindo materiais necessarios, o valor dos servicos é de R$ 851.550,00.
6.4. Assinatura de sistemas:
~ APRESENTACAO DE 'VALORES 'VALORES
IGRUPO (se houver) ITEM IDESCRICAO FORNECIMENTO QUANTIDADE UNITARIOS TOTAIS
ASSINATURA BANCO DE DADOS NAVEGACAO GARMIM .
| 116 G600/GTN750 E SERVICO CARTAS DIGITAL GARMIN Unidade 3 $3.240,00 $9.720,00
117 IASSINATURA ANUAL MANUAIS MOTORES (P&W) Unidade 3 $2.100,00 $6.300,00
118 IASSINATURA ANUAL MANUAIS CELULA (TEXTRON) Unidade 3 $1.650,00 $4.950,00
TOTAL
ASSINATURAS:  [°108-834.30

Utilizando-se a cotagdo do dodlar prevista e somando-se o valor da assinatura de cada sistema (ja corrigidos pela taxa de administragdo), tem-se como valor total da Assinatura de
Sistemas: RS 134.851,77

6.5. Valor a ser contratado para Servigo de Manutengdo Corretiva e Especialissimos

Como previsto na se¢do 5.3, optou-se por adicionar um percentual do valor necessario para Manutengdo Preventiva, visando cobrir a Servicos de Manutengdo Corretiva e Especialissimos
qgue ndo estdo previstos na manutenc¢do preventiva. Portanto, utilizando-se o adicional de 50% sobre o valor total da Manutengdo Preventiva, chega-se no valor total para Servico de Manutengao
Corretiva e Especialissimos: R$ 567.526,13.



6.6. Valor a ser contratado para Pegas, Componentes e Acessodrios

6.7. Como previsto na se¢do 5.3, optou-se por adicionar um percentual do valor necessario para Manutengdo Preventiva, visando cobrir os custos com Pegas, Componentes e Acessorios.
Portanto, utilizando-se o adicional de 50% sobre o valor total da Manutencio Preventiva, chega-se no valor total para Pegas, Componentes e Acessorios: R$ 567.526,13.

O valor total da estimativa da contratagdo segue portanto a tabela seguinte:

Estimativa de Valor da Contrata¢do
Pré Compra RS 74.200,00
Manutengdo Preventiva RS 851.550,00
Assinatura de Sistemas RS 134.851,77
Servigo de Manutengdo Corretiva e Especialissimos RS 567.526,13
Pecas, Componentes e Acessorios RS 567.526,13
TOTAL R$ 2.195.654,03
7. JUSTIFICATIVA PARA O PARCELAMENTO OU NAO DA SOLUGCAO

Todos os servigos previstos, como pré compra, manutengGes, assinaturas de servicos, aquisicdio de pecas e componentes, sdo intimamente ligados. A contratacdo de diferentes
fornecedores geraria demasiadas complicacGes logisticas quanto a realizacdo destes servicos, acarretando em um maior tempo de indisponibilidade da aeronave para operagdao. Com os servigos sendo
realizados por apenas uma empresa, estes podem ser realizados em paralelo e sem a necessidade do CBMDF atuar como intermediador de informac¢des entre duas ou mais empresas. Ademais, com
varias empresas realizando servicos na mesma aeronave, fica mais dificil a responsabilizacdo caso o CBMDF observe alguma irregularidade no seu desempenho e no estado de componentes.

Vale ressaltar também que os custos administrativos seriam maiores caso houvesse parcelamento da solugdo. Por exemplo, seriam necessarios mais de um processo de contratagdo assim
como mais de uma comissdo executora de contrato. Ademais, caso a solugdo fosse parcelada, além das possiveis complicagGes logisticas de ter que levar a aeronave para varios locais diferentes,
também existiriam possiveis complicagdes administrativas de levar mecadnicos e comissdo executora de contrato para todos estes locais também, acarretando em um acréscimo de gastos para
Administragdo.

A importancia da realizacdo da pré compra com a mesma empresa que ira realizar o resto da manutencdo é que algumas inspecdes realizadas durante a pré compra podem ndo precisar
ser realizadas posteriormente dentro do programa de manutencdo preventiva, ou pelo menos serem prorrogadas, gerando economia. Além disso, com a realizacdo do pré compra em outra empresa,
seria necessario que as informacdes geradas a partir desta empresa fossem confirmadas pela empresa que assumir o contrato de manutencdo, podendo gerar redundancias de inspecdes e eventuais
complicagGes e tentativas de fuga de responsabilidade das contratadas.

A importancia da manutencgao e atualiza¢gdo dos sistemas descritos dentro dos Banco de Dados ser realizada junto da empresa que ira realizar o resto da manutengdo é que estes servigos
exigem a presenca da aeronave para serem realizados e testados. Ademais, estes sistemas sdo imprescindiveis para a operagdo da aeronave, portanto fracionar servigos fundamentais para operagdo
pode gerar situagées onde, por falha na execugdo do contrato de uma empresas entre varias, toda a operagdo é interrompida. Com relagdo aos manuais de manutengdo, a vinculagdo destes com o
contrato de manutenc¢do garante que enquanto estiver valido o contrato de manuteng¢do, os mecanicos do CBMDF possuirdo as ferramentas para melhor verificar a execu¢do do contrato.

8. CONTRATAGOES CORRELATAS E/OU INTERDEPENDENTES

Existe como contratacdo correlata, ainda também em estagio de ETP, de um Kit Aeromédico, no processo 00053-00151634/2022-82 para que a aeronave possa realizar missdes de
transporte aeromédico de pacientes. Entretanto, a contracdo de manutencdo é independente da contragao de um kit Aeromédico para a operacionaliza¢cdo desta aeronave. Na configuragao atual, ou
seja sem o kit aeromédico, a aeronave ja é plenamente capaz de realizar diversas missdes, como por exemplo transporte de tropas e equipamento, transporte de autoridades, instrugao e transporte de
orgaos.

N3o ha previsdo de outras contratagdes correlatas ou interdependentes, pois a contratagdo pretendida contempla a execugdo completa dos servigos de manutengdo para a aeronave King
Air B200, permitindo assim sua operagdo sem a dependéncia de outra contratacdo. O CBMDF ja possui hangar para instalar a aeronave, contrato de combustivel para abastecer, e pilotos capacitados
para operac¢do que necessitam apenas revalidar suas habilitagdes de multimotor. Portanto a contratacdo de servico de manutencdo é a ultimo passo visando a viabilizacdo de sua operacgdo.



9. DEMONSTRAGCAO DO ALINHAMENTO ENTRE A CONTRATACAO E O PLANEJAMENTO DO ORGAO

9.1. ALINHAMENTO DO PROJETO COM O PLANO ESTRATEGICO DO CBMDF 2017/2024
OBJETIVO ESTRATEGICO INICIATIVA
1. Atender as ocorréncias emergenciais nos padrdes internacionais Propor e empregar os ciclos operacionais das diversas opera¢gdes BM
6. Garantir a infraestrutura apropriada as atividades operacionais e administrativas. Prover as OBM'’s de infraestrutura necessaria ao desempenho de suas atividades
9.2. ALINHAMENTO DO PROJETO COM O PARF CBMDF

O projeto de contratagdo de empresa de manutengdo para a aeronave King Air B200 ja esta incluso nas demandas setoriais do 2° ESAV para o PARF de 2023, que no presente momento
ainda ndo foram publicadas uma vez que as demandas relativas a ao King Air B200 surgiram apenas com a recente autorizacdo judicial para a operagdo da aeronave.

10. 10. DEMONSTRATIVO DOS RESULTADOS PRETENDIDOS

Endossando aquilo que ja fora citado na segao de necessidade da contratagdo, reforca-se que a contratagdo de empresa de manutencdo é condi¢do indispensavel e essencial para a
operagdo da aeronave King Air B200 pelo CBMDF. A operagao desta aeronave trara os seguintes resultados:

. Ampliagdo da capacidade operacional aérea do CBMDF com a implementagdo de uma aeronave multimissdo, permitindo que o CBMDF preste servigos a populagdo que ndo sdo
prestados atualmente.
. Aumento significativo da projecdo do CBMDF em ambito nacional e internacional;
o Menor tempo resposta para acionamentos para transporte de enfermos, resposta a desastres, transporte de érgdos, transporte de tropa, material e autoridades;
. A aeronaves sera Util para a complementacdo das horas de voo dos pilotos e copilotos;
o Independéncia do CBMDF quanto ao transporte de sua tropa, ndo mais necessitando de outros érgaos como a Policia Civil, FAB ou qualquer outro;
o Maior seguranca nas operagdes aéreas do CBMDF com a manutencgao da proficiéncia dos pilotos ao longo de todo o ano;
. Maior relevancia politica do CBMDF com a possibilidade do transporte de autoridades do Distrito Federal;
11. PROVIDENCIAS A SEREM ADOTADAS PELA ADMINISTRACAO

A administragao designara uma comissdo executora do contrato, a quem competird dirimir as dlvidas que surgirem no curso da execu¢dao do contrato, bem como, exigir e fiscalizar o
atendimento as especificagdes previstas para o objeto da licitagdo e de tudo dara ciéncia a Administragdo, permitida a contratagdo de terceiros para assistir e subsidiar as decisées com informagdes
pertinentes a essa atribuigao.

A administragdo, durante a fase de elaboragdo dos lances da licitagdo, colocara a disposicdo de todas as empresas interessadas a documentagdo e registro de manutenc¢do e modificagdes
existentes da aeronave. Ademais, as empresas interessadas em participar da licitagdo poderdao também enviar funcionarios para inspecionar a aeronave em loco.

A administracdo ja possui a estrutura fisica para receber a aeronave e contrato de combustivel vigente.

12. POSSIVEIS IMPACTOS AMBIENTAIS

Fica estabelecido que é de responsabilidade da contratada a destinagdo final responsavel e ambientalmente adequada dos residuos de quaisquer natureza, fruto da execugao de seus
servigos, em observancia a "Logistica Reversa" disposta no art. 33 da Lei n? 12.305/2010, que instituiu a Politica Nacional de Residuos Sélidos, obedecendo ao disposto na Norma Brasileira ABNT NBR
10004:2004 e em conformidade com o respectivo acordo setorial, regulamento expedido pelo Poder Publico ou termo de compromisso, especialmente no tocante as pegas que forem substituidas e que
deverdo ser apresentadas ao final da tarefa.



Caso julgue conveniente, a contratante, mediante termo formal a ser entregue a contratada, poderd assumir a responsabilidade a que se refere o paragrafo anterior, podendo dar outra
destinagdo aos residuos apds o uso, ou assumindo a responsabilidade do adequado descarte.

13. ANEXOS
1)COTACAO: Proposta TAM Aviacio Executiva (108398559)

14. POSICIONAMENTO CONCLUSIVO SOBRE A VIABILIDADE E RAZOABILIDADE DA CONTRATAGCAO

Atendendo ao disposto no Art. 82 do Decreto n? 10.024 de 20 de setembro de 2019, em consonancia com o previsto no §22 do Art. 24 da Instrugdo Normativa n2 05 de 25 de maio de
2017 e Instrugdo Normativa n2 40, de 22 de maio de 2020, declaro que a contratagdo de servigos descrita e almejada neste documento se mostra viavel a promog¢do ou majoragdo da efetividade
operacional ou administrativa do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, tratando-se de solugao coerente e adequada aos problemas institucionais evidenciados.

RODRIGO CARNEIRO BICALHO - 12 Ten. QOBM/Comb.
Matr. 1192159
Chefe da Sec¢do de Manutencdo do 22 ESAV

15. APROVAGAO DO PRESENTE ESTUDO TECNICO PRELIMINAR

Considerando os termos do Art. 72, § 29, Inciso |, da Lei n2 8.666/1993 e de acordo com a Instrugdo Normativa n2 05/2019-MPOG e ao previsto no Decreto n? 10.024 de 20 de setembro
de 2019, em consonancia com o previsto na Instrugdo Normativa n2 40, de 22 de maio de 2020, APROVO o presente Estudo Técnico Preliminar e ratifico a veracidade de todas as informagdes exaradas.

NORBERTO MAGNO MARINS PIMENTEL - Ten-Cel QOBM/Comb.
Comandante do GAVOP
Matr. 1400183

| Documento assinado eletronicamente por RODRIGO CARNEIRO BICALHO - 12 Ten.
JEII i QOBM/Comb. - Matr.01192159, Chefe, em 04/05/2023, as 16:24, conforme art. 62 do Decreto
* e

ot n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n 180,
- quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

am | Documento assinado eletronicamente por NORBERTO MAGNO MARINS PIMENTEL - Ten-Cel.
JEI! L-Ell QOBM/Comb. - Matr.01400183, Comandante, em 06/05/2023, as 16:21, conforme art. 62 do
;ISE!;?;:‘IIJ{!; Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diério Oficial do Distrito Federal n2
 Stbahsia— 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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