ANEXO 10
VOLTAR

(NB CBMDF/COMOP/GACOP- 00053-00040828/2018-77

INSTRUCAO NORMATIVA 52/2018

Dispde sobre operacfes de pousos e decolagens com
avibes do CBMDF em pista avancadas no Distrito
Federal e da outras providéncias.

O COMANDANTE OPERACIONAL, no uso das atribuicbes que lhe confere o art. 22 do Decreto
31.817, de 21 jun. 2010, que regulamenta o art.10-B, inciso I, da Lei 8.255, de 20 de novembro de 1991
(LOB), e ainstrucao contida no Processo SEI 053-00040828/2018-77, resolve:

TORNAR PUBLICA a Instru¢do Normativa 52/2018 - COMOP, que regula o emprego seguro das
aeronaves do 2° ESAV, em treinamento ou em combate real, com o0 uso das pistas avancadas existentes
dentro do limite territorial do Distrito Federal, objetivando as a¢Ges de prevencdo e combate aos incéndios
florestais, com vista a reducao do intervalo de tempo entre os langamentos de agua sobre o fogo.

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1°, Esta Instru¢cdo Normativa tem o objetivo de estabelecer diretrizes e orienta¢cdes em relagéo as
operagdes de pouso e decolagem com avides do CBMDF em pistas avancadas do DF.

Paragrafo Unico. Os destinatarios desta norma também devem observar as demais normas
aeronauticas, em especial aquelas que disciplinam a seguranca na aviacao.

CAPITULO II
FATORES ADVERSOS

Art. 2°. Os fatores adversos que poderdo ocorrer, nos procedimentos de decolagem e pouso
em pistas avancgadas, sao:

| - Pista com menores dimensdes que a pista do Aeroporto Internacional de Brasilia (AIB);

Il - Pistas de pouso impraticaveis ou interditadas;

[ll - Pessoas ou animais transitando pelas pistas avangadas;

IV - Auséncia de fontes de agua proximo as pistas avancgadas;

V - Presenca de condicdes meteorolégicas desfavoraveis a operagdo segura a partir das pistas
avangadas, como vento intenso, baixa visibilidade e outros;

VI - Incéndio florestal muito proximo a pista de pouso;

VII - Indisponibilidade de viatura ligeira para reconhecimento da pista antes do primeiro pouso do dia;

VIII - Indisponibilidade de pessoal em nimero suficiente para manter a operagao segura;

IX - Incidente ou acidente com a aeronave na pista avangada;

X - Tempo de deslocamento das viaturas do AIB a area de operagéo da pista avancada;

XI - Pavimentacao e ondulagfes do solo diferentes a do AlB;

Xl - Falta de instalagfes para acomodagéo do pessoal de servigo.

CAPITULO 1l
UNIDADES EMPREGADAS E RECURSOS HUMANOS E MATERIAIS

Art. 3°. As principais Unidades do CBMDF que serdo empregadas nas operacfes de pousos e
decolagens, em pistas avangadas, séo:

| - Grupamento de Aviacdo Operacional - GAVOP;

Il - 2° Esquadréo de Aviacdo Operacional - 2° ESAV;

Il - Grupamentos do Comando Especializados - COESP;

IV - Grupamento de Bombeiro Militar - GBM.

Art. 4°. Os recursos humanos envolvidos nas operacfes de pousos e decolagens em pistas
avancadas serao:

| - Militares do 2° ESAV, possuidores do PRONIMBUS;

Il - Militares de GSV no 2° ESAV, possuidores do PRONIMBUS;

[l - Militares dos GBMs da area de atuacao;

IV - Militares do GAVOP, do GPRAM e dos demais grupamentos especializados.

Art. 5°. Os recursos materiais empregados nas operacdes em pistas avancadas sao:

I- Viaturas e aeronaves do 2° ESAV;

Il- Viaturas de socorro dos GBMs da area;
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- Viaturas do GAVOP, do GPRAM e dos demais grupamentos especializados.

Art. 6°. Poderdo ser empregados outros recursos humanos e materiais, conforme a dimensao da
operacéo.

CAPITULO IV
ATRIBUICOES DAS UNIDADES ENVOLVIDAS

Art. 7°. O Grupamento de Aviacao Operacional - GAVOP sera responsavel:

| - por determinar & Se¢éo de Seguranca de Voo do GAVOP;

Il - por acompanhar as operacdes para avaliagdo da seguranca de voo.

Art. 8°. O 2° Esquadrao de Aviagdo Operacional - 2° ESAV sera responsavel por:

| - Planejar, coordenar e executar a utilizagdo das pistas avancadas com foco na seguranca de voo;

Il - Planejar e realizar inspecéo rotineira das condi¢cdes de uso das pistas avancadas;

lll - Realizar a capacitacdo das equipes de solo e tripulacdo das aeronaves para a operacao segura
nas pistas avancgadas;

IV - Realizar a capacitacdo dos militares dos GBMs da area para atuacao em possiveis incidentes ou
acidentes envolvendo as aeronaves nas pistas avancadas;

V - Orientar os administradores dos sitios onde estao localizadas as pistas avangcadas quanto aos
procedimentos de seguranga para as operacdes aéreas;

VI - Manter atualizados os dados de contato dos administradores dos sitios onde estéo localizadas
as pistas avancadas;

VII - Implantar, sempre que uma pista avancada for ser utilizada, a estrutura de apoio de solo para a
operagdo das aeronaves;

VIII - Manter em condi¢des de uso 0s equipamentos necessarios a utilizagdo das pistas avancadas;

IX - Manter em condi¢des de uso as viaturas necessarias a utilizacdo das pistas avancadas.

Art. 9°. Os Comandos de Areas - COMARs serdo responsaveis por acompanhar as atividades
referentes ao presente plano, nas suas respectivas areas de atuagéo.

Art. 10. Os Grupamentos de Bombeiros Militar - GBMs e Grupamentos Especializados serdo
responsaveis por:

| - Acompanhar as atividades referentes a este plano nas suas respectivas areas de atuacao;

[l - manter comunicagdo com as equipes de apoio de solo das aeronaves;

[l - Divulgar o presente Plano aos militares de servigo;

IV - Apoiar 0 2° ESAV em simulados, principalmente por meio dos grupamentos especializados e dos
7° GBM e 17° GBM,;

V - Manter a equipe de apoio de solo informada sobre as fontes de abastecimento de agua em
operacéo nas proximidades da pista;

VI - Manter a equipe de servico em condi¢cdes de apoiar a opera¢do da aeronave na pista avancada,
coordenando o descolamento e as agfes junto a equipe de solo e ao Superior de Dia;

VII - Acompanhar as atividades referentes ao presente plano nas suas respectivas areas de atuacao
e manter comunicagdo com as equipes de apoio de solo das aeronaves;

VIII - Manter em condi¢Bes de acionamento o trem de socorro para eventual apoio as operagdes nas
pistas avangadas;

IX - Manter em condigbes de treinamento e acionamento o trem de socorro para atendimento de
possiveis incidentes ou acidentes envolvendo as aeronaves nas pistas avangadas.

CAPITULO V
LOCALIZA(;AO DAS PISTAS AVANCADAS, CARACTERISTICAS, RECURSOS PARA
ABASTECIMENTO DE AGUA E ADMINISTRACAO

Art. 11. A Pista de pouso avancada, localizada na Floresta Nacional, Area 4 - FLONA 4, & margem
da DF-445, tem as seguintes caracteristicas:

| - Coordenadas do centro da pista: 15°38'9.55"S, 48°07'59.20"0;

Il - Orientacédo e Extenséo: Cabeceiras 09 e 27. Extensdo de 1.550m de comprimento por 22m de
largura;

Il - Pista de terra;

IV - Administrador/Responsével,

Paragrafo Unico. Serdo disponibilizados e atualizados os contatos telefénicos dos responsaveis
pela Pista Avancada da Floresta Nacional, pelo Comando do 2° ESAV, para todas as unidades dispostas
no Capitulo Il desta instrucgéo.

V - Fontes de abastecimento de agua contendo duas caixas d’agua na area da FLONA 4 (
instalacdes futuras);

VI - Podera ter ainda outros recursos possiveis, como:

a) viatura tipo AT, do 2° ESAV,
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b) viaturas de agua dos GBMs da area,;

c) tanque flexivel do 2° ESAV, com utilizacdo de bomba de esgotamento e hidrantes proximos, para
reabastecimento das viaturas.

Art.12. O Aerédromo Botelho - SIQE, a margem da BR-251 km 31, tem as seguintes caracteristicas:

| - Coordenadas do centro da pista: 15°56'11.36"S, 47°43'33.85"0;

Il - Orientacédo e Extensdo: Cabeceiras 14 e 32. Extensdo de 1.750m de comprimento por 30m de
largura.

[l - Pista asfaltada;

IV - Administrador/Responsavel.

Paragrafo Unico. Deverdo ser disponibilizados os contatos telefénicos dos responséaveis do
Aerédromo Botelho, pelo Comando do 2° ESAV, para todas as unidades dispostas no Capitulo Ill, desta
instrucéo normativa.

Art. 13. As fontes de abastecimento de 4gua serao:

| - caixa d’agua, com capacidade de 35.000(trinta e cinco mil) litros;

Il - caixa d'agua, com capacidade de 12.000(doze mil) litros, instaladas no Aerédromo Botelho.

[l - Os outros recursos possiveis poderao ser:

a) viatura tipo AT do 2° ESAV;

b) viaturas de agua dos GBMs da area,;

c) tanque flexivel do 2° ESAV, com utilizacdo de bomba de esgotamento;

d) hidrantes proximos, para reabastecimento das viaturas.

Art. 14. Os Mapas de Localizagédo das pistas avangadas serdo providenciados pelo Comando do 2°
ESAV, para todas as unidades constantes no Capitulo Ill, desta norma.

CAPITULO VI
PROCEDIMENTOS PARA UTILIZACAO DAS PISTAS AVANCADAS

Art. 15. Os procedimentos para utilizagdo das pistas avangadas obedecerdo as disposicoes
seguintes.

Art. 16. As pistas avancadas deverdo ser utilizadas sempre que o incéndio florestal ocorrer nas areas
de preservacdo ambiental, apresentar grandes propor¢cées mesmo que fora de areas de preservacgéo
ambiental ou quando solicitado pelo piloto em comando, situagfes essas que demandardo maior niumero
de abastecimentos da aeronave.

Art. 17. Os militares do 2° ESAV deverdo entrar em contato com o responsavel pelo sitio onde esta
localizada a pista avancada informando sobre a necessidade de utilizacéo da pista.

Art. 18. Em operacdo na pista avancada da FLONA, a equipe realizara inspecdo em toda a sua
extensdo para verificar a presenca de buracos, obstaculos, animais, pessoas ou qualquer outra situacédo
gue possa comprometer a seguranga de voo.

Art. 19. Em operagdo na pista avancada do aerédromo Botelho, a equipe devera posicionar-se
préxima a caixa d’agua designada para a operacao e devera verificar o perimetro de seguranca da referida
area, além de:

| - Inspecionar a fonte de captagdo/armazenamento de &gua, quanto a quantidade de agua e
desobstrucdo das bocas de expulséo;

Il - Informar ao piloto em comando sobre a situacdo da pista, indicando ou contraindicando a sua
utilizacao;

Il - Atentar para a aproximacéo de pessoas nhado envolvidas na operagdo dos avides;

IV - Caso pessoas se aproximem da pista, orienta-las a manter uma distancia minima de seguranca
de 50 (cinquenta) metros do local e da pista;

V - Manter o radio aeronautico em condi¢bes de comunicagdo com o piloto em comando.

Art. 20. Os militares do 2° ESAV, durante a utilizacdo das pistas avancadas deverao:

| - Atentar para a aproximacéo de pessoas ndo envolvidas na operacédo dos avides;

Il - Atentar para o perigo de incursdo de pista por pessoas e animais;

[l - Atentar para a quantidade de agua disponivel para abastecimento da aeronave;

IV - Atentar para as condigbes de direcado e intensidade do vento, informando imediatamente a
aeronave em voo;

V - Realizar, a cada decolagem, a verificacdo das condi¢cdes da pista, em operacdo na pista da
FLONA;

VI - Manter comunicacéo radio bilateral com a aeronave em voo;

VIl - Manter-se em local seguro, afastado da pista e de modo a aproximar-se da fonte de
abastecimento com rapidez e eficiéncia.

Art. 21. Os militares do 2° ESAV, apés o encerramento das operacdes nas pistas avancadas
deveréo:
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| - Recolher os materiais;

Il - Contatar o responsavel pelo sitio onde esta localizada a pista avancada, informando sobre o
término da utilizagéo da pista;

lIl - Deslocarem-se para o0 2° ESAV;

IV - Realizar o debriefing com a guarnicao e os pilotos envolvidos na operacéo;

V - Informar aos pilotos observagdes da equipe de solo acerca da operacgéo;

VI - Lancar no livro de servigco qualquer alteracao relacionada a operagéo na pista avancada;

VIl - Confeccionar o RELPREV, acerca de qualquer situacdo de risco observada referente a
segurancga da operagao.

Art. 22. Os pilotos em comando deveréo:

| - Solicitar, caso considere necessario, 0 deslocamento da guarnicdo de solo do AIB para a pista
avancada designada,;

Il - Informar ao controle de trafego aéreo que operara a partir da pista avancada;

lll - Antes de pousar, circular a pista avancada a fim de detectar possiveis irregularidades na pista,
situacBes adversas a operacdo e a indicacdo do vento predominante;

IV - A critério do piloto em comando, podera ser efetuado o primeiro pouso antes da chegada da
guarnicao de apoio ou somente apos a vistoria na pista por parte da guarni¢cao de solo;

V - Manter comunicacdo com a equipe de solo, a qual devera possuir radio aeronautico em
condicbes de uso;

VI - Informar a equipe de solo o término da operacao na pista avancada e autorizar a desmobilizacéo
e 0 regresso da equipe.

CAPITULO VI
TEMPO DE OPERACAO NAS PISTAS AVANCADAS

Art. 23. Em operacdes em pista avancada, com a finalidade de manter elevados os niveis de atengéo
e de seguranca, o tempo de atuacdo ndo podera ser superior a 8 (oito) horas diérias, a contar do inicio da
operagéo, incluindo o deslocamento inicial do 2° ESAV e intervalos para a pista avangada.

Paragrafo unico - Nao sera considerado para esse calculo o tempo de deslocamento de regresso ao
2° ESAV.

CAPITULO VI
PRESCRICOES DIVERSAS

Art. 24. O tempo médio de deslocamento, do 2° ESAV, localizado no setor de hangares do Aeroporto
Internacional de Brasilia, para as pistas avangadas, em viaturas de pequeno porte e em condi¢cdes de
pouco fluxo de veiculos é:

| - 40(quarenta) minutos para o Aerédromo Botelho;

Il - 50(cinquenta) minutos para a pista avancada da FLONA.

Paragrafo Unico. Em horarios de pico de transito, este tempo pode ser acrescido em 30 minutos.

Art. 25. O tempo de deslocamento do Air Tractor, do acionamento para a primeira decolagem do AIB
ao pouso para reabastecimento, € de, aproximadamente 40 minutos, incluindo taxiamento, reconhecimento
do incéndio, contato com as guarni¢gdes de solo, lancamentos de agua e regresso.

Art. 26. O detalhamento da operacéo, como material a ser utilizado, forma de deslocamento, pessoal
de apoio necessario e outros, sera especificada em Procedimento Operacional Padrdo - POP, para
utilizacao de pistas de pouso avangadas.

Art. 27. Qualquer alteracdo que fuja ao descrito nesta instrucdo devera ser reportada ao Chefe de
Operagbes e ao Comandante do 2° ESAV.

Art. 28. O uso das ferramentas de segurancga de voo (relatérios de prevencao), bem como dos POPs,
devem ser observados por toda a equipe de servigo.

Art. 29. O voo e o deslocamento das equipes serdo precedidos de briefing, onde serdo repassadas
as manobras a serem executadas e orientacdes gerais.

Art. 30. Todos os militares deverao estar equipados com EPI completo durante a operagéo.

CAPITULO IV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 31. Todos os militares e unidades envolvidas deverdo seguir a legislacido pertinente ao tema,
seja sobre pousos, decolagens e demais normas de seguranca da aviacdo, em conjunto com esta
instrucdo normativa.

Art. 32. O uso das pistas avangadas ocorrera no periodo de vigéncia da Operacéo Verde Vivo ou em
qgualquer outra operacdo que venha a substitui-la, para atendimento as ocorréncias de incéndio florestal,
monitoramento ambiental e treinamento da tripulacao.

Paragrafo Unico. Em outro periodo poderéo ser utilizadas para treinamento da tripulag&o.
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Art. 33. Esta Instrucdo Normativa entra em vigor na data da sua publicacdo, revogando-se as
disposicdes em contrario.

VOLTAR
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