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LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

AEV Autorizagao Especial de Voo

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

AFM Aircraft Flight Manual — Manual de voo da aeronave

AOM Aircraft Operating Manual — Manual de operagao da aeronave

APP-BR Controle de Aproximacao de Brasilia

ARA Auto Reboque de Aeronave

ATZ Aerodrome Traffic Zone — zona de trafego no aerddromo

CBMDF Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal

CECOM Centro de Comunicacao Social

CENIPA Centro Nacional de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

CESMA Centro de Suprimento e Material

CIAC Centro de Instrucdo de Aviacdo Civil

CMA Certificado Médico Aeronautico

CTAC Centro de Treinamento de Aviagao Civil

CTR Controlled Traffic Region - zona de controle de aviacdo

CRM Crew Resource Management - Gerenciamento de Recursos de Tripulacao

DECEA Departamento de Controle do Espaco Aéreo

EPI Equipamento de Protecdo Individual

ESAV Esquadrdo de Aviacdo Operacional

GAVOP Grupamento de Aviacdo Operacional

GSO Gerente da Seguranga Operacional

ICAO International Civil Aviation Organization — Organizagdo Internacional de Aviagdo Civil

IFR Instrument Fligh Rules — regras de voo por instrumentos

IFRA Voo de aviao por instrumentos

IIMC Inadvertent Instrument Meteorological Conditions - entrada inadvertida em condigdes
meteoroldgicas de voo por instrumentos

IMC {nstrument Meteorological Conditions - condicGes meteoroldgicas de voo por
instrumentos

MEL Minimum Equipment List — Lista de equipamentos minimos

MGSO Manual de Gerenciamento da Seguranca Operacional

MOP Manual de Operacdes

NADSO Nivel Aceitdvel de Desempenho da Seguranga Operacional

NOTAM Notice to Airmen - aviso aos aeronavegante
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PRONT
RBAC
RBHA
SEAAD
SEI
SEINS
SEMAN
SEOPE
SIPAER

SOP

TBO
TLV
TMA
TWR-BR
UAP
VFR

VMC

Operational Suitability Data - dados de adequacgao operacional
Piloto Agricola de Avido

Pedido de Aquisicdo de Materiais

Piloto Comercial de Avido

Pedido de Execucdo de Servigo

Procedimento Operacional Padronizado. Para efeito de adaptagdo a nomenclatura
utilizada dentro do CBMDF, a sigla POP substitui a sigla SOP utilizada no RBAC 90.

Piloto Privado de Avido

Prontidao

Regulamento Brasileiro de Aviag¢ao Civil

Regulamento Brasileiro de Homologacao Aeronautica
Secdo de Apoio Administrativo

Sistema Eletronico de Informacées

Secdo de Instrugao

Secdao de Manutencao

Secdo de Operacdes

Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos

Standard Operating Procedures (Procedimentos Operacionais Padronizados). Para efeito
de adaptacdo a nomenclatura utilizada dentro do CBMDF, a sigla POP substitui a sigla
SOP utilizada no RBAC 90.

Time Between Overhaul - Tempo entre revisdo geral
Tempo Limite de Vida

Terminal Manoeuvring Area - area de controle terminal
Torre de Controle de Brasilia

Unidade de Aviagao Publica

Visual Flight Rules - regras de voo visual

Visual Meteorological Conditions — Condi¢des meteoroldgicas de voo visual
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1. APLICABILIDADE

O presente documento é o Mddulo Il do Manual de Operagées (MOP) do Grupamento de Aviacdo
(GAVOP) do Corpo de Bombeiros do Distrito Federal (CBMDF). O MOP completo engloba tanto o presente
documento, que regula a operagao do 22 ESAV com aeronaves de asa fixa, quanto o Mddulo |, que regula a
operacdo do 12 ESAV com aeronaves de asa rotativa.

Este mddulo é aplicavel a todas as operagOes aéreas e suas atividades correlatas do 22 ESAV, nao
isentando a observacao de outras legislacdes internas e externas pertinentes.

2. 2° ESQUADRAO DE AVIAGAO OPERACINAL — 22 ESAV

O 22 ESAV é a unidade subordinada ao Grupamento de Aviacdo Operacional (GAVOP) do CBMDF a
guem compete a execucao das atividades especializadas de aviacdo operacional com o uso de aeronaves de
asa fixa.

O RBAC n? 90 define como Unidade Aérea Publica (UAP): “grupamento, batalhdo, divisdo, centro,
coordenacdo, coordenadoria, nicleo ou unidade responsdvel pelas operacGes aéreas do érgdo ou ente da
administragdo publica”. Portanto, fica caracterizado o GAVOP como uma UAP.

Ademais, as operacgOes aéreas de seguranca publica destinadas a preservacdo da ordem publica, da
incolumidade das pessoas e do patrimoOnio, protecdo do meio ambiente e ac¢des de defesa civil,
enguadram-se como operacdo especial de aviacdo publica, sendo regulamentada pelo RBAC n2 90.

A Base de operagdes do 2° ESAV é no hangar da SSPDF no Aeroporto Internacional de Brasilia —
Presidente Juscelino Kubitschek (cédigo ICAO: SBBR).



2.1. ORGANOGRAMA

A organizacdo interna do GAVOP e do 22 ESAV é dada pelo Organograma representado na figura 1.

Figura 1: Organograma do GAVOP
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Fonte: Regimento Interno do CBMDF - 2020

O Efetivo previsto pelo regimento interno da corporac¢do é dado pela tabela 1.

Tabela 1: Quadro de Distribuicdo de Efetivo do 22 Esquadrdo de Aviagdo - 22 ESAV

SETOR FUNGAD POSTO/GRAD Of. | Pr.
Comando Comandante Ten-Cel./Maj. QOBM/Comb. 1
Subcomandante Cap. QOBEM/Comb. 1
o a Chefe 19/2° Ten. QOBM/Comb. 1
Segdo de Instrugdo - SEINS Assistente ST/SGT QBMG-1 1
= = Chefe Subcomandante do 2° ESAV -
Segdo de Operacbes — SEOPE Assistentes ST/SGT QBMG-1 2
Chefe 19/2° Ten. QOBM{Comb. 1
Secdo de Manutengdo - SEMAN Assessor 19/2° Ten. QOBM/Comb. 1
Assistente ST/SGT QBMG-1 2
= ) L ] Chefe ST/SGT QBMG-1 1
Secdo de Apoio Administrativo - SEAAD Assistente ST/SGT QBMG-1 3
ST/SGT QBMG-1 =
Prontiddo - PRONT Alas de Servico ST/SGT QBMG-2 7
CB/SD QBMG-1 12
SOMA 5 32

Fonte: Regimento Interno do CBMDF - 2020



3. PODER OPERACIONAL

3.1. AERONAVE NIMBUS 01 - AT-802F - AIR TRACTOR PP-NBS

Matricula: PP-NBS

Cédigo de chamada: NIMBUS 01

Tipo ICAO: AT8T

Modelo: AT-802F

Fabricante: AIR TRACTOR / 2011

Tripulagdo minima: 01

Tripulagdo Operacional: 01 piloto em comando e 01 piloto segundo em comando
Quantidade maxima de pessoas a bordo: 02

Tipo de voo autorizado: VFR noturno

Tipo de habilitacdo para pilotos: AT8T

3.2. AERONAVE NIMBUS 02 - AT-802F - AIR TRACTOR PP-NBZ

Matricula: PP-NBZ

Cédigo de chamada: NIMBUS 02

Tipo ICAO: AT8T

Modelo: AT-802F

Fabricante: AIR TRACTOR / 2011

Tripulagdo minima: 01

Tripulagdo Operacional: 01 piloto em comando e 01 piloto segundo em comando
Quantidade maxima de pessoas a bordo: 02

Tipo de voo autorizado: VFR diurno

Tipo de habilitagao para pilotos: AT8T

3.3. AERONAVE - PA-18 PP-FFL

Matricula: PP-FFL
Cdédigo de chamada: Nao definido

Tipo ICAO: PA18



Modelo: PA-18-150

Fabricante: PIPER AIRCRAFT / 1974

Tripulagdo minima: 01

Tripulagdo Operacional: 01 piloto em comando e 01 piloto segundo em comando
Quantidade maxima de pessoas a bordo: 02

Tipo de voo autorizado: VFR diurno

Tipo de habilitacdo para pilotos: MNTE

3.4. AERONAVE - PA-18 PP-FFH

Matricula: PP-FFH

Cédigo de chamada: Nao definido

Tipo ICAO: PA18

Modelo: PA-18-150

Fabricante: PIPER AIRCRAFT / 1974

Tripulagdo minima: 01

Tripulagdo Operacional: 01 piloto em comando e 01 piloto segundo em comando
Quantidade méaxima de pessoas a bordo: 02

Tipo de voo autorizado: VFR diurno

Tipo de habilitacdo para pilotos: MNTE



4. RECURSOS HUMANOS

4.1. ADMINISTRATIVOS

4.1.1.GESTOR DA UAP

O gestor da UAP é o Comandante do GAVOP, que possui experiéncia nas operagbes especiais de
aviacdo publica bem como competéncias relacionadas ao gerenciamento de risco e gestao da seguranca da
unidade.

Possui as seguintes atribuigdes:
| - planejar, dirigir, coordenar e controlar as atividades do GAVOP;

Il - assistir a cadeia hierarquica do CBMDF na tomada de decisGes técnicas e administrativas relacionadas a
aviagao;

lll - analisar e proferir decisdes em atos, solicitacGes, reclamacdes e processos administrativos de sua
competéncia;

IV - zelar pelo cumprimento de prazos dos processos administrativos que estejam sob sua responsabilidade;
V - delegar competéncia nos casos em que nao exista impedimento legal;
VI - constituir comissdes, equipes ou grupos de trabalho compostos por pessoal subordinado;

VIl - coordenar e controlar o emprego de pessoal, as alteracdes funcionais e os afastamentos dos militares
lotados no GAVOP;

VIII - promover a capacita¢do continuada do efetivo de sua unidade, estabelecendo rotinas e treinamentos
periddicos;

IX - gerenciar viaturas e demais bens patrimoniais sob sua guarda, zelando pela conserva¢do e manutengao;
X - fiscalizar e controlar o trabalho realizado pelos oficiais e pragas do GAVOP;
XI - zelar pela uniformizacdo de procedimentos, rotinas e entendimentos no ambito do GAVOP;

XIl - promover estudos e andlises com vistas ao aprimoramento e a racionalizagdo das atividades do
GAVOP; e

XIIl - garantir a execucdo das acGes definidas no Plano Estratégico do CBMDF, atinentes a atividade aérea.

4.1.2.GERENTE DA SEGURANCA OPERACIONAL

O Gerente de Seguranga Operacional (GSO) é o responsavel pela Secdo de Seguranca de Voo. Esse
possui conhecimento dos principios e praticas de gestdo de seguranca; experiéncia e dominio em técnicas
de gerenciamento de risco e fatores humanos e organizacionais; experiéncia nas operagdes especiais de
aviagdo publica; conhecimento operacional abrangente; habilidade interpessoal, analitica e de resolugdo de
problemas; habilidades para comunicacdo oral e escrita; tempo especifico para o cumprimento das
atribuicdes inerentes a fungao de GSO.



E vedado ao GSO o acimulo de outra funcio, salvo as de piloto em comando ou piloto segundo em
comando.

Possui as seguintes atribuig¢des:

| - assessorar o Comandante do GAVOP nos assuntos de seguranca operacional, zelando pela doutrina de
seguranca fixada pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC e pelo Centro Nacional de Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes - CENIPA,;

Il - cumprir o estabelecido na legislacdo aerondutica vigente, relacionado a investigacdo e prevencao de
acidentes aerondauticos;

Il - estabelecer e fiscalizar o cumprimento da doutrina de seguranca operacional, fomentando o
preenchimento de relatdrios de prevencao, analisando-os e produzindo recomendacdes para reduzir o
risco nas operacgdes;

IV - propor e organizar eventos que tenham por finalidade a eleva¢do do nivel de consciéncia de seguranga
de pilotos, tripulantes, mecanicos e pessoal administrativo;

V - fomentar o intercambio de informac¢des com os érgdos da aviacdo de seguranca publica regionais e
nacionais, visando otimizar as a¢ées de mitigacdo dos riscos inerentes a atividade aérea;

VI - propor a realizacdo e executar vistorias de seguranca operacional, bem como divulgar informagdes
pertinentes e relevantes, no ambito dos Esquadrées do GAVOP e, quando for o caso, a outros érgaos;

VIl - buscar a manutencdo dos padrdes psicofisiolégicos dos aeronavegantes, com o objetivo de propiciar
maior segurancga nas operacdes e minimizar afastamentos prematuros destes profissionais;

VIII - manter monitoramento constante do efetivo a fim de identificar precocemente eventual necessidade
de tratamento médico e/ou psicoldgico dos militares do Grupamento; e

IX - propor ao Comando do Grupamento a revisdo de procedimentos, a realizacdo de treinamentos e a
implementacdo de novas tecnologias e equipamentos.

4.1.3.CHEFE DE OPERAGOES

O Chefe de Operacbes é o responsdvel pela Secdo de Operagdes. Esse possui competéncias
relacionadas ao gerenciamento de risco e gestdo da seguranga para exercicio da fungdo e experiéncia em
operacdes especiais de aviacdo publica.

E vedado ao Chefe de Operacdes o acimulo de outra fung¢do, salvo as de piloto em comando ou
piloto segundo em comando.

Possui as seguintes atribuigdes:
| - produzir e manter atualizada a doutrina de avia¢cdo operacional da Corporagao;

Il - fixar o padrdo de conduta operacional dos integrantes do 2° ESAV, bem como assessorar o Comando do
Grupamento e os segmentos do escaldo superior no que concerne a politica de emprego das aeronaves nas
missoes do CBMDF;

lll- propor ao Comandante do GAVOP a realizacdo de intercdmbio com outras instituicdes visando o
aprimoramento da doutrina, a atualizacdo de instrutores e monitores e o acesso as inovacbes de
equipamentos e aeronaves relativas as suas atribuicées regimentais;



IV - promover a realizacdo de seminarios, palestras, workshops, conferéncias, debates e estudos sobre
assuntos relacionados as atribuicdes do Grupamento;

V - produzir, controlar e manter atualizados o Manual de Operac¢des, os Procedimentos Operacionais
Padrdo, os Programas de Treinamento Operacional, as Instru¢cbes de Aviacdo e demais normativos
relacionados as atribui¢cées do Grupamento;

VI - encarregar-se da manutencdo e, quando for o caso, da extensao das certificacdes do 2° ESAV como

N

unidade de ensino junto ao 6rgao regulador da aviacdo, com vistas a realizacdo de cursos tedricos e
praticos atinentes as atividades do setor;

VII - monitorar o cumprimento da doutrina fixada por parte dos integrantes das guarni¢cGes do 2° ESAV e
propondo a correcdo de eventuais desvios.

VIII - elaborar, fiscalizar e controlar a execucdo das Ordens de Missdo e manter o arquivo dos documentos
da Secdo;

IX - adotar as providéncias necessarias ao cumprimento de missdes interestaduais;

X - planejar, controlar e executar as atividades referentes ao registro e processamento de dados estatisticos
de voo;

Xl - divulgar aos aeronavegantes as mudancas significativas nas publicacGes de informacGes aeronduticas
editadas pelo Departamento de Controle do Espaco Aéreo — DECEA; e

XIl - controlar a situagdo operacional dos aeronavegantes, principalmente em relacdo a validade dos
Certificados de Capacitacdo Fisica, Licengas e HabilitagcGes.

4.1.4.CHEFE DA MANUTENCAO

O Chefe da Manutengdo é o responsavel pela Secdo de Manutengdo. Esse possui competéncias
relacionadas ao controle de manutengdo das aeronaves, sendo o responsdvel pelo controle técnico da
manutencgao.

Possui as seguintes atribuigdes:

| - adotar as medidas necessarias a execu¢do de manutengdo corretiva e preventiva, de acordo com as
normas e regulamentos emitidos pela autoridade aerondutica, objetivando manter as condi¢des de pronto
emprego e maxima operacionalidade das aeronaves do Grupamento;

Il - confeccionar estatisticas anuais de gastos com manuten¢des e consumo de combustivel aeronautico
para fins de planejamento e controle;

Il - efetuar planejamento e elaborar Pedido de Aquisi¢cdo de Materiais (PAM) e de Execugdo de Servigos
(PES) com vistas a execugao das missoes do 2° ESAV;

IV - assessorar o Comando do Grupamento, bem como os executores de contratos afetos, na execucdo de
contratos e convénios, atuando como fiscal do Comando no controle dos gastos, em conformidade com a
emissdo das respectivas Notas de Empenho de despesas e Notas Fiscais;

V - levantar as necessidades de componentes, combustivel e servicos necessarios as aeronaves, seja por
término do Tempo Limite de Vida - TLV, por Revisao Geral - TBO, por execu¢do de manutengdes preventivas
e corretivas ou por necessidade de aumento da capacidade operacional das aeronaves, dentro do periodo
minimo de um ano subsequente ao exercicio vigente;



VI - elaborar estudo fundamentado em exercicios anteriores e em comparativos com outros operadores, a
fim de estimar o orcamento necessario para cobrir as necessidades anuais do Grupamento;

VIl - acompanhar a tramitacdo dos processos administrativos de relevancia para a manutencdo e operagao
das aeronaves;

VIII - executar os servicos de manutencdo sob a coordenacgdo da Secdo de Logistica do GAVOP;

IX - executar servicos de manutencdo de acordo com as suas habilitacdes e de sua equipe, conforme
preconizado nos manuais, boletins de servico e outros documentos emitidos pelo fabricante do
equipamento;

X - executar contratos formalizados para os quais tenha sido designada; e

XI - zelar pela manutencgdo da doutrina de segurancga operacional no ambito do seu setor.

4.1.5.CHEFE DA INSTRUGAO

O Chefe da Instrucdo é o responsdvel pela Secao de Instrucdo. Possui competéncias relacionadas a
execucdo, acompanhamento, controle e registro das instrugdes do 2° ESAV, tanto daquelas previstas pelos
programas de treinamentos internos bem como as demandas externas a unidade, seja, essas do CBMDF
como do publico externo. Processos relacionados a cursos externos referentes a aviacdo também sdo de
competéncia deste. Possui as seguintes atribuicGes:

| - planejar, elaborar, coordenar e aplicar as instru¢ées de manutencdo e adestramento a fim de manter
elevado o grau de proficiéncia técnica e a capacidade operacional dos pilotos de helicoptero e avido,
mecanicos, tripulantes operacionais e demais membros da Unidade, na execucdo das missoes;

Il - planejar, coordenar e executar cursos, estdgios e palestras relacionados as atribuicdes do 2° ESAV
destinados aos militares da Corporagao;

Il - requisitar e disponibilizar os meios auxiliares necessarios a execug¢do das atribuicdes constantes nos
incisos l e ll;

IV - ministrar instrugdes de Operagdes Aéreas as unidades e aos cursos ou estagios da Corporacao, a fim de
atender as necessidades de capacita¢do técnica dos militares do CBMDF;

V - elaborar material didatico, coordenar a produgdo de recursos bibliograficos e a preparagao dos
instrutores e monitores para a execugao das instrugdes;

VI - elaborar toda a documentacgdo exigida para a realizagdo de cursos, estagios e instrugdes aplicadas pelo
2° ESAV;

VII - zelar pela manutengdo dos materiais e equipamentos de instrugdo utilizados nas atividades da Segao;
VIII - cumprir os Programas de Instrugao;

IX - elaborar os programas de instrucgdo terrestre e aérea para a manutencdo do nivel técnico dos membros
do Esquadrao, das tripulagdes e a formacgao de novas tripulagdes;

X - atualizar, controlar e distribuir os manuais e publica¢Ges técnicas pertinentes aos aeronavegantes;

Xl - propor medidas destinadas ao aprimoramento do nivel de conhecimento técnico dos aeronavegantes;



XIl - controlar a utilizagdo e a manutencdo da sala de aula e dos meios de auxilio a instrugdo existentes no
2° ESAV;

XIll - prover apostilas, cdpias e outros materiais necessarios a realizagdo das instrucdes, cursos e estdgios
do 2° ESAV;

XIV - providenciar o material, local, transporte, e demais artigos necessarios aos alunos e instrutores por
ocasido de alguma instrucdo, seja no ambito interno ou externo ao 2° ESAV; e

XV - confeccionar e remeter ao GAVOP a proposta dos cursos a serem realizados, visando a formacdo dos
aeronavegantes e a capacitacdo profissional dos militares do 2° ESAV.

4.1.6.SECAO DE ADMINISTRACAO

O Chefe do Administrativo é o responsavel pela Secdao de Apoio Administrativo.
Possui as seguintes atribuigdes:
| - manter registro dos militares do CBMDF por formacao técnica na area de aviacdo operacional;

Il - confeccionar e controlar as escalas de servico ordinarias, extraordinarias e de servico voluntario, criando
mecanismos de controle e conferéncia do pessoal;

Il - propor a designacao de comissdes para inventariar bens de militares, nos casos previstos em legislagao
especifica;

IV - desenvolver as atividades de relagGes publicas, segundo as diretrizes do CECOM;

V - providenciar o comunicado de acidente envolvendo militares do Grupamento, ocorridos em ato de
servico ou instrucdo, de acordo com as prescricdes em vigor;

VI - assessorar o Comandante do Grupamento na elaboragdo e remessa dos pedidos de fornecimento de
material ao CESMA;

VIl - coordenar as atividades relacionadas a justica e disciplina do Grupamento; e

VIII - controlar e manter disponivel o histérico da unidade, por meio de textos, fotos e videos.

4.1.7.MILITARES DO EXPEDIENTE

Os militares do expediente administrativo assessoram as secées que estdo lotados. Ressalta-se que
esses também executam servigo operacional e devem estar proficientes de acordo com os programas de
treinamento respectivos as fungdes que realizam. Quando nao estdo aptos, sdo afastados da fungao
especifica, devendo realizar outra atividade ndo correlata ao voo.

4.2. OPERACIONAIS

4.2.1.PILOTO EM COMANDO




Sdo requisitos minimos para exercicio da funcdo de piloto em comando na UAP:

| - ser do quadro de oficiais combatentes do CBMDF, o correspondente em Instituicdes Co-irmas ou
conforme designado pelo Comandante Geral do CBMDF para institui¢des civis, com as quais haja um
acordo de cooperagado técnica no contexto de aplicabilidade do RBAC 90;

Il - ter concluido, na fungdo de piloto em comando, o treinamento inicial e/ou periddico previstos no RBAC
n2 90;

Il - ser detentor da licenca de piloto comercial de avido (PCA);

IV - ser detentor da habilitacdo de categoria, tipo e/ou classe valida, segundo o RBAC n2 61;
V - estar com o CMA de 12 Classe valido;

VI - estar em dia com a experiéncia recente a que se refere o RBAC n2 61;

VII - possuir 500 (quinhentas) horas de voo totais na categoria da aeronave em que ira exercer a respectiva
funcdo ou 300 (trezentas) horas de voo totais no caso de avido monomotor a pistdo sob VFR;

VIII - cumprir com os requisitos para exercicio da fun¢do de piloto em comando estabelecidos pelo
fabricante da aeronave, pelo relatdrio de avaliacao operacional ou pelos OSD publicados pela ANAC ou por
autoridade de aviacao civil, se assim definido;

IX — Possuir experiéncia 10 (dez) horas de voo em operagdes especiais de aviacdo publica; e

X - ter sido aprovado em conselho de voo bombeiro-militar nos termos da Portaria/CBMDF n? 15, de 2 de
maio de 2001.

N3o obstante os minimos estabelecidos, sdo também requisitos para o voo visual noturno no
exercicio da funcdo de piloto em comando na UAP:

| - ser detentor de habilitacdo IFRA (regras de voo por instrumentos em avides) realizadas fora dos limites
da ATZ, CTR ou TMA, incluindo as proje¢des dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses
espacos , para operagoes realizadas fora de um raio de 50 km (27 NM) do aerédromo de decolagem.

Ndo obstante os minimos estabelecidos, sdo também requisitos para operacgées IFR (regras de voo
por instrumentos) no exercicio da fungdo de piloto em comando na UAP:

| - ser detentor da habilitacdo relativa a operacgdo IFRA.

N3do obstante os minimos estabelecidos, sdo também requisitos para opera¢des de combate a
incéndios no exercicio da fun¢do de piloto em comando na UAP:

| - ter concluido o treinamento de combate a incéndios na categoria da aeronave que ira tripular, previsto
no Programa de Treinamento Operacional do Esquadrdo, ou ser detentor da habilitacio PAGA em
consonancia com o RBAC n2 61.

Sdo atribuicGes no exercicio da fungdo de piloto em comando na UAP:

| - assegurar-se, ao assumir o servigo, de que a aeronave encontra-se em plenas condi¢Ges de voo e que a
qguantidade de combustivel nessa é suficiente para o servico, repassando ao Comando do Esquadrdo
quaisquer alteracdes;

Il - assegurar-se de que a equipe de servico encontra-se sem altera¢des ou faltas;

Il - receber e tomar conhecimento do contetddo de todas as alteracbes ocorridas nos servigcos anteriores;



IV - checar no inicio e ao longo do servico se as condi¢des meteoroldgicas permitem o voo, visando
antecipar-se em relagdo a mudangas que possam acarretar risco a operagao;

V - repassar, sempre que possivel, os comandos ao piloto segundo em comando, monitorando-o e
auxiliando seu desenvolvimento para a funcdao de Comandante de Aeronave;

VI - manter contato bilateral com os 6rgdos de controle de trafego aéreo;

VIl - conferir os dados lancados pelo piloto segundo em comando no didrio de bordo e assina-lo antes de se
ausentar do Esquadrdo;

VII - cumprir e fazer cumprir os Regulamentos, Normas e Instrugdes aplicaveis aos voos, assim como todos
os Procedimentos Operacionais Padrdo e Instrugdes de Aviacdo estabelecidos pelo Comando da Unidade;

VII - decidir, em dltima instancia, pela decolagem, continuac¢do do voo ou cancelamento da missdo sempre
que as condicdes técnicas e de seguranca assim exigirem, mesmo que haja ordem expressa externa a
tripulagdo para a realizagdo do referido voo;

VIII - conduzir briefings de emergéncia durante todo o voo, principalmente nas fases criticas desse;

IX - delegar ao piloto segundo em comando, quando este estiver atuando nos comandos de voo, as fungdes
de Comandante da Aeronave, exceto aquelas referentes a seguranca de voo; e

X - executar os procedimentos de emergéncia caso haja mau funcionamento de qualquer natureza na
aeronave, ou, se entender necessario, reassumir a conducdo da aeronave caso a emergéncia ocorrer
guando o piloto segundo em comando estiver nos comandos.

4.2.2.PILOTO SEGUNDO EM COMANDO

Sao requisitos minimos para exercicio da funcdo de piloto segundo em comando na UAP:

| - ser do quadro de oficiais combatentes do CBMDF, o correspondente em Instituicdes Co-irmas ou
conforme designado pelo Comandante Geral do CBMDF para institui¢des civis, com as quais haja um
acordo de cooperacdo técnica no contexto de aplicabilidade do RBAC 90;

Il - ser detentor da licenca de piloto privado de avido (PPA) com, no minimo, 10 (dez) horas de voo
registradas no modelo da aeronave em que ird exercer a respectiva fungao;

1l - ter concluido, na fungdo de piloto segundo em comando, o treinamento inicial e/ou periddico previstos
no Programa de Treinamento Operacional do Esquadrao;

IV - ser detentor da habilitacdo de categoria, tipo e/ou classe vélida, segundo o RBAC n2 61;
V - estar com o CMA de 12 Classe vélido; e

VI - cumprir com os requisitos para exercicio da fungao de piloto segundo em comando estabelecidos pelo
fabricante da aeronave, pelo relatério de avaliagdo operacional ou pelos OSD publicados pela ANAC ou por
autoridade de aviagao civil, se assim definido.

Ndo obstante os minimos estabelecidos, sdo também requisitos para o voo visual noturno no
exercicio da fungdo de piloto segundo em comando na UAP:

| - ser detentor de habilitacdo IFRA (regras de voo por instrumentos em aviGes) realizadas fora dos limites
da ATZ, CTR ou TMA, incluindo as proje¢Ges dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses
espacos, para operagoes realizadas fora de um raio de 50 km (27 NM) do aerédromo de decolagem.



N3o obstante os minimos estabelecidos, sdo também requisitos para operacdes IFR (regras de voo
por instrumentos) no exercicio da fun¢do de piloto segundo em comando na UAP:

| - ser detentor da habilitacdo relativa a operacgdo IFRA.

N3o obstante os minimos estabelecidos, sdo também requisitos para operacdes de combate a
incéndios no exercicio da fungdo de piloto segundo em comando na UAP:

| - ter concluido o treinamento de combate a incéndios na categoria da aeronave que ird tripular, previsto
no Programa de Treinamento Operacional do Esquadrdo, ou ser detentor da habilitagdo PAGA em
consonancia com o RBAC n2 61.

Sao atribuicdes no exercicio da func¢do de piloto segundo em comando na UAP:

| - executar a inspecdo pré-voo da aeronave, independente daquela efetuada pelo mecanico de servigo ou
militar de apoio solo;

Il - alertar o Comandante sobre quaisquer discrepancias observadas na aeronave;
lIl - acompanhar o abastecimento de combustivel da aeronave;

IV - checar logo que assumir o servico os NOTAM (notice to airmen - aviso aos aeronavegantes) aplicaveis
ao voo;

V - transmitir instrucbes adequadas de evacuacdo da aeronave em emergéncias, e de embarque e
desembarque em condigdes normais, aos passageiros que necessitem de auxilio para tal;

VIl - manter contato bilateral com os drgdos de trafego aéreo quando estiver efetivamente nos comandos
da aeronave;

VIl - executar a leitura das listas de verificacdo e de navegacao;
IX - realizar a coordenacdo do socorro com as equipes de terra;
X - operar a aeronave nas etapas em que estiver atuando nos comandos;

Xl - supervisionar a conferéncia de todos os materiais e documentos destinados ao voo, verificando se
estdo a bordo e acondicionados adequadamente na aeronave; e

XIl - se estiver atuando nos comandos no caso de emergéncia gerada por qualquer tipo de pane, iniciar o
procedimento pertinente, ficando a critério do comandante assumir ou ndo a operac¢do da aeronave para
dar continuidade a manobra.

4.2.3.MILITAR DE APOIO SOLO

Sao requisitos minimos para o exercicio da fun¢ao de militar de apoio solo:

| - ser do quadro de pracas do CBMDF, de 6rgdo ou empresa conveniado com o CBMDF para este tipo de
operagao;

Il - ter concluido com aproveitamento o Ultimo programa anual de capacitagdgo PRONIMBUS em vigéncia no
CBMDF ou treinamento que venha a substitui-lo; e

Il - estar apto para o servico ativo do CBMDF, ndo apresentando quaisquer restricGes médicas averbadas
junto a Policlinica Médica da Corporagdao que impossibilite o exercicio da fun¢dao para a qual esteja
designado.



As atribuicGes e rotinas do militar de apoio solo na UAP no exercicio da funcdo estdo previstas na
Instrug3o de Aviagdo n2013/1.2.1 - ROTINA OPERACIONAL DO 22 ESQUADRAO DE AVIAGAO OPERACIONAL.

4.3. INSTRUCAO

4.3.1.INSTRUTOR EVENTUAL DA UAP

Em virtude da necessidade temporaria de excepcional interesse publico, a UAP podera dispor de
instrutor eventual, por um periodo limitado, desde que o profissional tenha notéria especializacdo no
componente curricular em que ira ministrar instrucdo, esteja designado pelo CBMDF para ministrar a
instrucdo e que esteja em consonancia com o prescrito nas se¢des 90.27 e 90.153 do RBAC n° 90.

4.3.2.CORPO DOCENTE DA UAP

Sao requisitos minimos para o exercicio da funcdo de instrutor de solo:
| - ser profissional de notéria especializacdo no componente curricular em que ira ministrar instrucao;
Il - ser designado pelo CBMDF para ministrar instrucao;

Il - ser tripulante (piloto em comando ou piloto segundo em comando) na aeronave em que ird ministrar
instrucdo, ou ainda um mecanico de manutencdo aerondutica habilitado segundo o RBAC n2 65; e

IV - ter concluido o curriculo de solo do treinamento de instrutor do 22 ESAV.
Sao requisitos minimos para o exercicio da fun¢do de instrutor de voo em aeronave:
| - ser profissional de notdria especializacdo no componente curricular em que ira ministrar instrugao;
Il - ser designado pelo CBMDF para ministrar instrugao;
Il - ser piloto em comando na aeronave em que ird ministrar instrugao;
IV - ter concluido o treinamento completo de instrutor do 22 ESAV; e

V - estar com as habilitacdes pertinentes a aeronave a ser empregada e ao objetivo da instrucdo a ser
ministrada todas validas.

4.3.3.EXAMINADOR CREDENCIADO DA UAP

Sdo requisitos minimos para o exercicio da funcdo de examinador credenciado do 22 ESAV:
| - ser do quadro de oficiais combatentes do CBMDF;
Il - ser detentor da licenga de PCA;

Il - ser detentor da habilitacdo de categoria, tipo e/ou classe vélida, segundo o RBAC n2 61;



IV - ser piloto em comando no modelo de aeronave;
V - preencher os requisitos do instrutor de voo em aeronave segundo a sec¢ao anterior;

VI - ter concluido o curso tedrico de examinador credenciado ou equivalente aplicado a agentes publicos a
servico da ANAC, ministrado pela ANAC, nos ultimos 48 (quarenta e oito) meses;

VIl - ter sido aprovado em exame de observacdo realizado pela ANAC, na funcdo de examinador
credenciado, nos ultimos 24 (vinte e quatro) meses; e

VIII - ter concluido, na funcdo de piloto em comando, o treinamento inicial ou periédico segundo este MOP.



5. OPERAGOES

5.1. EM SOLO

5.1.1.MOVIMENTAGCAO E HANGARAGEM DE AERONAVES

A movimentacdo das aeronaves para dentro ou para fora do hangar do 22 ESAV é realizada pelos
militares de apoio solo em conformidade com o respectivo POP de rebocamento de aeronaves.

As aeronaves, sempre que possivel, permanecem hangaradas, calgcadas, com a trava da bequilha
solta, com os obturadores e trava de leme colocados. Havendo a necessidade de estacionamento fora de
estrutura de hangar em local em que haja previsibilidade de ventos fortes, deve ser utilizado o kit de
estaiamento.

5.1.2.LIMPEZA INTERNA E EXTERNA DAS AERONAVES

A limpeza interna e externa é realizada pelos militares de apoio solo com periodicidade
estabelecida na Instrucdo de Aviacdo n2 013/1.2.1 e em conformidade com os procedimentos descritos no
POP de limpeza de aeronave.

5.1.3.DRENAGEM DAS AERONAVES

A drenagem de combustivel das aeronaves e os drenos ecoldgicos serdo executados pelos militares
de apoio solo sempre antes dos voos, em conformidade com a Instru¢do de Aviacdo n2 013/1.2.1 e com o
respectivo POP.

5.1.4.INSPECOES PRE-VOO

As aeronaves ativadas para as missGes de operagOes aéreas serdo inspecionadas no pré-voo pelos
pilotos de servigo, conforme previsto nos Manuais e listas de verificagdes de cada aeronave, como parte da
rotina didria de servigco. Os procedimentos a serem executados encontram-se discriminados no POP de
inspecdo pré-voo.

5.1.5.ACIONAMENTO E RECEBIMENTO DE AERONAVES

Todos os acionamentos de aeronaves serdao acompanhados pelos militares de apoio solo, que
sempre que possivel empregarao a fonte externa para partida, em conformidade com o respectivo POP.

Tanto o despacho para o inicio de taxi quanto o recebimento de aeronaves no patio para
hangaragem/estacionamento devera ser efetuado por militares de apoio solo, que auxiliardo os pilotos no
sentido de livrar eventuais obstaculos, minimizando os riscos de abalroamentos.



5.1.6.ABASTECIMENTO DE AERONAVES COM AGUA

As aeronaves de combate a incéndio serdo abastecidas com agua para as operagGes que tenham
essa natureza. O abastecimento devera seguir orientagdes do piloto de servico no que diz respeito a
guantidade de dgua que deverd ser carregada, em conformidade com os procedimentos discriminados no
respectivo POP e na Instrugdo Normativa 001/2013(REV. 001).

5.1.7.ABASTECIMENTO DE AERONAVES COM COMBUSTIVEL

As aeronaves sdo abastecidas com combustivel, ordinariamente, em sua capacidade total. E de
responsabilidade do piloto em comando determinar abastecimento padrdo ou inferior, a depender da
operacdo que estd prevista e de acordo com o peso e balanceamento da aeronave. O procedimento de
abastecimento ocorre de acordo com o POP de abastecimento de aeronaves e sera acompanhado por
militares de apoio solo.

5.1.8.0PERACOES COM FONTE EXTERNA

As fontes externas sao utilizadas para ndo comprometer a carga da bateria da aeronave enquanto
estd se encontra ainda em solo, permitindo que a bateria possua uma carga maior caso seja exigida em um
momento de pane em voo. Este tipo de operacdo deve estar em conformidade com os procedimentos
discriminados no respectivo POP.

5.1.9.0PERAGAO EM PISTA AVANGADA

As operagdes em pista avan¢ada sdo fundamentais para operar em locais sem infraestrutura
adequada, reduzindo o tempo reposta e mantendo a operagao segura para a aeronave e para equipes de
apoio no solo. Este tipo de operac¢do deve estar em conformidade com os procedimentos discriminados no
respectivo POP e na Instrugdo Normativa 52/2018.

5.1.10. PARTIDA DE AERONAVE

Existem riscos associados a partida do motor de uma aeronave, portanto é fundamental o
posicionamento correto dos operadores de solo e alinhamento entre estes e os pilotos. Este tipo de
operacao deve estar em conformidade com os procedimentos discriminados no respectivo POP.



5.1.11. REBOCAMENTO DE AERONAVES COM O ARA/TUG

A movimentacdo das aeronaves em solo pode ser realizada com equipamentos auxiliares como o
ARA (Auto Reboque de Aeronaves) ou rebocador tipo TUG, facilitando e reduzindo o tempo resposta. Este
tipo de operagdo deve estar em conformidade com os procedimentos discriminados no respectivo POP.

5.2. AEREAS

As operacdes aéreas realizadas no 22 ESAV, em consonancia com o definido no RBAC n° 90, sdo
classificadas em: OperacgOes especiais de aviagdo publica ou Operacgdes civis.

Dado o poder operacional do 22 ESAV, as operacdes aéreas especiais de aviacdo publica e, portanto
regidas pelo RBAC n° 90, sdo as de:

B-01: busca de equipamento;

B-02: busca de pessoa perdida;

D-01: demonstracgdo técnico-profissional;
D-03: desfile/formatura;

[-01: combate a incéndio florestal;

I-02: combate a incéndio urbano;

[-03: ronda/monitoramento ambiental;
IN-01: instrucdo de pilotos do CBMDF;
IN-02: instrucdo de pilotos de outros érgaos;
IN-03: instrucdo de militar do CBMDF;

IN-04: instrugao de outros drgaos;

T-01: transporte de materiais e equipamentos; e
T-02: transporte de militares/tropa.

Para este tipo de operagdes, ndo obstante a tripulagdo minima de cada aeronave, a tripulagdo
operacional requerida devera ser composta por no minimo um piloto em comando e um piloto segundo em
comando, em conformidade com as exigéncias deste MOP e do item 90.21 do RBAC 90.

Dado o poder operacional do 22 ESAV, as operagGes aéreas civis e, portanto regidas pelo RBAC n°
91, sdo as de:

F-01: voo de fotografia/filmagem;

M-01: voo de manutencao;

M-02: voo de translado para manutencgao;
0-01: observacgao aérea;

T-03: transporte VIP; e



V-01: voo de translado.

Nos casos de decretacdo de estado de alerta, emergéncia, sitio, calamidade publica, de defesa e
intervengdo federal, o CBMDF podera requisitar ou contratar aeronaves, tripulantes e/ou outras pessoas
com fung¢do a bordo para exercicio de suas atribui¢cdes, de forma excepcional e por periodo determinado,
devendo informar a ANAC o rol de aeronaves, tripulantes e outras pessoas com func¢do a bordo envolvidas
nestas operagdes no prazo maximo de 10 (dez) dias, contados do término das operagoes.

5.2.1.0PERAGOES EM COORDENAGAO COM APP-BR E TWR-BR

As operagdes coordenadas entre o 2° ESAV e APP-BR e TWR-BR possuem particularidades como os
procedimentos de decolagem e pouso, de comunicacdo e de falha de comunicagdo, assim como a
padronizacao de cddigo transponder e de indicativos de chamada das aeronaves.

Essa coordenacdo e seus procedimentos estdo descritos na Carta de Acordo Operacional entre o
Controle De Aproximacdo Brasilia, a Torre De Controle De Brasilia e os Orgdos de Seguranca Publica no
Distrito Federal, assim como no respectivo POP do 2° ESAV.

5.2.2.POUSO OU DECOLAGEM EM LOCAL NAO CADASTRADO PELA ANAC

As operacdes especiais de aviacdo publica com avides deverdo ser realizadas em aerddromos
cadastrados pela ANAC, salvo se o pouso ou decolagem em local ndo cadastrado for estritamente
necessario ao cumprimento da referida operacao especial de aviacdo publica.

Toda operagdo de pouso ou decolagem em local ndo cadastrado pela ANAC deve ter o controle do
risco inerente a operacdo, incluindo a protecdo das aeronaves, tripulacdo, outras pessoas com funcdo a
bordo, passageiros e terceiros, dentro do NADSO. Ademais, sdo requisitos minimos para pouso e
decolagem em local ndo cadastrado pela ANAC, como previstos no item 90.301 do RBAC n2 90:

| — que esteja sob VMC;

Il — que o local possua as dimensdes adequadas para o pouso e a decolagem seguros conforme envelope
operacional da aeronave e o devido gerenciamento de risco;

IIl — que haja uma avaliagcdo quanto a inclinagao;

IV — que as rotas de aproximacgao e de subida escolhidas minimizem a exposi¢do da aeronave a fenébmenos
meteoroldgicos adversos;

V - que a capacidade de carga (estatica e dinamica) da superficie em que sera realizado o pouso, possua
resisténcia suficiente para permitir o pouso, estacionamento e/ou taxiamento no solo sem danos a
aeronave, aos ocupantes e a terceiros;

VI - que haja uma avaliacdo quanto ao risco de colisdo dos rotores, hélices ou qualquer componente da
aeronave com obstdculos, pessoas ou animais;

VIl - que a tripulacdo e outras pessoas com func¢do a bordo estejam devidamente treinadas para este tipo
de operagdo, incluidos os componentes curriculares para se evitar colisdo com fios e obstaculos préximos
ao solo;

VIII - que somente os envolvidos na operag¢do estejam a bordo;



IX - que a margem de poténcia disponivel do motor esteja dentro dos limites do AFM, inclusive sob altas
temperaturas, grandes altitudes e/ou com atmosfera turbulenta;

X - que os parametros de desempenho previstos no AFM ou AOM sejam mantidos dentro dos limites
aprovados;

XI - que haja uma avaliagdo quanto ao risco de colisdo da aeronave com objetos soltos no terreno;

XII - que seja realizado um briefing com os passageiros sobre os procedimentos normais e de emergéncia,
bem como a orientacdo sobre a forma adequada de embarque e desembarque na aeronave, caso seja
possivel; e

XIll — que seja observado o regulamento de operagao em pistas avangadas do 22 ESAV.

O piloto em comando tem autonomia para recusar qualquer operacdo aérea em local ndo
cadastrado pela ANAC, mesmo com o cumprimento das exigéncias desta secao.

5.2.3.VOO TATICO A BAIXA ALTURA

O voo tatico a baixa altura ocorre em situagdes emergenciais de buscas e combate a incéndio. Toda
operacao de voo tatico a baixa altura deve ter o controle do risco inerente a operacao, incluindo a protecao
das aeronaves, tripulacdo, outras pessoas com funcao a bordo, passageiros e terceiros, dentro do NADSO.
Ademais, sdo requisitos minimos para operacao de voo tatico a baixa altura, como previsto no item 90.311
do RBAC n2 90:

| - que esteja sob VMC;
Il - que seja essencial ao cumprimento da missdo publica;

Il - que a tripulacdo e outras pessoas com funcdo a bordo estejam devidamente treinadas para este tipo de
operacdo, incluidos os componentes curriculares para se evitar colisdo com fios e obstaculos proximos ao
solo;

IV - que haja uma avaliacdo do local da operacdo, a observar que:
(i) os terceiros no solo estdo a uma altura e distancia minima de seguranca; e

(i) os objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da operagdo estejam a uma distancia
segura;

V - que somente os envolvidos na operagdo estejam a bordo;
VI - que esteja em conformidade com POPs e outros regulamentos do 2° ESAV para este tipo de operagao;

VIl - que os parametros de desempenho da aeronave, incluido peso e balanceamento, sejam mantidos
dentro dos limites durante todo o voo; e

VIII — que sejam estabelecidos, sempre que possivel, areas de pouso de emergéncia ou trajetdrias livres
para arremetida para mitigagao dos riscos na eventualidade de pouso em emergéncia.



5.2.4.VOO DE COMBATE A INCENDIO

Ocorre em operagOes aéreas nas situagdes de urgéncia e emergéncia quando o socorro terrestre
necessita de apoio para combate aos incéndios. Toda operacdo de voo de combate a incéndio deve ter o
controle do risco inerente a operacdo, incluindo a protecao das aeronaves, tripulagdo, outras pessoas com
funcdo a bordo, passageiros e terceiros, dentro do NADSO. S3o requisitos minimos para operagdo de voo
de combate a incéndio:

| — que sejam seguidos todos os requisitos estabelecidos na secao de voo tatico a baixa altura; e

Il - que esteja em conformidade com POP, a Instrugdo Normativa n° 009/2012 e outros regulamentos do 2°
ESAV para este tipo de operacao;

5.2.5.0PERAGCAO AEREA COM SEPARAGAO REDUZIDA ENTRE AERONAVES

Operacdes aéreas com separacdo reduzida entre aeronaves podem ocorrer em situacBes
emergenciais de urgéncia e emergéncia quando o socorro terrestre necessita de apoio de mais de uma
aeronave, seja essa do CBMDF ou de outro orgdo, para combate a incéndios. Em decorréncia dos riscos
adicionais deste tipo de operacdo, o voo com separacao reduzida entre aeronaves deve ser realizado
apenas em situacdes extraordindrias, onde sua execucdo é fundamental para a operacao.

Para caracterizar-se que as aeronaves civis publicas se encontram em separacdo reduzida é
necessario que as distancias entre elas sejam inferiores a: 250 metros horizontalmente ou 500 pés
verticalmente.

Toda operacdo aérea com separacdo reduzida entre aeronaves deve ter o controle do risco
inerente a operacdo, incluindo a protecdo das aeronaves, tripulagdo, outras pessoas com fung¢do a bordo,
passageiros e terceiros, dentro do NADSO. Ademais, sO sera possivel a realizagao deste tipo de operacgdo de
voo tatico a baixa altura, como previsto no item 90.361 do RBAC n2 90, se:

| - as aeronaves envolvidas na operagao estejam certificadas ou isentas de certificagdes em consonancia
com os RBAC n? 21, 23, 25, 27 e/ou 29, bem como os regulamentos que os precederam, combinado aos
demais regramentos de aeronavegabilidade correlatos e sejam aeronaves civis publicas destinadas ao
servico do poder publico.

Il - houver uma distancia de separagao vertical e horizontal segura;
Il - sob VMC;

IV - a tripulagdo e outras pessoas com fung¢do a bordo estiverem devidamente treinadas para este tipo de
operagao;

V - forem empregadas as técnicas adequadas de CRM;
VI - forem mitigados os riscos de colisdo entre as aeronaves;
VII - forem mitigados os riscos relacionados a esteira de turbuléncia das aeronaves;

VIII - forem mitigados os riscos relacionados ao tipo de terreno, iluminagdo, hora do dia, localizacdo do sol,
visibilidade, fumaga, comunicagdo bilateral, etc.;

IX - para operagdo com helicdpteros, seja estabelecida distancia de separagdo horizontal segura entre eles.
Este valor podera ser aumentado dependendo do tipo de operagdo e do tempo de exposicao;



X - somente os envolvidos na operacao estiverem a bordo;
Xl - as aeronaves possuirem radio instalado para comunicacdo bilateral;
XII - estiverem em conformidade com as normativas do 2° ESAV;

Xl - for realizado briefing de seguranca com todos os envolvidos incluindo, no minimo os seguintes
assuntos:

(i) cenario de operacgao;
(i) altitudes de seguranca;
(iii) possiveis obstaculos;
(iv) velocidades;

(v) luzes da aeronave;

(vi) definicdo dos procedimentos padronizados em caso perda de contato visual com outra
aeronave e para os casos de perda de comunicacgao;

(vii) procedimentos padronizados para os casos de [IMC;
(viii) procedimentos de separagdo e manobras entre aeronaves; e
(ix) limites de inclinagdo de curva.

XIV - forem atendidas as demais disposicdes do DECEA, se aplicaveis.



6. INSTRUCAO

6.1. REQUISITOS GERAIS

A Secdo de Instrugdo (SEINS) devera:

| - elaborar e implantar um programa de treinamento, segundo o RBAC n2 90, para o desempenho de
funcdes no 2° ESAV e outras disposicdes afins;

Il - obter aprovacdo inicial e final dos treinamentos que requerem a referida aprovagdo, nos termos
definidos pelo RBAC n° 90;

lll - prover os recursos humanos, materiais e financeiros adequados para a realizacdo dos treinamentos
previstos no RBAC n° 90; e

IV - dispor do nimero de instrutores adequado, segundo o programa de treinamento da UAP.

O Instrutor designado para ministrar os treinamentos deverd registrar em formulario que o aluno
alcancou a proficiéncia minima no programa além de assinar o mesmo. O formulario deve ser arquivado em
pasta de registro individual do aluno na UAP. O lancamento pode ser realizado de forma digital, contanto
gue o instrutor possa ser responsabilizado pelas informagdes langadas. Os registros de treinamento de cada
tripulante e de cada pessoa com fung¢do a bordo devem ser mantido por no minimo 5 (cinco) anos.

O programa de treinamento deverd ser compativel com o relatdrio de avaliacdo operacional ou
com os OSD do modelo de aeronave publicados pela ANAC.

| - Na auséncia de relatdrio de avaliacdo operacional ou de OSD da ANAC, considera-se aquele publicado
por outra autoridade de aviagdo civil.

Il - Na auséncia de relatdrio de avaliacdo operacional ou de OSD publicado por autoridade de aviacao civil,
deve-se cumprir com o programa de treinamento do fabricante da aeronave ou centro de treinamento
certificado por autoridade de aviagao civil nacional ou internacional.

[l - Na auséncia dos dispositivos previstos nos paragrafos anteriores, a UAP deverd definir a ementa
minima de treinamento, além de incluir os demais componentes curriculares do curriculo de solo e de
exercicios praticos estabelecidos no programa de treinamento.

6.2. REGRAS ESPECIAIS

Além das UAP, as seguintes entidades estdo aptas a realizar os treinamentos, exames tedricos e
praticos previstos no programa de treinamento:

| - CTAC certificados conforme o RBAC n? 142;

Il - CIAC certificados conforme o RBAC 141, ou RBAC que venha a substitui-lo;
Il - o fabricante da aeronave;

IV - a UAP internacional; ou

V - as Forcas Armadas ou autoridade de investigacao SIPAER.



Ademais, o 2° ESAV podera utilizar como instrutores de solo e de voo militares das Forgas Armadas
ou pilotos em comando com comprovada experiéncia e qualificados nos termos do RBAC n2 61 caso tenha
adquirido um novo modelo de aeronave ou inclua uma nova operacao. Instrutores estrangeiros poderao
ser utilizados por um prazo maximo de 6 (seis) meses, contados a partir da data de inicio do treinamento.

7. DOCUMENTAGAO

7.1. SISTEMA DE MANUAIS

O Sistema de Manuais do 22 ESAV deverd ser elaborado e mantido atualizado em prol da
manutencdo do desempenho da seguranca operacional. Cabe ao gestor da UAP aprovar o sistema de
manuais e suas revisdes antes que esse seja implementado.

Todos 0s manuais inclusos no sistema devem ser elaborados no idioma portugués. Em casos
excepcionais, sera permitido o uso de manuais em inglés, desde que o pessoal envolvido possua
proficiéncia no referido idioma.

O sistema de manuais estara em formato digital no ambiente SEI GAVOP/2°ESAV/SEOPE dentro do
bloco interno: “Sistema de Manuais” e sera atualizado sempre que surgir uma nova versdo. Uma versdo em
suporte fisico estara disponivel na base principal de operagdes do 2° ESAV. Ademais, o sistema de manuais
estd disponivel e de facil acesso para todos os envolvidos em operacdes aéreas e para os servidores da
ANAC durante fiscalizacGes.

Para efeito de adaptacdo aos padrdes de documentacdao do CBMDF, optou-se por utilizar a sigla
POP para Procedimentos Operacionais Padronizados em vez de SOP.

O sistema de manuais do 22 ESAV serd composto pelas seguintes publicacdes:
| — MOP;
Il - Programa de Treinamento (PTO);
Il - POPs;
IV - MGSO; e
V - outros manuais e publicagGes relevantes a critério do 2° ESAV.
Cada publicacdo do sistema de manuais estabelecido previamente devera:
| - ser aprovada pelo gestor da UAP;
Il - ser aprovada pela ANAC, somente para as publica¢des de programa de treinamento;
Il - estabelecer os procedimentos para revisao, distribuicao e controle;
IV - estar atualizada com o AFM ou AOM;
V - estar a disposi¢do de todo o pessoal de solo e de voo envolvido no 2° ESAV;
VI - ser clara, objetiva e coesa;

VIl - compor o programa de treinamento do 2° ESAV;



VIII - ser implantada de tal forma que os profissionais envolvidos na operacdao compreendam as razdes de
cada publicacdo e para cada procedimento definido pelo 2° ESAV;

IX - conter instrugdes para cumprimento das atribui¢cdes do 2° ESAV e de seu pessoal; e

X - incentivar o processo de revisdes por parte do pessoal do 2° ESAV.

7.2. DOCUMENTAGAO DOS TRIPULANTES

7.2.1.CONTROLE DE HORAS DE VOO DOS PILOTOS

A Secdo de Operagdes realiza o controle de horas de voo de pilotos nas operagdes especiais de
aviacdo publica, utilizando como critério as horas langadas no diario de bordo pelo piloto segundo em
comando e assinadas pelo piloto em comando. A Secdo de Operagbes devera expedir declaracdo individual
de horas de voo sempre que requerido pela ANAC ou a pedido do piloto.

O registro das horas de voo em operagdes especiais de aviagdo publica serd computado de maneira
integral tanto para o piloto em comando quanto para o piloto segundo em comando.

Para fins de comprovacao de experiéncia de voo junto a ANAC, a Secdao de Operacdes devera
expedir, sempre que requerida por esta Agéncia ou pelo préprio piloto, a respectiva declaracao individual
de horas de voo, que devera ser integra e conter no minimo:

| - identificacdo e assinatura do gestor da UAP;

Il - nome e cddigo ANAC do piloto;

Il - local e data da referida declaragéao;

IV - horas de voo na func¢do de piloto em comando ou piloto segundo em comando;

V - horas de voo de piloto em comando ou piloto segundo em comando em instrugao;
VI - horas de voo no modelo da aeronave;

VII - horas de voo para experiéncia recente;

VIII - horas de voo no periodo diurno e noturno;

IX - horas de voo em operagdes VFR ou IFR; e

X - horas de voo como instrutor do 2° ESAV.

7.2.2.CONTROLE DAS LICENCAS, HABILITAGCOES E CERTIFICADOS DOS PILOTOS

A Secdo de Operagdes realiza também o controle de modo a ndo permitir que tripulantes ou outras
pessoas com eventual funcdo a bordo realizem operagbes especiais de aviagdo publica sem as devidas
licengas ou com certificados, habilitagdes, autoriza¢gdes ou treinamentos vencidos.

Cabe ainda a Sec¢do de Operacbes a adocdo de providéncias no sentido de concessdo e/ou
revalidacdo de licencas, habilitagcdes, autorizagdes e CMA dos tripulantes e das pessoas com eventual
funcdo a bordo, nos termos da legislacdo e/ou regulamentacdo vigente.



7.3. DOCUMENTOS OBRIGATORIOS A BORDO DAS AERONAVES

Considerando a base de operag¢des do 22 ESAV como sendo o Aeroporto Internacional de Brasilia —
Presidente Juscelino Kubitschek (cddigo ICAO: SBBR), define-se que até a uma distancia maxima de 900 NM
(1666 Km), serdo obrigatdrios os seguintes documentos a bordo de cada aeronave empenhada em
operacoes especiais de aviacao publica, devendo os demais permanecer disponiveis na referida base:

| - licengas e habilitagcdes de cada membro da tripulagdo;

Il - manual de voo ou manual de operac¢do da aeronave;

Il - lista de verificacdo da aeronave (checklist);

IV - POPs;

V - publica¢Ges aeronduticas, conforme aplicavel a navegagao VFR ou IFR.

Para os casos ndao contemplados no paragrafo anterior, consideram-se obrigatdrios a bordo da
aeronave os seguintes documentos:

| - licencas e habilitagcbes de cada membro da tripulacao;
Il - manual de voo ou manual de operacdo da aeronave;
Il - lista de verificacdo da aeronave (checklist);

IV - MOP

V - POPs;

VI - publicacGes aeronduticas, conforme aplicdvel a navegacao VFR ou IFR.
VII - didrio de bordo devidamente preenchido;

VIII - certificado de aeronavegabilidade valido;

IX - certificado de matricula;

X - apdlice ou certificado de seguro valido;

Xl - licenga de estacdo dos radios valida;

XIl - declaragdo de inspec¢do anual de manutencao;

XIlI - ficha de peso e balanceamento.

Os documentos previstos como obrigatdrios a bordo da aeronave poderdo estar em formato
digital, desde quem atendam as disposi¢Ges da Resolugdo N° 458 da ANAC.

8. AERONAVE, MANUTENGCAO E EPI

8.1. AERONAVE



As operacOes especiais de aviacdo publica deverdo ser conduzidas por aeronaves certificadas ou
isentas de certificacdo em consonancia com os RBAC n2 21, 23, 25, 27 e/ou 29, bem como os regulamentos
que os precederam, combinado aos demais regramentos de aeronavegabilidade correlatos.
Excepcionalmente, e observando nivel equivalente de seguranca, ANAC poderd emitir autorizacao especial
de voo (AEV) de acordo com o RBAC n? 21.

As operagdes especiais de aviagdo publica deverdo ser realizadas por aeronaves civis publicas
destinadas ao servico do poder publico, inclusive as requisitadas na forma da lei. Com a excecdo das
situacdes onde foi decretado estado de alerta, emergéncia, sitio, calamidade publica, de defesa e
intervencao federal, as operagdes especiais deverdo ser realizadas exclusivamente por aeronaves publicas
registradas no Registro Aerondutico Brasileiro, a servico de autarquias ou fundacdes da administracdo
indireta, ou de drgdos da administracdo direta federais, estaduais, municipais ou do Distrito Federal, de
acordo com a legislagdo em vigor.

As operagbes especiais de aviacdo publica serdo conduzidas por aeronaves com todos os
equipamentos e instrumentos operantes, exceto se atendidos os requisitos para uso da MEL estabelecidos
no RBAC n° 91.

8.2. MANUTENCAO

As manutengGes, manutengdes preventivas, reconstrucdes e alteragées das aeronaves deverdo ser
realizadas segundo os RBAC n2 43, RBAC n2 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, e demais disposicoes
complementares expressas em regulamentos correlatos. Ademais, cabe ao 2° ESAV realizar o controle da
manutencdo das aeronaves visando preservar as condicdes de aeronavegabilidade requeridas em
regramentos proprios da ANAC.

O 2° ESAV podera ser certificado como organizacdo de manutencdo de produto aerondutico caso
venha a cumprir os requerimentos exigidos pelo RBAC n°® 145.

8.3. EQUIPAMENTOS DE PROTEGAO INDIVIDUAL (EPI)

O uniforme a ser empregue ao longo do servigo operacional no 22 ESAV é o 32 E (macacdo) com
protecao anti-chamas, conforme previsto no Regulamento de Uniformes do CBMDF, sendo este o EPI
minimo para tripulantes e militares de apoio solo.

Os POPs do 22 ESAV estabelecem quais EPI complementares os profissionais da unidade utilizam na
execucdo de suas atribuicoes, a depender do procedimento a ser realizado.

O correto uso dos EPI é obrigatdrio e de responsabilidade individual, bem como a inspec¢do antes
de cada utilizacdo, a fim de verificar se as caracteristicas minimas de seguranca e protecdo estdo
preservadas. As condi¢des dos EPI de todos os militares de servico no 22 ESAV devem ser fiscalizadas
diariamente pelo militar mais antigo de servico e presente na respectiva Unidade. A conferéncia se dara no
momento da assun¢ao do plantao.

Caso exista alguma duvida sobre a integridade dos EPI, o item n3do deverd ser utilizado até ser
inspecionado e, se necessario, substituido por um novo equipamento. Os EPI danificados devem ser
identificados e corretamente descartados.



Verificada a necessidade, a cautela de EPI e/ou a substituicdo daquele porventura considerado
inadequado deverao ser providenciadas pelo prdprio interessado junto ao Centro de Suprimento e Material
(CESMA) do CBMDF.
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