acordo com o art. 19, inciso |, alinea “h”, do RPMED, aprovado pelo Decreto 38.104, de 3 abr. 2017,
resolve:

DETERMINAR o comparecimento do 1° Sgt. QBMG-1 GUILHERME MARQUES FILHO, matr.
1403487, no Centro de Pericias Médicas, no dia 17 mar. 2021, as 8h, para realizacdo de inspecdo de
saude com finalidade de avaliagdo médica.

Em consequéncia, o Comandante do militar devera apresenta-lo no Centro de Pericias Médicas,
conforme dia e horario agendado.

(NB CBMDF/ CPMED/SEC 00053-00027013/2021-06)
ATOS DO DIRETOR DE MATERIAIS E SERVICOS

XXVIII - REPUBLICACAO DA NORMA DE EMPREGO DE VIATURAS

O DIRETOR DA DIRETORIA DE MATERIAIS E SERVICOS, no uso das atribuicbes que Ihe confere
o art. 26, inciso |, do Decreto Federal 7.163, de 29 abr. 2010, que regulamenta o art. 10-B, inciso |, da Lei
8.255, de 20 nov. 1991, que dispbe sobre a organizacao basica do CBMDF, e

- Considerando que as viaturas da Corporagdo possuem suas caracteristicas especificas,
principalmente as viaturas operacionais;

- Considerando a necessidade de perpetuagdo do conhecimento com relacdo ao emprego,
a operacgdo, ao abastecimento, ao deslocamento, a manutencdo de primeiro escaldo, a conducédo e aos
demais aspectos operacionais das viaturas que compoe a frota operacional do CBMDF, resolve:

REPUBLICAR, conforme Anexo 5, as Normas de Emprego das viaturas ABE, ABSL, ABT, ABTF,
AEM, AO, ASE, AT, ATT e APSG (56144846), com o objetivo de massificar o conhecimento quanto ao
emprego, a operacao, a conducdo e aos demais aspectos operacionais destas viaturas que compde a frota
operacional do CBMDF.

(NB-CBMDF/CEMEV/SUREP-00053-00025502/2021-15)

NB para ser publicada nos BGs 036, 037 e 038.

XXIX - MUDANCA DE LOTACAO DE VIATURA

O DIRETOR DE MATERIAIS E SERVICOS, no uso das atribuicdes que lhe confere o art. 26, inciso |,
do Decreto Federal 7.163, de 29 abr. 2010, que regulamenta o art. 10-B, inciso I, da Lei 8.255, de 20 nov.
1991, que dispde sobre a organizacdo béasica do CBMDF, resolve:

TRANSFERIR e MUDAR O PREFIXO da viatura constante na tabela a seguir:

Lotacé&o de = . Prefixo Novo :
origem Lotacdo de destino atual prefixo Tombamento Placa Chassi Processo SEI
GAEPH CEMEV 9C6KMO0030900125 |00053-00008958/2021-
037.01.08.04.03.00| 037.01.04.03.03.02 | MR48 MT 66 | 037.000.558-34 ) JFP 3856 71 11

Em consequéncia, os responsaveis pelas cargas, caso existam divergéncias de informacoes,
deverdo atualizar no sistema SisGepat junto ao CESMA ou no Sistema de Controle de Viaturas de
responsabilidade do CEMEV, informando também em SEI especifico tanto para este 6rgéo, quanto para a
DIMAT, no prazo estabelecido no Decreto 16.109/94.

(NB-CBMDF/CEMEV/SUREP/00053-00021117/2021-07)

ATO DO CHEFE DO DEPARTAMENTO DE ENSINO, PESQUISA, CIENCIA E TECNOLOGIA

XXX - AEFEASTAMENTO DO SERVICO POR MOTIVO DE LUTO

O CHEFE DO DEPARTAMENTO DE ENSINO, PESQUISA, CIENCIA E TECNOLOGIA, no uso das
atribuicdes que lhe confere o art. 43 do Decreto Federal 7.163, de 29 abr. 2010, que regulamenta o art. 10-
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ANEXO 5
VOLTAR

NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO BOMBA ESCADA (ABE) CHASSI SCANIA COM
ESCADA GIRATORIA ECHELLES RIFFAUD - GIMAEX

Normatiza o emprego, operacéo, abastecimento, deslocamento, manutencdo de primeiro escalédo,
conducao e demais aspectos operacionais relativos as viaturas Auto Bomba Escada (ABE), Chassi Scania
com Escada Girat6ria Echelles Riffaud - Gimaex.

1. DAS VIATURAS

1.1 As viaturas objetos da presente norma séo caracterizadas como Auto Bomba Escada (ABE),
Chassi Scania com Escada Giratéria Echelles Riffaud - Gimaex para emprego em salvamento em altura e
auxilio no combate a incéndio em estruturas verticais.

2. DA DESTINACAOQ, DESI OCAMENTOS E ESTABELECIMENTOS

2.1 As viaturas séo destinadas a atividades de salvamento em altura e combate a incéndios em
estruturas verticais.

2.2 A viatura ndo deve permanecer com o motor em funcionamento em ambiente fechado.

2.3 Antes de deslocar a viatura, desconectar eventuais cabos elétricos e mangueiras que
estejam conectadas, salvo, aqueles que séo ejetados automaticamente ao ligar a viatura.

2.4 E responsabilidade do condutor trafegar com uma velocidade segura ainda que a velocidade

estipulada por lei para a pista seja superior. Deve-se levar em consideracdo as condi¢des da pista, o porte
da viatura e o centro de gravidade elevado em comparacdo aos demais veiculos.

2.5 N&o é permitido o uso da viatura como meio de tracdo de cargas, de outros veiculos ou de
qualquer material do género.
2.6 N&o é permitido o trafego da viatura com qualquer material solto na cabine ou pessoas em

pé. Todos os materiais existentes na viatura devem permanecer

acomodados em compartimentos apropriados, ndo sendo permitido transportar materiais ou
equipamentos sem a devida fixacdo e/ou amarragéao.

2.7 Deve-se evitar o trafego da viatura em estradas ndo pavimentadas uma vez que a poeira
acelera o desgaste dos componentes moéveis. Nestes casos extremos, apés o0 uso do equipamento, a
escada deverd ser lavada e conduzida ao CEMEYV para ser lubrificada.

2.8 N&o é permitido o uso de capacete com a viatura em movimento. O peso do capacete pode
causar les6es no pescoc¢o do militar em caso de acidente. Nos deslocamentos de emergéncia é obrigatério
0 uso dos sinalizadores luminosos e sonoros.

2.9 O uso dos sinalizadores sonoros de emergéncia é permitido somente durante o
deslocamento de ida para o socorro, em instrugdo ou em treinamentos, ndo sendo permitido no regresso
do socorro.

2.10  Antes dos deslocamentos o condutor deve sempre verificar os indicativos constantes nos
painéis de instrumentos e sinais sonoros, 0s quais alertam quanto a procedimentos inadequados. Havendo
qgualquer alerta, o condutor devera sanar primeiramente o problema antes de prosseguir.

2.11 O estabelecimento da viatura em qualquer evento deve ser sempre em local seguro, com a
devida sinalizacdo e isolamento, a fim de garantir a seguranca da guarnicdo e da viatura, bem como
assegurar que as operacdes a serem executadas sejam eficazes e eficientes.

2.12 O condutor é o militar responsavel pela seguranca da viatura e da guarnicdo durante o
deslocamento. No local do evento jamais podera abandona-la ou deixa-la por conta de terceiros.

2.13 O condutor ndo devera deixar a viatura sem vigilancia com a escada fora do berco.

3. DO ACIONAMENTO DA TOMADA DE FORCA(PTO)

3.1 Para acionamento da tomada de forca da viatura (PTO) do engenho ou da bomba de
incéndio, o veiculo deve estar obrigatoriamente parado, com o motor ligado, com cambio em neutro, freio de
estacionamento acionado.

3.2 O PTO do referido equipamento, devera ser acionado para iniciar quaisquer operacées com
0 engenho ou bomba de incéndio, devendo ser desacionado antes da locomocao da viatura.

4. DO PATOLAMENTO DA VIATURA
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4.1 A viatura deve ser patolada antes da execucdo de qualquer movimento do engenho,
devendo permanecer patolada até que o engenho seja colocado em repouso no berco.

4.2 Antes de fazer o patolamento o condutor devera observar se ndo ha obstaculos impedindo o
movimento das sapatas, procurando evitar colisées com os possiveis obstaculos.
4.3 Quando operar o engenho, atentar para que haja uma distancia segura entre a escada e

quaisquer obstaculos que possam se chocar com a escada, iniciando os movimentos de forma lenta,
evitando trancos e situagfes imprevistas.

4.4 A viatura s6 poderé ser patolada se o terreno tiver inclinagéo inferior a 9 graus lateral e, 15
graus longitudinal.
4.5 E responsabilidade do condutor garantir que as instalacdes elétricas adjacentes ao local do

patolamento da viatura estejam desligadas antes de estender a escada ou, caso o desligamento néo seja
possivel, o condutor deve manter uma distancia de, no minimo, 5 metros entre a escada e a rede elétrica.

4.6 O operador deve procurar estender as sapatas 0 maximo possivel. Caso néo possa fazé-lo
devido a particularidades do terreno, este devera atentar para as restricdes de operacao apresentadas nos
painéis de controle do engenho.

4.7 E proibido realizar o patolamento da viatura sobre bueiros, superficies ndo planas que n&o
possam apoiar as placas de madeira integralmente ou em lugares fofos que o terreno pode ceder como
superficies ndo pavimentadas.

4.8 Deveréo ser utilizadas as placas de madeira entre as sapatas e o solo para distribuir melhor
a carga.
4.9 Durante o patolamento, o operador devera observar o movimento das sapatas e o solo,

garantindo que ndo ha obstaculos e que o terreno nao esta afundando com o apoio das sapatas.
4.10 O patolamento deve ser desfeito antes de movimentar ou manobrar a viatura.

5. DA ESCADA MECANICA PROIL ONGAVEL

5.1 A viatura é equipada com uma escada de salvamento extensivel.
5.2 Para o uso da escada de salvamento, a viatura devera estar patolada e nivelada.
5.3 O condutor, quando operar 0 engenho, devera atentar para que haja uma distancia segura

entre a escada e quaisquer obstaculos que possam se chocar com a escada, iniciando os movimentos de
forma lenta, evitando trancos e situagdes imprevistas.

5.4 E obrigacdo do condutor ficar atento as informagées passadas pelo visor e sinais sonoros
sobre os limites maximos de alcance e peso sobre a escada, devendo tomar as providéncias necessarias
para que a escada ndo trabalhe fora das condi¢des de seguranca, peso e arvoramento estabelecidas pelo
fabricante.

5.5 O movimento do engenho deve ser suave visando evitar movimentos bruscos com a cesta
operacional e cargas dinAmicas desnecessarias.

5.6 Antes de operar o cesto, fechar todas as travas de seguranca.

5.7 N&o deve haver movimentacdo do engenho com objetos soltos no interior do cesto.

5.8 E vedada a movimentacdo da escada com qualquer carga humana fora do cesto operacional
bem como a pratica de técnicas de descida com corda a partir do cesto e escada.

5.9 Nao fixar & escada ou ao cesto, guinchos e escadas adicionais. Nao movimentar a escada

com cordas, mangueiras ou outro materiais pendurados no engenho/escada.
6. DA BOMBA DE INCENDIO

6.1. Ao iniciar a operagdo de engate da bomba de incéndio, o condutor devera primeiro abrir as
vélvulas TANQUE-BOMBA e RECIRCULE (BOMBA-TANQUE), PTO da bomba de incéndio, desligar o
presset e bomba de escorva, a fim de realizar a circulagdo da &gua entre a bomba e o tanque de forma
correta.

6.2. Toda e qualquer operagao com a bomba de incéndio da viatura somente podera ser realizada
por condutores e operadores devidamente treinados e habilitados pelo Centro de Manutencdo de
Equipamentos e Viaturas(CEMEV / SECAP).

6.3. Para o uso da Bomba de Incéndio, o freio de estacionamento deve estar acionado e a
transmisséo do veiculo em posi¢éo de neutro.
6.4. N&o é permitido, em hipotese alguma, executar operacdo de combate a incéndio com a

viatura em deslocamento. Este tipo de operagéo causa sérios danos a bomba de incéndio e a viatura.
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7. DO ABASTECIMENTO DO TANOQUE DE AGUA

7.1 A viatura pode ser abastecida por meio de hidrante ou outra viatura utilizando suas 6 (seis)
admissofes, sendo 02 (duas) admissdes de 4 polegadas e 04 (quatro) admissdes de 2 ¥z polegadas, sendo
2 (duas) passando pela bomba de incéndio e 2 (duas) direto para o tanque.

7.2 Para a operacao de abastecimento por succdo deve-se sempre usar mangotes.

7.3 Antes de abastecer a viatura com agua, deve ser realizada a descarga do hidrante a fim de
evitar que impurezas (detritos sélidos) possam danificar a bomba de incéndio.

7.4 Para o abastecimento por meio da passagem direta para o tanque de agua, o condutor e/ou

guarnicdo poderdo abastecer a viatura sem acionar a bomba de incéndio, utilizando a admissdo de 2 %
polegadas que vai direto para o tanque, atentando para que a pressdo ndo exceda 7 (sete) bar.

7.5 Para o abastecimento por meio da bomba de incéndio, deve-se abrir manualmente a valvula
de admissédo e acionar o RECIRCULE (bomba-tanque), atentando-se para ndo ultrapassa 7 (sete) bar de
pressao, visando ndo danificar o tanque.

7.6 Para o abastecimento durante a operagdo de combate a incéndio, o condutor devera
equalizar a demanda entre a vazdo e a admissao, pois a mesma nao podera superar a entrada de agua
advinda do hidrante ou viatura para ndo provocar cavitacdes no interior da bomba. Caso ocorra esta
situacao, o condutor devera reduzir a rotagdo ou pressao da bomba de incéndio.

8. DO CAFS (COMPRESSED AIR FOAMSYSTEM)

8.1 A operagdo do CAFS deve ser realizada ap6s o engate da bomba de incéndio (descrita no
item 6).

8.2 So6 é permitido abastecer o tanque de espuma da viatura com liquido gerador de espuma
TIPO A recomendado para o equipamento CAFS montado na viatura (ABE).

8.3 A geracdo de espuma utilizando reservatério externo (galdo) pode ser empregado o0s
liquidos geradores de espuma do TIPO A ou B, devidamente recomendados pelo fabricante do CAFS.

8.4 Nao é permitido misturar diferentes marcas ou tipos de espuma no mesmo reservatorio

(tanque ou galéo).

9. DO ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

9.1 O combustivel utilizado deve ser o DIESEL S-10. Nao deve ser utilizado, em nenhuma
circunstancia, outro tipo de combustivel.
9.2 A viatura é dotada de um conversor catalitico que reduz substancialmente os 6xidos

das emissdes do nitrogénio ocorridas durante a queima do combustivel. Para isso, utiliza-se o ARLA 32
(agente redutor liquido automotivo) o qual jamais deve ser adicionado no reservatério do DIESEL.

9.3 E responsabilidade exclusiva do condutor monitorar o abastecimento tanto do diesel quanto
do ARLA, o qual jamais podera repassar tal responsabilidade.

10. DO CABINAMENTO DA VIATURA

10.1 Para execucdo de alguns procedimentos de MANUTENCAO DE 1° ESCALAO faz-se
necessario executar o levantamento da cabine. Tal pratica é exclusiva do condutor, o qual devera adotar
0s seguintes procedimentos antes de realizar a elevagéo ou recolhimento da cabine:

l. Patolar a viatura;

. Certificar que ndo tem obstaclus acima da escada;Elevar a escada no minimo a 10°;

. Desligar a viatura e verifificar no interior da cabine se tem objetos soltos;

V. Deixar a chave ligada;

V. VI. Certificar-se que todas as portas estao fechadas;

VI. Abrir o capb;

VII.  Retirar o cabo de forca na frente da viatura;

VIIl.  Direcionar o fluxo de 6leo sentido horario para elevar;

IX. Executar o movimento de elevacao e ao final colocar a travade seguranca;

X. Direcionar o fluxo de 6leo sentido anti-Horario para apoiar a cabine em cima da trava de
seguranca;

11. MANUTENCAQ DE 1° ESCALAQ E CONSERVACAQ
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11.1 E obrigacéo dos condutores das viaturas realizar a manutencéo de PRIMEIRO ESCALAQO e
ainda efetuar as seguintes verificagcbes DIARIAMENTE ao assumir oservico:

. Verificar o nivel do 6leo do motor;

Il. Verificar o nivel do éleo da transmissao;

I1l. Verificar o nivel do liquido do arrefecimento (ndo se deve abrir o sistema aquecido);

IV. Verificar o nivel do 6leo da dire¢éo hidraulica;

V. Completar o nivel de agua do reservatorio do limpador do para-brisa;

VI. Verificar as condi¢cdes das correias do motor;

VII. Verificar as condic6es do filtro de ar do motor;

VIII. Efetuar a drenagem de agua nos balbes de ar;

IX. Verificar o estado dos pneus e suas calibragens;

X. Verificar e completar se necessario o nivel do tanque de combustivel Diesel S-10 e do tanque do
aditivo ARLA32;

Xl.  Observar as condi¢bes gerais das baterias e efetuar limpeza, caso necessério, dos bornes
(polos). NAO E PERMITIDO retirar os cabos dos bornes e desligar as baterias;

Xll.  Verificar no painel de instrumento na cabine da viatura alerta luminoso indicando a presenca
de agua no filtro de combustivel. Caso exista, obrigatoriamente, devera efetuar a drenagem da agua;

Xlll. Verificar o funcionamento do sistema de iluminacéo e sinalizacdo de transito e de socorro;

XIV. Inspecionar a lataria e estrutura externa, visando identificar qualquer alteracdo/avaria na
pintura ou danos ocorridos nos acessorios e agregados; Inspecionar os compartimentos e cabine, visando
identificar qualquer alteragéo ou possiveis danos ocorridos nos equipamentos,

assentos ou demais acessorios;

XV. Verificar a existéncia de cristalizacdo do aditivo ARLA 32 na boca de admissdo do seu
reservatério. Caso ocorra, o condutor devera providenciar a limpeza utilizando somente agua e sabdo
neutro, atentando para que ndo ocorra a contaminacdo do reservatério com os produtos utilizados para
limpeza;

XVI. Verificar o estado de conservacdo dos cabos de ago e dispositivos moveis do engenho,
providenciando sua limpeza e lubrificacdo no CEMEV em caso de excesso de particulas sélidas que
possam aumentar excessivamente o atrito entre essas partes.

XVII. Efetuar a limpeza e a conservagao da viatura junto com a guarnicao.

NOTA: Os procedimentos de limpeza da viatura deverdo ser executados pela militares de servico,
sob supervisao e auxilio do condutor, conforme cronograma especifico de cada unidade.

11.2  Aviaturas, independentemente da necessidade de troca de fluidos e outros itens, devera ser
enviada ao CEMEV mensalmente, com agendamento prévio para inspecao detalhada e planejamento das
revisoes.

11.3 Caso seja necessario completar algum dos fluidos citados ou sendo verificada qualquer
necessidade de intervencdo especializada, o condutor deve de imediato acionar o CEMEV. O condutor
devera atentar para que os manuais das viaturas estejam acondicionados em invélucro que evite o contato
com poeira e agua.

11.4  Nao é permitido utilizar os assentos da cabine portando qualquer equipamento cortante ou
perfurante, tal como faca, facdo e machadinha.

11.5 O interior da cabine deve ser preservado da incidéncia de jatos de agua e do uso de
produtos corrosivos ou demasiadamente oleosos. A conservacao e limpeza devem ser realizadas por meio
de aspiracdo ou injecdo de ar e pano levemente umido. Para remocao de sujeiras mais densas utilizar
somente pano Umido e sabdo neutro.Em periodos regulares é recomendado que se faca o polimento e a
conservacgdo da pintura, devendo sempre tais procedimentos ocorrer em local protegido da incidéncia do
sol.

11.6 Todas as visitas ao CEMEV devem ser agendadas por telefone de modo a evitar o
deslocamento desnecessério de viaturas de grande porte.

12. DISPOSICOES GERAIS

12.1 A operagdo das viaturas é de competéncia restrita aos militares da QBMG- 2 treinados e
capacitados pelo CEMEV/SECAP, podendo haver operagéo por militares treinados e capacitados da QBMG-
3 em situagBes de manutencéo e treinamento.
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12.2 O uso da escada em operacdo de socorro requer sempre a presenca de um auxiliar
capacitado da QBMG 02, treinado e capacitado pelo CEMEV/SECAP para atuar como auxiliar do operador.

12.3 O auxiliar devera atuar sempre conforme orientacéo do operador principal da viatura.

12.4 Faz necessario sempre a presenca de um militar balizador nos deslocamentos da viatura.

12.5 E permitido ao operador capacitado pela SECAP/CEMEV utilizar os sistema de recolhimento
de emergéncia da escada em caso panes mecanicas, hidraulicas ou elétricas para assim permitir o
deslocamento da viatura ate a unidade de manutencao. Testes ou reparos destas panes somente devem
ser realizados por militares habilitados do CEMEV.

12.6 O condutor e operador da Viatura ABE nado devera realizar compartilhamento com outras
viaturas, para assim nao inviabilizar a operacdo da ABE.

12.7 O condutor devera atentar as demais diretrizes previstas Portaria n° 19, de 15 de maio de
2013, que aprova a Norma de Padronizagdo da Frota de Veiculos Terrestres do CBMDF, publicada no
Anexo 6 do Boletim Geral n° 096, de 22 de maio de2013.0 uso das viaturas em desacordo com o prescrito
na presente norma acarretara em san¢gfes administrativas cabiveis.

13.RESUMO
Viatura ABE GIMAEX Auto Bomba e Escada, é uma viatura destinada ao salvamento aéreo e

combate a incéndio tendo como equipamentos um cesto de salvamento, escada mecanica de 25 mts e
tubulagbes de agua de 2 % polegadas para torre d’agua e com canhao monitor.

Brasilia — DF, 20 de setembro 2019
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NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO BUSCA E SALVAMENTO LEVE (ABSL TRIEL- HT)
MARCA MERCEDES BENS MODELO SPLINTER

Normatiza o emprego, operacdo, abastecimento, deslocamento, manutencdo de primeiro escaléo,
conducdo e demais aspectos operacionais relativos as viaturas AUTO BUSCA E SALVAMENTO LEVE
(ABSL) MARCA MERCEDES BENS MODELO SPLINTER.

1. DA VIATURA

A presente norma tem por objetivo orientar o emprego das viaturas Auto Busca e Salvamento Leve
(ABSL) com unidade portatii de combate a incéndio Triel-HT nos aspectos de aplicacdo, operacao,
abastecimento, deslocamento, manutencdo de primeiro escaldo, conducdo e demais aspectos de
emprego.

2. DADOS TECNICOS:

. ALTURA: 2.503 m;

. COMPRIMENTO: 6.800 m;

1. LARGURA: 2.760 m (incluindo os retrovisores);
IV. PESO: 4.229 Kg;

V. MOTOR: Mercedes Bens Sprinter motor de 146 CV biturbo;
VI. TRANSMISSAO: 6 velocidades;

VII. TRACAO: 2X4;

VIIL. CONTROLE DE TRACAO: Integral;

IX. COMBUSTIVEL: Diesel S-10;

X. TANQUE DE COMBUSTIVEL: 75 litros.

3. DOS DESLOCAMENTOS:

3.1Nos deslocamentos de emergéncia o condutor devera ligar os sinalizadores luminosos e sonoros
para que haja um deslocamento seguro até o local do evento, devendo o0 mesmo atentar as normas de
transito.

3.2As viaturas sao destinadas ao atendimento das ocorréncias no ambiente urbano. O uso da viatura
em ambiente rural ndo pavimento sO é permitido quando as estradas derem condi¢des para que ndo haja
risco para a guarnicdo e para a viatura.

3.3A maior efetividade da extingdo do incéndio por meio desta viatura, se dara nos principios de
incéndio, pois a capacidade de combate se restringe a dois minutos e dez segundos ininterruptos.

3.4Antes dos deslocamentos o condutor devera verificar as condicbes em que se encontra a

viatura, observando todos os indicativos nos painéis de instrumentos e sinais sonoros que indicam
algum procedimento que foi feito ou ndo desfeito, havendo qualquer alteragdo, o condutor devera
solucionar o problema.

3.5A tecla ASR que tem a funcdo de desabilitar o controle de tragdo, s6 devera ser utilizada quando a
viatura estiver em terrenos com pouco ou nenhuma aderéncia (areia, lama ou neve). Em situacdes normais
de condugdo como estrada ou tempo, o sistema devera esta habilitado. (Luz no painel apagado. Triangulo
amarelo).

4. OUTROS DISPOSITIVOS DA VIATURAS:

4.1 - Luz diurna;

4.2 - Regulagem de altura de fardis;

4.3 - Luz de neblina apaga e acende conforme giro e posicao do volante;

4.4 - Sistemas EBD, (distribui¢do eletronica da for¢a de frenagem), botdo ASR desliga o controle
de tracao;

4.5 - Dispositivo independente da bateria para partida auxiliar;

4.6 - Engate para reboque;

47 - Tomada de 12 v na parte traseira da viatura;

4.8 - Central elétrica do agregado Triel-HT e sirene fa-do;

4.9 - TacOgrafo diario.

OBS. Evitar ligar o ar condicionado com rotacdes acima de 1500rpm.

5. INFORMACOES PARA OS CONDUTORES SOBRE A PRIMEIRA TROCA DE OLEO:
5.1 - O condutor deverd observar os instrumentos informativos no painel da viatura (visor central
computador de bordo), em relagéo a troca de 6leo e revisdo programada junto ao CEMEV.
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OBS: O sistema esta programado para ascender a luz de adverténcia para a troca de 6leo com
18.800 km. A troca de 6leo deverd ser feita entre 19.000 e 21.000 km para ndo perder a garantia.

6. MANUTENCAO DE 1° ESCALAO:

O condutor devera realizar as seguintes verificacfes todos os dias ao assumir o servico operacional:

- Nivel do éleo do motor; (verificar no painel central o vencimento do 6leo para agendar a troca junto
a recepcao do CEMEV pelo tel. 3901-3595);

- Nivel do liquido do arrefecimento;

- Nivel do éleo da direcéo hidraulica;

- Nivel da dgua do limpador de parabrisa e condi¢bes das paletas do limpador de parabrisas;

- Nivel do tanque de combustivel (sempre acma de meio tanque);

- Condic@es gerais das baterias;

- Sistema elétrico da viatura;

- Sistema elétrico dos dispositivos de emergéncia (giroflex, estrobo e luzes auxiliares);

- CondicGes das correias do motor;

- Condi¢bes da admissao do motor (filtro de ar);

- Drenagem da &gua do filtro de combustivel;

- Calibragem dos pneus;

- Limpeza e conservacao da viatura.

7. EQUIPAMENTOS OBRIGATORIO DAS VIATURAS:
7.1 - Macaco;

7.2 - Chave de rodas;

7.3 - Extintor;

7.4 - Triangulo;

7.5 - Estepe.

8. FICHA AUTO EJET:

8.1 - Antes de realizar a conexao do cabo de energia na tomada AUTO-EJECT, verifique a tensédo da
rede elétrica da sua regido (110/220 Volts) e confira se a voltagem esta correta no conversor de energia,
localizado em cima da caixa de fusiveis ho compartimento traseiro da viatura (ao lado do motor da sirene
fa-dod), para evitar danificar o equipamento.

9. GUINCHO WORK
9.1 CAPACIDADES:
9.1.1 - Controle com 3,5 metros de fio;

9.1.2 - Capacidade de tracdo 4.100 kg;
9.1.3 - Capacidade de icamento 800 Kkg;
9.1.4 - Cabo de aco com 30 metros;

9.2 ORIENTACOES SOBRE O MANUSEIO DO GUINCHO WORK:

9.2.1 - Tire o tampao localizado em cima do guincho,

9.2.2 - Conecte o controle,

9.2.3 - Em seguida solte o cabo pelo controle,

9.24 - Rebogue o equipamento,

9.25 - Recolha o cabo pelo controle;

9.2.6 - Abra o capb para aumentar a area de seguranca, se por ventura o cabo de aco vier a
romper;

9.2.7 - Utilizar EPI (luvas) quando estiver manuseando o cabo de acgo;

9.2.8 - Respeitar sempre a carga nominal de arrasto e icamento do guincho;

9.29 - Ao liberar ou recolher o cabo de aco sempre manté-lo esticado para facilitar o

seuacondicionamento no carretel;

9.2.10 - E proibido o icamento de carga viva;

9.2.11 - Verifique se a carga esta totalmente livre antes de realizar o arrasto ou icamento para nao
danificar o guincho e viatura;

OBS. Toda operagédo com o guincho devera ser executada com o veiculo ligado.

UNIDADE PORTATIL DE COMBATE A INCENDIO:
10.1 1 (um) reservatorio de 4gua com capacidade de 113 litros;
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10.2 2 (dois) cilindros de ar respiravel;

10.3 1 (uma) valvula reguladora de pressao que esta calibrada entre 5 (73psi) e 8 (116psi)bar;

104 1 (uma) valvula reguladora de pressdo que marca a pressao interna do cilindro de ar
comprimido (200 bar = 2900psi; 300 bar = 4350psi);

10.5 1 (um) carretel com 30 metros de mangotinho de 1 polegada.

10.6 2 (dois) requintes para a utilizagdo no esguicho (regulavel e agulheta);

10.7 1 (uma) manivela para recolhimento manual da mangueira de combate aincéndio;

10.8 O sistema pode ser usado em incéndios de classe a e b.

KIT CILINDRO DE AR RESPIRAVEL E VALVULA REGULADORA DE PRESSAO

11.1 CILINDRO DE AR RESPIRAVEL

O cilindro de ar respiravel deve estar cheio (aproximadamente 300 bar), para que esvazie todo o
reservatorio de agua, quando pressurizado.

11.2 VALVULA REGULADORA DE PRESSAO:

Vélvula reguladora de pressao que esta calibrada entre 5 (73psi) e 8 (116psi) bar;

Valvula reguladora de pressdo que marca a pressao interna do cilindro de ar comprimido (200 bar =
2900psi; 300 bar = 4350psi);

11.3  VERIFICAGAO DA PRESSAO DO CILINDRO:

Verifigue se a valvula de descarga esta fechada (valvula entre o cilindro e o reservatério), em
seguida, abra a vélvula do cilindro de ar respiravel.

114 TEMPO DE DURA(;AO:

O combate utilizando 500 ml de LGE no reservatério vermelho de capacidade de 113 litros de 4gua,
com o esguicho aberto, nos testes a duracdo foi de 2 minutos e 10 segundos, para esvaziar todo o
reservatorio;

OBS. O operador devera utilizar todo o contetado dos cilindros para que seja realizado a limpeza
completa do sistema, antes do proximo abastecimento.

115 JATO INTERMITENTE:

A utilizac&o do jato intermitente permite um tempo maior de combate a incéndio;

Na utilizacdo do esguicho regulavel, a densidade de espuma seca foi melhor obtida na posigéo flush
e regulado para jato compacto;

O esguicho também possui a fungdo de fechamento na regulagem da vazdo. O operador devera
lembrar de abrir para realizar o combate ao incéndio.

PROCEDIMENTO DE UTILIZACAQ:

12.1 Complete o reservatorio (cilindro vermelho) com agua deixando espago suficiente para que
seja inserido os 500 ml de LGE;

12.2 Inserir 500 ml de LGE puro para o combate e extingdo do incéndio (somente na hora da
utilizacao);

12.3 Feche o reservatério de agua, atentando-se para o oring de vedacgéo, caso este esteja mal
posicionado ou ausente, ndo havera vedacdo e o sistema nao sera pressurizado de forma adequada e
havera vasamento de espuma;

124 Verificar se o esguicho esta fechado (off);

12.5 Abrir a valvula do cilindro de arrespiravel;

12.6 Abrir a valvula de descarga para que haja a pressurizacao do sistema;

12.7 Esperar a estabilizacdo da pressdo no cilindro vermelho (O Combatente somente podera
abrir o esguicho, apdés o condutor der o pronto a ligagdo, caso abra antes, poderd comprometer toda a
producédo da espuma);

12.8 Liberar a trava do carretel e estender a mangueira (esse procedimento podera ser realizado
enquanto o condutor prepara o sistema de espuma);

12.9 Pronto a ligagéo.

OBS: O controle da vazéo é feito através do esguicho regulavel pelo operador.

DO ABASTECIMENTO DO TANQUE DE AGUA:
O abastecimento de agua é por gravidade, feito pelo bocal superior existente no cilindro vermelho.
Deve-se ter atengdo com o “ORING” de vedagéao do reservatorio.

CONSIDERACOES GERAIS:
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14.1 Somente o0s condutores capacitados pela SECAP/CEMEV poderdo conduzir e operar as
viaturas especificadas na presente norma.

14.2 O condutor deverd atentar as demais diretrizes previstas Portaria n° 19, de 15 de maio de
2013, que aprova a Norma de Padronizacdo da Frota de Veiculos Terrestres do CBMDF, publicada no
Anexo 6 do Boletim Geral n° 096, de 22 de maio de 2013.

14.3 O uso das viaturas em desacordo com o prescrito na presente norma acarretara em sancgdes
administrativas cabiveis.

13 RESUMO
Viatura ABE GIMAEX Auto Bomba e Escada, € uma viatura destinada ao salvamento aéreo e

combate a incéndio tendo como equipamentos um cesto de salvamento, escada mecénica de 25 mts e
tubulagbes de agua de 2 %2 polegadas para torre d’agua e com canhao monitor.

Brasilia — DF, 20 de setembro 2019
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NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO BOMBA TANQUE (ABT) MARCA PIERCE MODELO
ARROW XT

Normatiza o emprego, operacao, abastecimento, deslocamento, manutencdo de primeiro escaldo,
conducdo e demais aspectos operacionais relativos a Viaturas Auto Bomba Tanque (ABT) Marca Pierce
Modelo Arrow XT.

1. DAS VIATURAS

11 As viaturas objetos da presente norma séo caracterizadas como Auto Bomba Tanque (ABT),
marca PIERCE, modelo ARROW XT, para emprego em combate a incéndios urbanos.

12 As viaturas possuem as seguintes caracteristicas:

. —Altura: 3.115 m;

II. — Comprimento: 9.258 m;

lll. - Largura: 2.559 m;

IV. —Peso: 21.092 ton;

V. — Motor Cummins de 6 cilindros e 400CV;

VI. — Transmissao Allison de 5 velocidades;

VII. - Tracdo 4X2;

VIII. — Freio motor de 2 estagios;

IX. —Tanque de combustivel para diesel S10 de 300 litros;

X. —Tanque para aditivo ARLA 32 com capacidade de 17 litros;

Xl. — Bloqueio de diferencial;
Xll. - Controle de tragao;
XIll. — Bomba de incéndio HALE com vazdo méaxima de 1500 GPM;

XIV. —Tanque de agua de 3.800 litros;

XV. —Tanque de LEG (Liquido Gerado de Espuma) de 200 litros;
XVI. — CAFS (Compressed Air Foam System)

XVII. - Sistema TPG (Aceleracéo Eletronica);

XVIII. - 08 (oito) expedicdes de 2 %2 polegadas;

XIX. =02 (duas) admissdes de 4 polegadas;

XX. —01 (uma) admissédo de 2 ¥ polegadas;

XXI. — Canhé&o Monitor de 1500 GPM;

XXIIl. —01(uma) expedicdo de espuma de 1 %2 polegadas;

XXIII. - 01(uma) expedi¢do de espuma 2 ¥z polegadas;

XXIV. —Torre de lluminacdo com 4 (quatro) Holofotes de 1500 WATTS.

13 A cabine da viatura tem capacidade para 06 (seis) militares (dois ocupantes na frente,
condutor e chefe da guarnicao, e quatro ocupantes na parte de tras), utilizando os devidos equipamentos
de protecdo individual (EPIs), exceto capacete e equipamentos de protecdo respiratéria (EPRS),
atentando para a obrigatoriedade do uso do cinto de seguranca.

2. DA DESTINACAOQ, DESLOCAMENTOS E ESTABELECIMENTOS

2.1 As viaturas sdo destinadas ao combate a incéndios em ambiente urbano. O uso da viatura
em ambiente rural ndo pavimentado s6 é permitido quando a estrada dé condicfes para que ndo haja risco
para a guarnigdo e/ou para a viatura, sendo essa avaliacdo exclusiva do condutor da viatura.

2.2 N&o é permitido o uso da viatura como meio de tracdo de cargas, de outros veiculos ou de
qualquer material do género.
2.3 N&o é permitido o trafego da viatura com qualquer material solto na cabine ou pessoas em

pé. Todos os materiais existentes na viatura devem permanecer acomodados em compartimentos
apropriados (em conformidade com a configuracdo original da viatura), ndo sendo permitido transportar
materiais ou equipamentos sem a devida fixacdo e/ou amarracdo que ndo componha o conjunto de
materiais especificos desta viatura.

2.4 N&o é permitido o uso de capacete com a viatura em movimento. O peso do capacete pode
causar lesGes no pescoco do militar em caso de acidente.
2.5 Nos deslocamentos de emergéncia é obrigatério o uso dos sinalizadores luminosos e

sonoros, conforme regra estabelecida no art. 29, inciso VIl do CTB. A habilitagdo das teclas responsaveis
pelos sinalizadores luminosos e sonoros se da por meio da tecla CHAVE PRINCIPAL DE EMERGENCIA
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ou a tecla E-M, sendo estes recursos de acionamento exclusivo do condutor da viatura, pois cabe a este
militar avaliar o momento correto, bem como a necessidade ou ndo de uso desses dispositivos.

2.6 O uso simultdneo dos sinalizadores sonoros e luminosos de emergéncia sdo permitidos
somente durante o deslocamento de ida para 0 socorro, em instrucdo, treinamentos ou em
manutencéo/conferéncia, sendo que no percurso de regresso para unidade, o dispositivo sonoro (sirene)
permanecera desligado. JA os sinais luminosos poderdo permanecer ligados, permitindo assim uma
melhor visualizacdo da viatura por terceiros e intensificando a seguranca durante o trajeto. O sinal sonoro,
guando utilizado, em virtude de sua intensidade o condutor deveré ficar atento quanto as reacbes dos
demais usuarios do transito e se precaver para nao gerar situacdes que diminuam a seguranca, tanto da
guarnicdo quanto dos demais veiculos.

2.7 Antes dos deslocamentos o condutor deve sempre verificar os indicativos constantes dos
painéis de instrumentos e sinais sonoros, 0s quais alertam quanto a procedimentos inadequados. Havendo
qualquer alerta, o condutor devera sanar primeiramente o problema antes de prosseguir.

2.8 Os painéis e sinais sonoros sao:

I. — Painel de instrumento da viatura;

Il. — Painel de indicacao dos cintos de seguranca;

Ill. — Tela de comando (devem ser verificados os indicadores de porta aberta, compartimento de
materiais, se 0 canhao monitor esta na posicao de transporte, parametros de funcionamento do motor e
luzes de adverténcia no interior da cabine).

2.9 O uso da TRAVA DO DIFERENCIAL s6 deveré ser feito em condi¢cdes extremas (somente
para transpor situacdes adversas), nas quais a viatura € obrigada a transitar em terrenos de pouca
aderéncia (atoleiros e pisos muito escorregadios). Ao se deparar com estas condigbes, com a viatura
parada, acione a tecla TRAVA DO DIFERENCIAL com o auxilio de qualquer instrumento pontiagudo, pois
a tecla esta protegida para que ndo ocorra um engate involuntario. Apés o acionamento deslocar em baixa
velocidade (12 marcha) e em linha reta, evitando fazer conversdes e curvas em terrenos com aderéncia. Ao
término da travessia o condutor devera, obrigatoriamente, PARAR e desligar a tecla TRAVA DO
DIFERENCIAL. O uso deste recurso fora destas condigdes danificara a viatura.

2.10 Para uma condugdo mais estavel é essencial a acdo do controle de tragdo. O recurso €
ativado automaticamente ao ligar a viatura, atuando em conjunto com o sistema de freios (ABS),
possibilitando maior seguranca durante os deslocamentos. A tecla Off Road quando acionada, inibi de
forma parcial a acdo do controle de tragédo, diminuindo a atuagdo no sistema de freio e possibilita livre
aceleracao para transpor situagdes de pouca aderéncia.

2.11 O estabelecimento da viatura em qualquer evento deve ser sempre em local seguro, com a
devida sinalizacdo e isolamento, a fim de garantir a seguranca da guarnicdo e da viatura, bem como
assegurar que as operagdes a serem executadas sejam eficazes e eficientes.

2.12 O condutor é o militar responsavel pela seguranca da viatura e da guarnicdo durante o
deslocamento. No local do evento jamais podera abandona-la ou deixa-la por conta de terceiros.

2.13 O uso do FREIO MOTOR auxilia na frenagem da viatura, evitando a sobrecarga do sistema
e possivel superaquecimento das rodas. Seu acionamento devera ser mensurado conforme a necessidade
de parada diante de situa¢cfes adversas, ndo havendo restricdo quanto ao uso em situacdes de pista seca.
Contudo, no periodo chuvoso ou em situagdes de pista molhada, a recomendacéo do fabricante (plaqueta
de identificacdo abaixo da tecla Off Road da viatura: “CUIDADO! Desengate o RETARDADOR quando o
veiculo estiver em superficies molhadas ou escorregadias”) é pela nao utilizagdo deste recurso, pois seu
acionamento podera ocasionar a instabilidade de veiculo e provocar acidentes. Diante destas condi¢fes, 0
condutor deverd reduzir a velocidade da viatura para poder preservar as condicdes de seguranca nos
deslocamentos para socorro.

3. DA TORRE DE ILUMINACAQ

3.1 O uso da torre de iluminacdo é sempre feito com o0 motor da viatura em funcionamento,
devendo o condutor tomar as seguintes providéncias:

I. — Acionar a tecla PTO do GERADOR;

Il. — Ligar a tecla HI-IDLE;

[ll. — Ativar o BOTAO DE EMERGENCIA para habilitar o Controle Remoto;

IV. — Aguardar a comunicacéo entre o SISTEMA e o Controle Remoto;

V. — Arvorar a Torre de lluminagéo;

VI. —Ligar os 02 (dois) DISJUNTORES;

VIl. — Executar os movimentos necessarios para atuagéo no evento;
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VIII. — Ao término da operacéo, desligar os dois disjuntores, recolher a torre de iluminagéo para a
posicdo de transporte apertando a tecla (seta) para baixo, desligar a Tecla HI-IDLE e desligar a tecla PTO.

3.2 N&o é permitido realizar manobras ou deslocamentos da viatura com a torre de iluminacéo
fora do seu local para transporte.
3.3 Antes de arvorar a torre de iluminacdo, o condutor/operador deverd sempre verificar se ha

espaco suficiente para que possa executar todos 0s movimentos com seguranca, certificando-se de que
nao existe nenhum obstaculo que possa impedir o movimento ou danificar a torre.

3.4 Em caso de necessidade de parada imediata na operacdo da torre de iluminagéo
recomenda-se a interrupcdo por meio do BOTAO DE EMERGENCIA. Esse procedimento suspende o
fornecimento de energia para o equipamento e interrompe automaticamente seus movimentos.

4. DA BOMBA DE INCENDIO

4.1 Toda e qualquer operacdo com a bomba de incéndio da viatura somente podera ser
realizada por condutores e operadores devidamente treinados e habilitados pela sec¢do de capacitacédo de
condutores (SECAP/CEMEV).

4.2 Para o uso da Bomba de Incéndio, o freio de estacionamento deve estar acionado e a
transmissao em posicao de neutro (NN).

4.3 N&o é permitido, em hipotese alguma, executar operacdo de combate a incéndio com a
viatura em deslocamento. Este tipo de operagdo causa sérios danos a bomba de incéndio e a viatura.

4.4 Ao iniciar a operacdo de engate da bomba de incéndio, o condutor devera primeiro abrir as
valvulas TANQUE-BOMBA e LINHA DE RECIRCULACAO (BOMBA-TANQUE), a fim de realizar a
circulacao da agua entre a bomba e o tanque.

4.5 A operacao de engate da bomba deve ser feita em 02 (dois) estagios:

I. —Puxa-se a TRAVA AMARELA da manete para o MEIO do trilho;

Il. — Puxa-se a Trava Amarela da manete para o FIM do trilho.

4.6 O operador deve sempre esperar no minimo 2 (dois) segundos para poder realizar o
segundo estagio de engate da bomba.
4.7 Apos a execucao dos 02 (dois) estagios a luz de bomba AJUSTADA deve acender e o

condutor devera acionar a tecla da transmissdo DRIVE (4/4), iniciando a rota¢do da bomba, sendo que o
ponteiro do velocimetro subira para aproximadamente 28 km/h. Ao término destes procedimentos, a luz
indicativa de OK para a bomba devera acender.

4.8 Com a bomba em funcionamento o condutor devera selecionar a expedi¢cdo que utilizara e,
somente apés a armacédo da linha de combate, abrird a expedicéo, fechara a valvula PREENCHIMENTO
DO TANQUE E LINHA DE RECIRCULA(;AO (BOMBA-TANQUE), selecionara o MODO no ACELERADOR
ELETRONICO TPG em PSI ou RPM e acionaréa a press&o ou rotacdo desejada.

4.9 Ao término da operagdo o condutor devera parar a rotacdo ou pressdo na bomba
desativando o0 ACELERADOR ELETRONICO TPG, (tecla IDLE), abrira a valvula PRENCHIMENTO DO
TANQUE E LINHA DE RECIRCULACAO (BOMBA- TANQUE), fechara a expedicdo utilizada e
despressurizara a linha de combate abrindo o esguicho ou dreno.

4.10 A operacdo de desengate da bomba também devera ser feita em 02 (dois) estagios, na
sequéncia inversa da operacdo de engate, devendo antes ser acionada novamente a tecla da transmisséo
NEUTRO (N/N), objetivando parar a rotagdo da bomba.

4.11 Ao final destas operacdes, a luz de bomba AJUSTADA devera estar apagada.

4,12 “Nao é permitido o uso da valvula PREENCHIMENTO DO TANQUE E LINHA DE
RECIRCULACAO (BOMBA-TANQUE) na posi¢cdo ABERTA com pressdo no sistema acima de 7 (sete)
BAR. O uso do recurso fora dessa especificacdo causara dano ao equipamento.”

4.13 A técnica conhecida como “JATO ATOMIZADO” somente pode ser empregada com 0s
devidos cuidados, para que ndo ocorra 0 aquecimento da bomba.

5. DO ABASTECIMENTO DO TANQUE DE AGUA

51 A viatura pode ser abastecida por meio de hidrante ou outra viatura utilizando suas 3 (trés)
admissoes, sendo 02 (duas) expedicdes de 4 polegadas e 01 (uma) expedicdo de 2 ¥z polegadas.

5.2 Para a operacdo de abastecimento deve-se sempre usar mangotes e/ou mangueiras
apropriadas.

5.3 Antes de abastecer a viatura com agua, deve ser realizada a descarga do hidrante a fim de

evitar que a bomba de incéndio aspire impurezas que possam danifica-la.
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54 Para o abastecimento fora de operacdo de combate a incéndio, o condutor e guarnicdo
poderdo abastecer a viatura sem acionar a bomba de incéndio, utilizando a admissao de 2 %2 polegadas,
atentando que sempre se deve abrir a valvula PREENCHIMENTO DO TANQUE E LINHA DE
RECIRCULACAO (BOMBA- TANQUE) e que a pressdo n&o ultrapasse 7 (sete) BAR visando ndo danificar
o tanque quando submetido a alta pressao.

5.5 Para o abastecimento durante a operacdo de combate a incéndio, o condutor devera
equalizar a demanda entre a vazdo e a admisséo, pois a mesma nao podera superar a entrada de agua
advinda do hidrante ou viatura para ndo provocar cavitagdes no interior da bomba. Caso ocorra esta
situacao, o condutor devera reduzir a rotagcdo ou pressdo da bomba de incéndio.

6. DO CANHAQO MONITOR

6.1 O canh&ao monitor pode ser controlado por COMANDOS instalados no PAINEL DA BOMBA
DE INCENDIO e por CONTROLE REMOTO.

6.2 O uso do canhd@o monitor no painel da bomba, devera ser iniciado com acionamento do
BOTAO ESTENDER / RECOLHER. Apds o acionamento, saird da posicéo de transporte para a posi¢éo de
combate, devendo a valvula de dilavio estar fechada tanto ao iniciar, quanto ao finalizar a operacéo. Esse
procedimento impede acidente com pessoas ou bens materiais.

6.3 Em virtude de o canhdo monitor possuir uma vazao maxima de 1500 GPM, é recomendado
gue 0 seu emprego seja realizado em situagfes nas quais haja possibilidade de executar o abastecimento
da viatura simultaneamente, atentando para que haja compatibilidade entre a vazdo e a admissao de agua.
Em sua capacidade maxima ele esvazia o tanque de agua em até 22 (vinte e dois) segundos.

6.4 Para ativar o CONTROLE REMOTO do canhdo monitor o condutor devera acionar
primeiramente 0 BOTAO ESTENDER / RECOLHER instalado no PAINEL DA BOMBA DE INCENDIO, a
fim de coloca-lo na posicao de trabalho.

6.5 De posse do Controle Remoto, o condutor deverd liga-lo proximo ao painel da bomba de
incéndio, acionando o botdo POWER.
6.6 Para efetuar a configuracdo do Controle Remoto do Canhao Monitor, caso necessario, 0

condutor devera, com o controle desligado, apertar a tecla POWER e o BOTAO AUX simultaneamente, e
depois apertar o botdo AUX duas vezes.

6.7 Ao término da operacdo o condutor devera colocar o Canhdo Monitor em sua posi¢do de
transporte acionando o BOTAO RECOLHER, instalado no PAINEL DA BOMBA DE INCENDIO.

7. DO CAFS (COMPRESSED AIR FOAM SYSTEM)

7.1 A operagdo do CAFS deve ser realizada ap6s o engate da bomba de incéndio (descrita no
item 4).

7.2 SO é permitido abastecer o tanque de LGE (200 litros) da viatura com o mesmo tipo de
liquido gerador de espuma, sendo o do TIPO A recomendado pelo fabricante do CAFS.

7.3 A geracdo de espuma utilizando reservatério externo (galdo) pode ser empregado o0s

liquidos geradores de espuma do TIPO A ou B, conforme recomendacgfes do fabricante e orientacdes
prescritas no rétulo de cada galéo.

7.4, N&o é permitido misturar diferentes marcas ou tipos de LGE no mesmo reservatorio (tanque
ou galdo).
7.5. Usando o liquido gerador de espuma do reservatério interno (tanque), o sistema pode

demorar até 01 (um) minuto para levar espuma da TIPO A até a ponta de uma linha de mangueira de 20
(vinte) metros.

7.6. Na operacdo com liquido gerador de espuma em reservatério externo (galdo), o sistema
pode demorar até 05 (cinco) minutos para levar espuma da TIPO A ou B até a ponta de uma linha de
mangueira de 20 (vinte) metros, se tiver sido executado o dreno do sistema.

1.7. E obrigatéria a realizacdo da limpeza das mangueiras ap6s o fim de cada operacéo de
producdo de espuma, devendo esta limpeza ser realizada especificamente na linha que foi utilizada.

7.8 O dreno do sistema s6 devera ser realizado em situagcbes em que a viatura ird permanecer
baixada (desativada) por longos periodos, pois a execuc¢do desse procedimento ao término de cada
operagcdo compromete o tempo respostada para o inicio do combate, podendo demorar até cinco minutos
para alcancar éxito na producéo de espuma.

DO ABASTECIMENTO COM LIQUIDO GERADOR DE ESPUMA (LGE)
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8.1 O condutor deverd verificar qual € o tipo de LGE, antes de abastecer o tanque de 200 litros, para
nao efetuar mistura de produtos diferentes.

8.2. No PAINEL DE INCENDIO existe um dispositivo préprio para este abastecimento.

8.3 O condutor devera conectar uma das extremidades do mangotinho (pescador) proprio para esta
finalidade na admissdo do dispositivo FOAMPRO e a outra extremidade dentro do galdo de LGE. Este
procedimento poderd ser feito acionando a tecla VERDE (automético) ou VERMELHA (manual) para
realizar a sucg¢éo do LGE TIPO A até o tanque de LGE do reservatorio.

8.4. Em virtude da condigdo do reservatério de LGE da viatura inviabilizar a alimentacdo do sistema
gquando em algumas situacfes de aclive ou declive (inclinacdo), recomenda-se que o abastecimento do
tanque A nédo seja inferior a 40 (quarenta) litros, possibilitando maior seguranca e eficiéncia na operagéo
do sistema.

8. DO ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

9.1 O combustivel utilizado deve ser o DIESEL S-10. Nao deve ser utilizado, em nenhuma
circunstancia, outro tipo de combustivel.

9.2 A viatura é dotada de um conversor catalitico que reduz substancialmente os 6xidos das

emissGes do nitrogénio ocorridas durante a queima do combustivel. Para isso, utiliza-se o ARLA 32
(agente redutor poluentes), o qual jamais deve ser adicionado no reservatorio do DIESEL.

9.3 A responsabilidade de monitorar o abastecimento tanto do diesel quanto do ARLA é
exclusiva do condutor, este jamais podera repassar tal responsabilidade, sendo recomendavel o
reabastecimento sempre que o marcador indicar percentual de 50%.

9. DO CABINAMENTO DA VIATURA

o1 Para execucgdo de alguns procedimentos de MANUTENCAO DE 1° ESCALAO faz-se
necessario executar o levantamento da Cabine. Tal pratica é exclusiva do condutor, o qual devera antes
de executar o procedimento:

I. — Observar se ha obstaculos por cima da cabine, na parte frontal ou sobre o para-choque
dianteiro. Isso evita possiveis danos a viatura ou equipamentos;

Il. Certificar-se que todas as portas estao fechadas;

Ill. Certificar-se que ndo existem equipamentos soltos no interior da cabine, os quais deverao ser
acomodados ou afixados em seus suportes.

10.2 O levantamento da cabine somente podera ser realizado com a CHAVE GERAL e da
IGNICAO ligadas.

10.3 O levantamento é realizado por um dispositivo elétrico hidraulico, que se encontra no lado
inferior direito logo apds a cabine, o qual deve ser distendido por completo.

10.4. Para acionar o dispositivo de levantamento da cabine, o condutor devera selecionar a chave
na posicao ELEVAR e acionar o botdo ATIVAR.

10.5. Apés o procedimento de elevagdo da cabine, é obrigatério o uso da haste de seguranca
para travamento da cabine visando evitar acidentes.

10.6 Antes de baixar a cabine, deve-se atentar para primeiramente retirar a haste de seguranca.
Para baixar a cabine deve-se colocar a chave na posicao de BAIXAR e acionar o botédo de ATIVAR até que
a cabine retorne e trave na sua posi¢éo de transporte.

10.7. Em caso de necessidade, em virtude de possivel falha no dispositivo elétrico hidraulico, o
procedimento de levantamento da cabine pode ser realizado manualmente utilizando a cabo de for¢a que
se encontra atras do banco do condutor.

10. DA MANUTENCAO DE 1° ESCALAQ E CONSERVACAQ

101 E obrigacdo dos condutores das viaturas realizar a manutencdo de PRIMEIRO ESCALAO e
ainda efetuar as seguintes verificacfes diariamente ao assumir 0 servico:

. — Verificar o nivel do 6leo do motor;

Il. — Verificar o nivel do 6leo da transmisséo;

Il. — Verificar o nivel do liquido do arrefecimento (N&o se deve abrir o0 sistema);

IV. - Verificar o nivel do éleo da direcao hidraulica;

V. — Completar o nivel de agua do reservatorio do limpador do para-brisa;
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VI. - Verificar e completar se necessario o nivel do tanque de combustivel Diesel S-10 e do tanque
do aditivo ARLA 32;

VII. — Observar as condi¢des gerais das baterias e efetuar limpeza, caso necessario, dos bornes
(polos). NAO E PERMITIDO retirar os cabos dos bornes e desligar as baterias;

VIII. - Verificar as condi¢c6es das correias do motor;

IX. - Verificar as condi¢des do filtro de ar do motor;

X. — Verificar no painel de instrumento na cabine da viatura alerta luminoso indicando a presenca
de &gua no filtro de combustivel. Caso exista, obrigatoriamente, devera efetuar a drenagem da agua;

Xl. — Efetuar a drenagem de agua nos baldes de ar;

XIl. — Verificar o nivel de 6leo da caixa de transferéncia da bomba de incéndio;

Xlll. - Verificar o estado dos pneus e suas calibragens;

XIV. - Verificar o funcionamento dos sistemas de iluminacao, sinalizacao de transito e condicdes

de uso dos sinais sonoros;

XV. Inspecionar a lataria e estrutura externa, visando identificar qualquer alteracdo/avaria na
pintura ou danos ocorridos nos acessorios e agregados;

XVI. Inspecionar os compartimentos e cabine, visando identificar qualquer alteracdo ou possiveis
danos ocorridos nos equipamentos, assentos ou demais acessorios;

XVIIl. — Verificar a existéncia de cristalizacdo do aditivo ARLA 32 na admissao (bocal) do seu
reservatorio. Caso ocorra, o condutor devera providenciar a limpeza utilizando somente agua e sabao
neutro, atentando para que ndo ocorra a contaminagdo do reservatorio com os produtos utilizados para
limpeza,

XVIIIl.  Verificar a quantidade de horas trabalhadas no horimetro digital localizado no painel de
instrumento da cabine. Encaminhar a viatura ao CEMEYV para revisfes a cada 500 horas trabalhadas.

XIX. - Efetuar a limpeza e a conservacgado da viatura.

11.2 Caso seja necessario completar algum dos fluidos citados ou sendo verificada qualquer
necessidade de intervencdo especializada o condutor deve de imediato acionar o CEMEV.

11.3 O condutor devera atentar para que os manuais das viaturas, quando disponibilizados com a
viatura, estejam acondicionados em invélucro que evite ocontato com poeira e agua.

11.4. Nao é permitido utilizar os assentos da cabine portando qualquer equipamento cortante ou
perfurante, tal como faca, facdo e machadinha.

11.5 O interior da cabine deve ser preservado da incidéncia de jatos de agua e do uso de produtos
corrosivos ou demasiadamente oleosos. A conservacdo e limpeza devem ser realizadas por meio de
aspiracdo ou injecdo de ar e pano levemente Uumido. Para remo¢do de sujeiras mais densas utilizar
somente pano umido e sab&o neutro.

116. Em periodos regulares é recomendado que se faca o polimento e a conservacédo da pintura,
devendo sempre tais procedimentos ocorrer em local protegido da incidéncia do sol.
117. Os procedimentos de limpeza da viatura deverdo ser executados pela guarnigdo de servico,

sob supervisdo e auxilio do condutor, conforme cronograma especifico de cada unidade.

11. DISPOSICOES GERAIS

11 Somente os condutores capacitados pela SECAP/CEMEV poderdo conduzir e operar a
viatura especificada na presente norma.

12 Em caso de pane nao é permitido rebocar, arrastar ou guinchar a viatura por meio de lanca.
Sua movimentag¢do somente deve ser feita por meio de guincho plataforma.

113 N&o é permitida qualquer intervencdo visando sanar possiveis panes mecéanicas ou
elétricas. Testes ou reparos destas panes somente devem ser realizados por militares habilitados pelo
CEMEV.

12.4 O condutor deverd atentar as demais diretrizes previstas Portaria n° 19, de 15 de maio de
2013, que aprova a Norma de Padronizagdo da Frota de Veiculos Terrestres do CBMDF, publicada no
Anexo 6 do Boletim Geral n° 096, de 22 de maio de 2013.

12.5 O uso das viaturas em desacordo com o prescrito na presente norma acarretara sangoes
administrativas cabiveis.

12. RESUMO
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As viaturas tipo ABT PIERCE sao destinadas a comporem o socorro do CBMDF e realizarem o
servico de combate a incéndios urbanos de todos os portes, utilizando-se do sistema CAFS de producao
de espuma, dispde de torre de iluminagéo e tanques de agua e LGE, para o combate rapido e eficiente.

Brasilia — DF, 20 setembro 2019.
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NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO BOMBA TANQUE FLORESTAL (ABTF) CHASSIS
SCANIA, IMPLEMENTO JACINTO

Normatiza o emprego, operacdo, abastecimento, deslocamento, manutencdo de primeiro escalédo,
conducdo e demais aspectos operacionais relativos a Viaturas Auto Bomba Tanque Florestal (ABTF)
chassis Scania, implemento Jacinto

1. DAS VIATURAS

1.1. As viaturas objetos da presente norma sdo caracterizadas como Auto Bomba Tanque
Florestal (ABTF), marca Scania, modelo 360, para emprego em combate a incéndios florestais.
1.2. Dados Técnicos:

I. Altura= 3,280 m;

II. Comprimento = 7,370 m;

lll. Largura = 2,500 m;

IV. Peso = 15,900 ton;

V. Motor Scania de 6 cilindros e Poténcia 360 cv;

VI. Transmissao Allison de 6 velocidades automatico e 5 velocidades manual;

VIl. Tracao 4x4 integral;

VIII. Freio motor com acionamento através de um bot&o no piso ao lado esquerdo;

IX. Tanque de combustivel Diesel S10 de 200 litros;

X. Tanque para aditivo arla 32 de 50 litros;

Xl. Presséo dos pneus de trabalhos dos pneus de 120 psi;

Xll. Possibilidade de bloqueio de diferencial central, dianteiro e traseiro;

XlIll. Bomba de incéndio Godiva (vazdo em baixa pressdo de 1.800 litros/min e vazdo em alta
presséao de 400 litros/min);

XIV. Tanque de agua de 3.700 litros;

XV. Tanque adicional de protecéo de cabine de 300 litros;

XVI. Sistema RAP (regulador automatico de pressao);

XVII. 4 linhas de descarga de agua de baixa pressao;

XVIIIl. 2 linhas de descarga de agua de alta pressao;

XIX. 1 admisséo principal de agua;

XX. 2 admissdes laterais direta para o tanque;

XXI. 1 esguicho canhao (baixa presséao);

XXII.  Guincho para até 9 ton, na primeira camada.

1.3. A cabine da viatura tem capacidade para 06 (seis) militares (dois ocupantes na frente,
condutor e chefe da guarnicao, e quatro ocupantes na parte de tras), utilizando os devidos equipamentos de
protecédo individual (EPIs) e equipamentos de protecao respiratéria (EPRS).

2. DA DESTINACAQ, DESLOCAMENTOS E ESTABELECIMENTOS

21 As viaturas tipo ABTF sdo destinadas ao combate a incéndios florestais, seu uso em
ambiente urbano deve limitar-se apenas aos deslocamentos para o local da ocorréncia e regresso, uma
vez que a pavimentacdo asfaltica por sua composicdo, causa um desgaste excessivo dos pneus.
Recomenda-se atencdo redobrada ao conduzi-la com incidéncia de chuva, pois o asfalto molhado
compromete substancialmente a aderéncia podendo resultar na perda de controle da viatura.

22 N&o é permitido o uso da viatura como meio de tracdo de cargas, de outros veiculos ou de
qualquer material do género.
23 N&o é permitido o tr&fego da viatura com qualquer material solto na cabine ou pessoas em

pé. Todos os materiais existentes na viatura devem permanecer acomodados em compartimentos
apropriados, ndo sendo permitido transportar materiais ou equipamentos sem a devida fixacdo e/ou
amarracao.

24 N&o é permitido o uso de capacete com a viatura em movimento. O peso do capacete pode
causar lesGes no pescoco do militar em caso de acidente.
25 Nos deslocamentos de emergéncia é obrigatério o uso dos sinalizadores luminosos e

sonoros, o acionamento destes é exclusivo do condutor da viatura.
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26 O uso dos sinalizadores sonoros de emergéncia € permitido somente durante o
deslocamento de ida para o socorro, em instru¢ao ou em treinamentos,

27 Antes dos deslocamentos o condutor deve sempre verificar os indicativos constantes dos
painéis de instrumentos e sinais sonoros, 0s quais alertam quanto aprocedimentos inadequados.
Havendo qualquer alerta, o condutor devera sanar primeiramente o problema antes de prosseguir.

28 Os painéis e sinais sonoros sao:

I. Painel de instrumento da viatura;

Il. Painel de indicacdo dos cintos de seguranca;

lll. Tela de comando do computador de bordo (devem ser verificados os indicadores de porta
aberta, compartimento de materiais, parametros de funcionamento do motor e luzes de adverténcia no
interior da cabine).

29 O uso do BLOQUEIO DO DIFERENCIAL s6 devera ser feito em condic6es extremas, nas
guais a viatura € obrigada a transitar em terrenos de pouca aderéncia (atoleiros e pisos muito
escorregadios). Ao se deparar com estas condicdes, antes de realizar o deslocamento ou a travessia,
obrigatoriamente com a viatura PARADA, acionar a chave do BLOQUEIO DO DIFERENCIAL DESEJADO.
Apos o acionamento deslocar em baixa velocidade e em linha reta, evitando fazer conversfes e curvas
gquando o travamento for transversal (eixo dianteiro e traseiro). Ao término da travessia o condutor devera,
obrigatoriamente, PARAR e desligar a tecla TRAVA DO DIFERENCIAL. O uso deste recurso fora destas
condic¢des danificara a viatura e colocara em eventual risco a guarnigao.

210 O estabelecimento da viatura em qualquer evento deve ser sempre em local seguro, com a
devida sinalizacdo e isolamento, a fim de garantir a seguranga da guarnicdo e da viatura, bem como
assegurar que as operacdes a serem executadas sejam eficazes e eficientes.

211 O condutor é o militar responsavel pela seguranca da viatura e da guarnicdo durante o
deslocamento. No local do evento jamais podera abandona-la ou deixa-la por conta de terceiros.

212 O freio motor deve ser usado para desaceleracdo pois diminui radicalmente a rotacdo do
motor, principalmente em grandes descidas, ajuda a reduzir o risco de acidente, pois aumenta a eficiéncia
de frenagem. O néo uso do freio motor ocasiona o superaguecimento do sistema de freios quando o seu
uso é prolongado.

213 O deslocamento dessa viatura deve ser feito a velocidade de 60 km/h no méaximo, Caso o
condutor sinta inseguranga no deslocamento, devera reduzir a velocidade até uma condi¢cdo segura de
trafego.

214 O deslocamento em vias ndo pavimentadas deve ser feito com o para-choques elevado
visando o aumento do angulo de saida. O deslocamento em viaspavimentadas deve ser feito com o para-
choques abaixado e destravado, atendendo as normas de seguran¢ga do CONTRAN.

3. EQUIPAMENTOS DA VIATURA

3.1 As viaturas ABTF devem ser equipadas exclusivamente com equipamentos de combate a
incéndio florestal.
3.2 Nao é permitido o transporte de equipamentos pesados (acima de 10 kg) sem estarem

devidamente presos nos compartimentos devidos.

4. DA BOMBA DE INCENDIO

4.1 Toda e qualquer operacao com a bomba de incéndio GODIVA da viatura somente podera ser
realizada por condutores e operadores devidamente treinados e habilitados pelo Centro de Manutengéo de
Equipamentos e Viaturas (CEMEV).

4.2 Para o uso da Bomba de Incéndio, o freio de estacionamento deve estar acionado e a
transmissdo em posicao de neutro (N), conferir se as valvulas de abertura do esguicho canhdo estédo
fechadas (inclusive no joystick), abrir a vélvula de abertura do tanque bomba e bomba tanque
(recirculacdo), acionar o pedal de freio da viatura, acionar a tecla EXT no painel, acionar a tecla de
acionamento da tomada de forca (PTO).

4.3 E permitido, caso seja necessario, executar operacéo de combate a incéndio com a viatura em
deslocamento somente seguindo estritamente as instru¢des no curso de capacitagao.

4.4 O controle de pressdo das expedicGes de baixa pressdo sera realizado por meio do
regulador automético de pressédo (RAP) ou pela chave de girar com inscrigdo acelerador.

4.5 O controle de pressdo das expedicOes de alta pressao devera ser realizado por meio da
alavanca especifica, onde o operador devera atentar para nao ultrapassar a capacidade das mangueiras e
mangotes exclusivas para as saidas de alta pressao.
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4.6 Ao término da operacdo o condutor deverd diminuir a rotagcdo ou pressdao na bomba
desativando o ACELERADOR, abrir a valvula bomba tanque/recircule (se estiver fechada) e fechar a
expedicéo utilizada.

5. DO ABASTECIMENTO DO TANQUE DE AGUA

5.1 O tanque de agua da viatura pode ser abastecido:

a) por meio de hidrante ou outra viatura utilizando as admissdes laterais, atentando para que
caso a pressao seja superior a 3 BAR, a tampa superior do tanque devera estar aberta.

b) por meio da admissao de 4 polegadas para suc¢cao com mangotes.

52 O condutor devera atentar que quando é realizado o abastecimento do tanque de 3700 litros,
simultaneamente ocorrera o abastecimento do tanque de 300 litros para protecdo da cabine,

53 A operacdo de abastecimento deve sempre ser feita utilizando mangotes e/ou mangueiras
apropriadas.

5.4 O tanque de 300 litros para protecédo de cabine pode ser abastecido separadamente por
meio de uma admissao localizada no teto do tanque.

5.5 Para o abastecimento do tanque de &gua fora de operacao de combate a incéndio, o condutor

e guarnicdo poderdo abastecer a viatura sem acionar a bomba de incéndio, utilizando as entradas laterais
diretas.

5.6 Em caso de operacado de combate a incéndio utilizando agua do hidrante ou de outra viatura,
€ de responsabilidade do condutor assegurar que a vazao de saida de agua (expulsfes) ndo seja superior
a vazao de entrada (admissfes). A vazdo de saida pode ser diminuida diminuindo a rotagdo da bomba.
Essa medida evita que a bomba opere com cavitagdo.

6. DO CANHAO MONITOR

6.1 Ao término da operacdo o condutor deverd colocar o Canhdo Monitor em sua posi¢cdo de
transporte, voltado para baixo.

7. DO ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL E DE ARLA 32

71 O combustivel utilizado deve ser o DIESEL S-10. Nao deve ser utilizado, em nenhuma
circunstancia, outro tipo de combustivel.
72 A viatura é dotada de um conversor catalitico que reduz substancialmente os 6xidos das

emissdes do nitrogénio ocorridas durante a queima do combustivel. Para isso, utiliza-se 0 ARLA 32 (agente
redutor liquido automotivo) o qual deve ser colocado no reservatorio préprio, jamais devendo ser adicionado
no reservatério do DIESEL.

73 Aresponsabilidade de monitorar o abastecimento tanto do diesel quanto do ARLA é exclusiva
do condutor, este jamais podera repassar tal responsabilidade.

8. DO CABINAMENTO DA VIATURA

8.1 Para execucdo de alguns procedimentos de MANUTENCAO DE 1° ESCALAO faz- se
necessario executar o levantamento da Cabine. Tal pratica é exclusiva do condutor o qual devera antes de
executar o procedimento certificar-se que:

I.Ndo ha obstaculos por cima da cabine, na parte frontal ou sobre o para-choques dianteiro. Isso
evita possiveis danos a viatura ou equipamentos;

Il. Todas as portas estéo fechadas;

M. N&o existem equipamentos soltos no interior da cabine, os quais deverdo ser acomodados
ou afixados em seus suportes.

V. A grade frontal esta abaixada.

V. O botéo de cabinamento esta acionado.

VI. A conexdo de junta storz que leva 4gua para protecéo de cabine esta desconectada.

8.2 Para o cabinamento, a chave seletora de elevar/abaixar deve ser colocada na posicdo de
elevacado com o auxilio da barra de ferro que se encontra por baixo da tampa frontal da viatura.

8.3 O levantamento é realizado por um dispositivo elétrico hidraulico, que se encontra no lado
inferior esquerdo logo apés a cabine, o qual deve ser acionado através de botéo verde especifico.

8.4 Apo6s o procedimento de elevacdo da cabine, é obrigatério o uso da haste de seguranca

para travamento da cabine visando evitar acidentes.
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8.5 Antes de abaixar a cabine, deve-se atentar para primeiramente retirar a haste de seguranca.
Para abaixar a cabine deve-se colocar a chave seletora na posicdo de ABAIXAR e acionar o botédo de
ATIVAR até que a cabine retorne e trave na sua posi¢cao de rodagem.

8.6 Em caso de necessidade, em virtude de possivel falha no dispositivo elétrico hidraulico, o
procedimento de levantamento da cabine pode ser realizado manualmente utilizando o macaco hidraulico
com o auxilio da barra de ferro que se encontra por baixo da tampa frontal da viatura.

9. DA MANUTENCAO DE 1° ESCALAQO E CONSERVACAQ

9.1 E obrigacdo dos condutores das viaturas realizar a manutencdo de PRIMEIRO ESCALAO
diariamente ao assumir 0 servico:

I.  Verificar o nivel do 6leo do motor;

Il. Verificar o nivel do 6leo da transmissao;

lll. Verificar o nivel do liquido do arrefecimento (N&o se deve abrir o sistema);

IV. Verificar o nivel do 6leo da dire¢&o hidraulica;

V. Completar o nivel de agua do reservatorio do limpador do para-brisa;

VI. Verificar e completar se necessario o nivel do tanque de combustivel Diesel S-10 e do tanque
do aditivo ARLA 32;

VII. N Opservar as condi¢gBes gerais das baterias e efetuar limpeza, caso necessario, dos bornes
(podlos)._NAO E PERMITIDO retirar os cabos dos bornes e desligar as baterias; VIII. Verificar as condigbes
das correias do motor;

IX. Verificar as condic¢des do filtro de ar do motor;

X. Verificar no painel de instrumento na cabine da viatura alerta luminoso indicando a presenca de
agua no filtro de combustivel. Caso exista, obrigatoriamente, devera efetuar a drenagem da agua;

Xl. Efetuar a drenagem de agua nos baldes de ar;

Xll.  Verificar o nivel de 6leo da caixa de bloqueios;

Xlll.  Verificar o estado dos pneus e suas calibragens;

XIV. Verificar o funcionamento do sistema de iluminacéo e sinalizagao de transito e de socorro;

XV. Verificar a lubrificacdo do cardam;

XVI. Verificar o nivel de 6leo do sistema pneumatico;

XVII.  Inspecionar a lataria e estrutura externa, visando identificar qualquer alteragdo/avaria na
pintura ou danos ocorridos nos acessorios e agregados;
XVIII.  Inspecionar os compartimentos e cabine, visando identificar qualquer alteragdo ou possiveis

danos ocorridos nos equipamentos, assentos ou demais acessorios;

XIX. Verificar a existéncia de cristalizagdo do aditivo ARLA 32 no bocal de admissdo do seu
reservatério. Caso ocorra, o condutor devera providenciar a limpeza utilizando somente agua e sabdo
neutro, atentando para que ndo ocorra a contaminacdo do reservatorio com os produtos utilizados para
limpeza,

XX.  Verificar a quantidade de horas trabalhadas no computador de bordo localizado no painel de
instrumento da cabine e encaminhar a viatura ao CEMEV para revisdes no prazo estipulado.

XXI.  Efetuar a limpeza e a conservacao da viatura. Os procedimentos de limpeza da viatura deverdo
ser executados pela guarnicdo de servi¢o, sob supervisdo e auxilio do condutor, conforme cronograma
especifico de cada unidade.

XXII.  Verificar a presenca da valvula de borracha (guarda p6/ dreno) no compartimento do filtro de
ar.

NOTA: Na tampa do compartimento do filtro de ar primario, h4 uma véalvula de borracha (guarda pé /
dreno) responsavel pelo dreno do acumulo de impurezas no interior da caixa de ar. Quando o motor esta
em funcionamento a valvula age como um diafragma impedindo a entrada de contaminantes como areia,
&gua ou fuligem. E importante observar que a falta do guarda pé pode ocasionar uma série de problemas
ao veiculo, desde a aspiracdo de cinzas, brasas, fuligens em matas ja queimadas ou até a aspiracao de
agua em regides alagadas.

9.2 Caso seja necessario completar algum dos fluidos citados ou sendo verificada qualquer
necessidade de intervencao especializada o condutor deve de imediato acionar o CEMEV.

9.3 O condutor deverd atentar para que 0os manuais das viaturas estejam acondicionados em
invélucro que evite o contato com poeira e agua.

9.4 N&o é permitido utilizar os assentos da cabine portando qualquer equipamento cortante ou
perfurante, tal como faca, facdo e machadinha.
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9.5 O interior da cabine deve ser preservado da incidéncia de jatos de dgua e do uso de produtos
corrosivos ou demasiadamente oleosos. A conservacdo e limpeza devem ser realizadas por meio de
aspiracdo ou injecdo de ar e pano levemente Umido. Para remo¢do de sujeiras mais densas utilizar
somente pano umido e sabdo neutro.

9.6 Em periodos regulares é recomendado que se fagca o polimento e a conservacao da pintura,
devendo sempre tais procedimentos ocorrer em local protegido da incidéncia do sol. Durante o periodo em
que a viatura estiver parada na garagem do quartel, esta deve estar conectada ao carregador de bateria
auto ejetavel.

10. DISPOSIg;C)ES GERAIS

10.1 Somente os condutores capacitados pela SECAP/CEMEV poderdo conduzir e operar as
viaturas especificadas na presente norma.

10.2  Na&o é permitida qualquer intervencéo visando sanar possiveis panes mecanicas ou elétricas.
Testes ou reparos destas panes somente devem ser realizados por militares habilitados pelo CEMEV.

10.3 O condutor devera atentar as demais diretrizes previstas Portaria n° 19, de 15 de maio de
2013, que aprova a Norma de Padronizacdo da Frota de Veiculos Terrestres do CBMDF, publicada no
Anexo 6 do Boletim Geral n° 096, de 22 de maio de 2013.

10.4 O uso das viaturas em desacordo com 0 prescrito na presente normaacarretara em sancées
administrativas cabiveis.

11. RESUMO

As viaturas tipo ABTF JACINTO sé&o detinadas a comporem o socorro do CBMDF e realizarem o
servico de combate & incéncios florestais e urbanos, porém, com algumas ressalvas para 0 SOCOrro
urbano, por se tratar de uma viatura especifica para o servigo Off Road (fora de estrada).

Brasilia, em 20 de setembro 2019
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NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO ESCADA MECANICA (AEM) CHASSI SCANIA COM
ESCADA GIRATORIA DLA (K) 55 VARIO CS

Normatiza o emprego, operacdo, abastecimento, deslocamento, manutencdo de primeiro escaléo,
conducdo e demais aspectos operacionais relativos as viaturas Auto Escada Mecénica (AEM), Chassi
Scania com Escada Giratoria DLA (K) 55 Vario CS.

1. DAS VIATURAS

1.1. As viaturas objetos da presente norma sdo caracterizadas como Auto Escada Mecanica
(AEM), Chassi Scania com Escada Giratéria DLA (K) 55 Vario CS para emprego em salvamento em altura
e auxilio no combate a incéndio em estruturas verticais.

2. DADOS TECNICOS DO CHASSIS SCANIA.

2.1 Scania P 440 (440 cavalos);

2.2 Motor Scania 6 cilindros em linha;

2.3 Cambio Allison de 6 velocidades no drive e 5 no limitador de marcha;
2.4 Tragdo 6x4;

2.5 Freios auxiliares como freio motor e retarder de 5 estagios;

2.6 Piloto automatico;

2.7 Controle de altura da suspenséo;

2.8 Blogueio de diferencial central e dos 2 eixos traseiros;

2.9 Controle de tracao integral de OFF ROAD;

2.10  Controle de peso, transfere 0 peso entre eixos aumentando assim a tragdo no 1° eixo
traseiro;

2.11. Combustivel S-10 com tanque de 300 litros;

2.12 Reagente antipoluidor ARLA 32 de 75 litros;

2.11  Possui o sistema IVTM (gerenciador de pressao dos pneus);

2.12  Altura: 3.980 mts;

2.13 Comprimento: 11.940 mts;

2.14 Largura: 2.550 mts;

2.15  Peso: 25170 kgs.

DADOS TECNICOS DO ENGENHO.

3.1 Possui um gerador de energia de 380 de 220 volts com motor 4 tempos;

3.2 Possui esguincho canhao com controle no joestick na mesa principal de no cesto;

3.3 Possui valvula de alivio de 16 BAR na tubulagéo de agua para a protecao de pressdes
externas;

3.4 Possui drenos no corpo da escada entre os eixos para aliviar a pressdo quando for desfazer
a coluna d’agua;

3.5 Faz ponte (resgate de vitimas sobre a escada) o motor deve ser desligado;

3.6 Trabalha com ou sem o cesto CS (300 kg);

3.7 Possui sistema de combate a incéndio (torre d’agua);

3.8 Possui um sistema de grua (carga leve e pesada);

3.9 Possui o sistema de transposicdo do cesto para elevador para operagdes de resgate;

3.10  Possui sistema com elevador (180 kg);

3.11 Possui um sistema de recolhimento automatico a 90° lateral, 35° de &ngulo de 15 metros de
extensdo de escada;

3.12  Possui 4 sapatas para patolamento em “X” extensiveis em até 1,6 m (totalizando 5,20m de
largura, quando totalmente patolada);

3.13  Altura de salvamento nominal de 55 m a 75° e menos de 3° de angulacédo do terreno, acima
de 3° ela restringe a altura por medida de seguranca;

3.14  Angulo de trabalho de -10° a +75°.

4, RESTRIQOES DO ENGENHO .
41 Inclinacdo maxima do terreno para trabalho é de 8°;
42 Distancia da rede elétrica é de 5 metros;
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43 Quando houver uma pane elétrica ou hidraulica durante a operacdo, deve se iniciar o
recolhimento do equipamento imediatamente utilizando os procedimentos de recolhimento de emergéncia,;

44 Na pane hidraulica, o tempo de uso da bomba de emergéncia € de 5 minutos de trabalho
para 8 de descanso;
45 Na pane elétrica todos os sensores de emergéncia deixardo de atuar, entdo deve se ter o

maximo de cuidado na operacao;
46 Nao fazer o patolamento sobre bueiros, rede de agua, rede de fibra ética, esgoto de gés, sobre
garagem e terreno nao pavimentado;

47 A viatura ndo possui aterramento, por isso ndo deve operar quando houver incidéncias de
raio;

48 Ao operar a noite, deve se ligar as luzes do corpo da escada de principalmente os holofotes
no corpo do cesto que s6 acende com o gerador de energia;

49 Velocidade maxima do vento para trabalho sem o uso dos estais € de até 9 m/s.

410 Velocidade méxima do vento para o uso dos estais em altura maxima é de 9 a 11 m/s;

411 Recolher a escada parcialmente quando a velocidade do vento for de 11 a 28 m/s de acordo
com o gréfico do fabricante;

412 A altura méxima e distancia maxima da edificacdo € feita de acordo com o diagrama

fornecido pelo fabricante,onde mostra que cada vez que o operador quiser avancar mais sobre a
edificacao depois do limite maximo o operador devera retirar homens do cesto.

5. DA DESTINACAO, DESLOCAMENTOS E ESTABELECIMENTOS
51 As viaturas sdo destinadas a atividades de salvamento em altura e no auxilio ao combate a
incéndios em estruturas verticais;

NOTA: E proibida a utilizagio da AEM para a realizac&o de corte de arvores afim de n&o danificar os
sensores, estrutura e equipamentos da viatura.

52 O condutor antes de funcionar a viatura, devera conferir todos 0s equipamentos, acessorios
e compartimentos da viatura;
53 Antes de deslocar a viatura, o condutor devera observar no painel as informacbes e

indicagbes de funcionamento e controle da viatura, e desconectar eventuais cabos elétricos e mangueiras
gque estejam conectadas, salvo, aqueles que séo ejetados automaticamente ao ligar a viatura;

54 O condutor devera observar o posicionamento da alavanca do retarder, que devera esta no
estagio 0 (zero) afim de nao funcionar a viatura com o retarder ligado, evitando aquecimento no sistema;

5.5. Nos declives acentuados, na utilizacdo do retarder o condutor devera aciona-lo gradativamente
respeitando a sequéncia de acionamento e 0 mesmo sO podera ser acionado a rotacdo de 2000 RPM. Se
o retarder for acionado abaixo de 2000 RPM o sistema ir4 aquecer por falta de presséo do liquido do
arrefecimento que refrigera o sistema;

5.6 O condutor devera ter cuidado com o acionamento do freio motor em situa¢des de pista molhada
ou com pouca aderéncia;

55 A viatura ndo deve permanecer com o motor em funcionamento em ambiente fechado;

56 Antes de deslocar a viatura, desconectar eventuais cabos elétricos e mangueiras que
estejam conectadas, salvo, aqueles que séo ejetados automaticamente ao ligar a viatura;

57 E responsabilidade do condutor trafegar com uma velocidade segura ainda que a velocidade

estipulada por lei para a pista seja superior. Devem-se levar em consideragdo as condi¢des da pista, o
porte da viatura e o centro de gravidade elevado em compara¢do aos demais veiculos;

58 N&o é permitido o uso da viatura como meio de tracdo de cargas, de outros veiculos ou de
gualguer material do género;
59 N&o é permitido o trafego da viatura com qualquer material solto na cabine ou pessoas em

pé. Todos os materiais existentes na viatura devem permanecer acomodados em compartimentos
apropriados, ndo sendo permitido transportar materiais ou equipamentos sem a devida fixacdo e/ou
amarracao;

510 Deve-se evitar o trafego da viatura em estradas ndo pavimentadas uma vez que a poeira
acelera o desgaste dos componentes moveis. Nestes casos extremos, ap0s o uso do equipamento, a
escada devera ser lavada e conduzida ao CEMEYV para ser lubrificada;

5.11. Na&o é permitido o uso de capacete com a viatura em movimento. O peso do capacete pode
causar lesdes no pescoco do militar em caso de acidente;

5.12. Nos deslocamentos de emergéncia é obrigatério o uso dos sinalizadores luminosos e
sSonoros;
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513 O uso dos sinalizadores sonoros de emergéncia é permitido somente durante o
deslocamento de ida para o socorro, em instru¢cdo ou em treinamentos, ndo sendo permitido no regresso
do socorro;

5.14  Antes dos deslocamentos o condutor deve sempre verificar os indicativos constantes nos
painéis de instrumentos e sinais sonoros, 0s quais alertam quanto a procedimentos inadequados. Havendo
qgualquer alerta, o condutor devera sanar primeiramente o problema antes de prosseguir;

5.15 O estabelecimento da viatura em qualquer evento deve ser sempre em local seguro, com a
devida sinalizacdo e isolamento, a fim de garantir a seguranca da guarnicdo e da viatura, bem como
assegurar que as operagdes a serem executadas sejam eficazes e eficientes;

5.16 O condutor é o militar responsavel pela seguranca da viatura e da guarnicdo durante o
deslocamento. No local do evento jamais podera abandona-la ou deixa-la por conta de terceiros;

5.17 O condutor ndo devera deixar a viatura sem vigilancia com a escada fora do berco.

6. DO ACIONAMENTO DA TOMADA DE FORCA (PTO)

61 Para acionamento da tomada de forca da viatura (PTO) o veiculo deve estar
obrigatoriamente parado, com o motor ligado, com cambio em neutro, freio de estacionamento acionado;

62 O PTO devera ser acionado para iniciar quaisquer operacdes com o engenho devendo ser

desacionado antes da locomocéao da viatura.

7. DO PATOLAMENTO DA VIATURA

71 A viatura deve ser patolada antes da execucdo de qualquer movimento do engenho,
devendo permanecer patolada até que o engenho seja colocado em repouso no berco;

72 O patolamento podera ser feito somente quando, apds o acionamento do PTO, um alarme
sonoro soar 3 vezes consecutivas, indicando que a tomada de forga foi engrenada,;

73 Antes de fazer o patolamento o condutor devera observar todo o perimetro do local da

ocorréncia afim de identificar obstaculos impedindo o movimento das sapatas, procurando evitar colisdes
com os possiveis obstaculos;

74 O condutor quando operar 0 engenho, atentar para que haja uma distancia segura entre a
escada e quaisquer obstaculos que possam se chocar com a escada, iniciando os movimentos de forma
lenta, evitando trancos e situagdes imprevistas;

75 A viatura s6 podera ser patolada se o terreno tiver inclinacdo inferior a 8 graus e, no
méaximo, 70 cm de desnivel do solo entre as sapatas;
76 E responsabilidade do condutor garantir que as instalagdes elétricas adjacentes ao local do

patolamento da viatura estejam desligadas antes de estender a escada ou, caso o desligamento ndo seja
possivel, o condutor deve manter uma distancia de, no minimo, 5 metros entre a escada e a rede elétrica;

77 O operador deve procurar estender as sapatas o0 maximo possivel. Caso ndo possa fazé-lo
devido a particularidades do terreno, este devera atentar para as restricdes de operacao apresentadas nos
painéis de controle do engenho;

78 E proibido realizar o patolamento da viatura sobre bueiros, garagens subterraneas, galerias,
superficies ndo planas que ndo possam apoiar a superficies das placas de madeira integralmente ou em
lugares fofos que o terreno pode ceder como superficies ndo pavimentadas;

79 Deveréo ser utilizadas as placas de madeira entre as sapatas e o solo para distribuir melhor
a carga;

710 Durante o patolamento, o operador devera observar o movimento das sapatas e o solo,
garantindo que nao ha obstaculos e que o terreno nao esta cedendo com o apoio das sapatas;

71 O patolamento deve ser desfeito antes de movimentar ou manobrar a viatura.

8. DA ESCADA MECANICA

81 A viatura é equipada com uma escada de salvamento extensivel até 53,2 metros de
comprimento;

82 Para o uso da escada de salvamento, a viatura devera estar patolada e nivelada;

83 O condutor, quando operar o engenho, devera atentar para que haja uma distancia segura

entre a escada e quaisquer obstaculos que possam se chocar, iniciando os movimentos sempre de forma
lenta, evitando trancos e situagdes imprevistas;

84 E obrigacéo do condutor ficar atento as informagdes passadas pelo visor e sinais sonoros
sobre os limites maximos de alcance e peso sobre a escada, devendo tomar as providéncias necessarias
para que a escada e o elevador auxiliar ndo trabalhem fora das condi¢cbes de segurancga, peso e
arvoramento estabelecidas pelo fabricante;

85 A escada devera ser estaiada sempre que a velocidade do vento for superior a 9 m/s e a
partir de 11 m/s deve-se recolher parcialmente;
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86 O movimento do engenho deve ser suave visando evitar movimentos bruscos com a cesta
operacional e cargas dinamicas desnhecessérias;

87 Antes de operar o cesto, fechar todas as travas de seguranca;

88 N&o deve haver movimentacdo do engenho com objetos soltos no interior do cesto;

89 E vedada a movimentac&o da escada com qualquer carga humana fora do cesto operacional
bem como a pratica de técnicas de descida com corda a partir do cesto;

810 A realizacdo da operacdo de ponte com a escada ou cesto deve ser feita somente ap6s uma
minuciosa verificacao da resisténcia do lugar de apoio;

811 N&ao fixar a escada ou ao cesto guinchos e escadas adicionais. Ndo movimentar a escada
com cordas, mangueiras ou outros materiais pendurados no engenho;

812 Nas operacbes de Socorro, havendo mais de uma AEM no local do evento, uma delas

poderd ser utilizada para a descida de vitimas com a técnica do 8 (oito) invertido. Nesta técnica a AEM
deverd esta posicionada em situacdo de ponte sem o cesto de salvamento e a amarracdo devera ser feito
no ponto de icamento que correspondente a carga de 4000 KGs. A amarracédo do 8 (oito) no ponto de
icamento, serd de responsabilidade do militar treinado e capacitado pelo CETOP.

9. DA GRUA

91 Para CARGAS LEVES:

[1 Com cesto vazio: 300 Kg

1 Com uma pessoa no cesto: 200 Kg
[1 Com duas pessoas no cesto: 100 Kg
[1 Sem o cesto: 500 Kg

92 Para CARGAS PESADAS:
De até 4.000 Kg observar o grafico ao lado da mesa giratéria;

93 Sempre que for trabalhar com icamento de carga pesada, deixe o0 cesto na posicdo de
deslocamento, patole a viatura e acione o botdo “GRUA”.

10. DO ELEVADOR DE RESGATE:

101 A viatura possui um elevador que se move pela escada, podendo ser operado apenas com
inclinagdo superior a 45° e com a escada estendida em, no minimo, 25 metros;

102 O acionamento do elevador deve ser selecionado nos painéis de controle da mesa ou cesto
e remoto;

103 E responsabilidade do condutor assegurar-se de que a capacidade de peso do elevador n&o
seja ultrapassada conforme recomendacéo do fabricante 180Kg;

104 O condutor devera observar a amarracao dos ocupantes localizados no elevador.

11. DO CESTO DE SALVAMENTO

111 Procedimento para desarticular o “cesto”

- Mudar a velocidade de movimentacédo da escada para “tartaruga”;

- Deixar o cesto préximo ao solo (aproximadamente 10 cm) em superficie mais plana possivel, para
facilitar o desencaixe e posteriormente o encaixe das travas do cesto;Soltar as conexdes Elétrica,
Eletrbnica e de agua;

- Puxar as travas na ponta da escada em direcéo ao cesto;

- Solicitar ao operador da mesa giratéria que abaixe lentamente o cesto até que ele desconecte
totalmente o cesto da escada;

- Recolher a escada, deixando o cesto no solo.

12. DO SUPORTE DA MACA

121 Inserir o suporte de maca tipo cesto no olhal especifico do Cesto Operacional observando o
seu travamento, colocar a maca tipo cesto sob o suporte fixando-a em 6 (seis) pontos: préximo a cabeca,
no centro da maca com uso de um mosquetdo de aco no cabo de aco fixo e préximo aos pés na trava de
pressdo. O cesto operacional deve sair do solo ja com a maca tipo cesto fixa, aguardando a vitima que
deverd estar contida em uma prancha de madeira, a qual sera colocada dentro da maca tipo cesto.
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NOTA: A AEM ndo possui maca tipo cesto. O militar deverd observar o peso correspondente e 0s
pontos de fixagcdo da maca que ira utilizar no suporte. No salvamento operacional dever4 sempre esta com
0 condutor outro militar para ajudar na descida e estabilizacdo da vitima.

13. DO ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

131 O combustivel utilizado deve ser o DIESEL S-10. Ndo deve ser utilizado, em nenhuma
circunstancia, outro tipo de combustivel,

132 A viatura é dotada de um conversor catalitico que reduz substancialmente os 6xidos das

emissBes do nitrogénio ocorridas durante a queima do combustivel. Para isso, utiliza-se o ARLA 32
(agente redutor liquido automotivo) o qual jamais deve ser adicionado no reservatério do DIESEL,;

133 E responsabilidade exclusiva do condutor, monitorar o abastecimento tanto do diesel quanto
do ARLA, o qual jamais poderd repassar tal responsabilidade aoutros.

14. DO CABINAMENTO DA VIATURA

141 Para execucdo de alguns procedimentos de MANUTENCAO DE 1° ESCALAO faz-se
necessario executar o levantamento da cabine. Tal préatica é exclusiva do condutor, o qual devera adotar
0s seguintes procedimentos antes de realizar a elevacéo ou recolhimento da cabine:

|.Certificar-se de que ndo ha obstaculos por cima da cabine, na parte frontal ou sobre o para-choque
dianteiro;

Il. Freio de estacionamento acionado;Cambio em neutro;

. Acionar Tomada de Forca (PTO);

V. Visualizacao perimetral de toda a &rea de patolamento e acondicionar todos os materiais
soltos na cabine;

V. Feche as portas;

VI. Calcgar a viatura;

VII. Patolar o carro com as bases de madeira nas sapatas;

VIII. Eleve a escada a 20°;

IX. Abra o capb e deixe-o0 aberto, pegue a Cabo de forga; XI.Gire a valvula de liberagéo do 6leo
do macaco hidraulico;

XIl. Chave tipo L na posi¢do e com o cabo de for¢a faca 0 movimento necessario;

XIII. Observe se as travas da cabine soltaram;

XIV. Eleve até o final.

15. DA MANUTENCAO DE 1° ESCALAO E CONSERVACAO

151 E obrigacdo dos condutores das viaturas realizar a manutencdo de PRIMEIRO ESCALAO e
ainda efetuar as seguintes verificagcbes DIARIAMENTE ao assumir o servico:

|.Verificar o nivel do 6leo do motor;

. Verificar o nivel do 6leo da transmissao (cabinada)

Il. Verificar o nivel do liquido do arrefecimento (ndo se deve abrir 0 sistema);

VI. Verificar o nivel do 6leo da dire¢&o hidraulica;

V. Completar o nivel de agua do reservatorio do limpador do para-brisa;

VI. Verificar as condi¢des das correias do motor (cabinada);

VII. Verificar as condi¢des do filtro de ar do motor;

VIII. Efetuar a drenagem de agua nos balbes de ar;

IX. Verificar o estado dos pneus e suas calibragens;

X. Verificar e completar se necessario o nivel do tanque de combustivel Diesel S-10 e do
tanque do aditivo ARLA 32;

XI. Observar as condicdes gerais das baterias e efetuar limpeza, caso necessério, dos bornes

(polos), verificar o nivel da solucéo das baterias. NAO E PERMITIDO retirar os cabos dos bornes e desligar
as baterias (cabinada);

XIl. Verificar no painel de instrumento na cabine da viatura alerta luminoso indicando a presenca
de agua no filtro de combustivel. Caso exista, obrigatoriamente, devera efetuar a drenagem da agua,;

XII. Verificar o funcionamento do sistema de iluminagéo e sinalizacdo de transito e de socorro;

XIV. Inspecionar a lataria e estrutura externa, visando identificar qualquer alteracdo/avaria na
pintura ou danos ocorridos nos acessorios e agregados;

XV. Inspecionar os compartimentos e cabine, visando identificar qualquer alteracdo ou possiveis

danos ocorridos nos equipamentos, assentos ou demais acessorios;
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XVI. Verificar a existéncia de cristalizacdo do aditivo ARLA 32 na boca de admissdo do seu
reservatorio. Caso ocorra, o condutor devera providenciar a limpeza utilizando somente 4gua e sab&o
neutro, atentando para que ndo ocorra a contaminagdo do reservatorio com os produtos utilizados para
limpeza;

XVII.  Verificar o estado de conservacao dos cabos de aco e dispositivos méveis do engenho,
providenciando sua limpeza e lubrificacdo no CEMEV em caso de excesso de particulas sélidas que
possam aumentar excessivamente o atrito entre essas partes.

XVIII.  Efetuar a limpeza e a conservacao da viatura.

NOTA: Os procedimentos de limpeza da viatura deverdo ser executados pelos militares de servico,
sob supervisdo e auxilio do condutor, conforme cronograma especifico de cada unidade.

152 A viaturas, independentemente da necessidade de troca de fluidos e outros itens, devera ser
enviada ao CEMEV mensalmente, com agendamento prévio para inspecao detalhada e planejamento das
revisoes;

153 Caso seja necessario completar algum dos fluidos citados ou sendo verificada qualquer
necessidade de intervencdo especializada, o condutor deve de imediato acionar o CEMEYV;,

154 O condutor devera atentar para que 0s manuais das viaturas estejam acondicionados em
invélucro que evite o contato com poeira e agua;

155 N&o é permitido utilizar os assentos da cabine portando qualquer equipamento cortante ou
perfurante, tal como faca, facdo e machadinha;

156 O interior da cabine deve ser preservado da incidéncia de jatos de agua e do uso de

produtos corrosivos ou demasiadamente oleosos. A conservacao e limpeza devem ser realizadas por meio
de aspiracdo ou injecdo de ar e pano levemente Umido. Para remocdo de sujeiras mais densas utilizar
somente pano Umido e sab&o neutro;

157 Em periodos regulares é recomendado que se faca o polimento e a conservagéo da pintura,
devendo sempre tais procedimentos ocorrer em local protegido da incidéncia do sol;
158 Todas as visitas ao CEMEV devem ser agendadas pelo sistema SISCOV de modo a evitar o

deslocamento desnecessario de viaturas de grande porte.

16. DA MANUTENCAO ESPECIFICA

|.Conferir as condi¢des de cabos de aco do engenho;
. Conferir as condi¢des dos cilindros hidraulicos;
1. Conferir as condi¢des de polias e roldanas;

V. Conferir as condigbes de mangueiras e conexdes;

V. Conferir o nivel do 6leo hidraulico do engenho;

VI. Conferir o nivel do 6leo de reservatdrio do cesto;

VII. Conferir se os cilindros de Ar Respiravel estdo carregados (300 BAR) e as condi¢des dos
cintos de fixagdo do equipamento;

VIII. Realizar a Manutencéo de 1° Escaldo do gerador e funciona-lo por 10 minutos;

IX. VIII. Conferir e colocar de 4 a 6 gotas de 6leo no compressor da sirene fa do a cada 15 dias.

17. FERRAMENTAS E ACESSORIOS

- Ferramentas de apoio (Suporte para chave de roda, Mangueira de ar, Chave de roda, Triangulo,
Chave tipo “L”);

- Cabo de energia do gerador;

- Extensé@o do escapamento do gerador;

- Pinos de reboque dianteiro e traseiro;

- Calgo do macaco;

- Grampo manilha;

- Suporte do reboque;

- Estais;

- Cilibrim;

- Macaco hidréaulico;
- ambdao para guinchamento do carro;

- aixa de fusiveis, lampadas e chaves combinadas;
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- abo de energia (Ficha auto eject).

18. DISPOSICOES GERAIS

181 A operacdo das viaturas € de competéncia restrita aos militares da QBMG-2 treinados e
capacitados pelo CEMEV, tendo o condutor principal e um auxiliar da QBMG-2 para que ambos
trabalharem em sintonia nas operacdes destinadas a viatura, e podem também ser utilizadas nas
operacdes por militares treinados e capacitados da QBMG-3 em situa¢cées de manutencao e treinamento.

182 O uso da escada em operacdo de socorro requer sempre a presenca de um auxiliar da
QBMG-2 capacitado pelo CEMEV;
183 O auxiliar devera atuar sempre conforme orientacdo do operador principal da viatura, para

que nédo haja complica¢cbes nas operagbes de Socorro e ambos trabalhem respeitando os procedimentos
ensinados e repassados pela SECAP;

184 O condutor principal e o auxiliar deverdo sempre esta com 0s materiais de protecdo
individual EPl,s;

|.Capacete F1;
. Capa de aproximacao;

1. Luvas;

V. Cabo da vida;

V. Mola e oito;

VI. Anemdmetro;

VII. Cilindro de oxigénio.

185 N&o é permitida qualquer intervencdo visando sanar possiveis panes mecanicas ou

elétricas. Testes ou reparos destas panes somente devem ser realizados por militares habilitados pelo
CEMEV;

186 O condutor devera atentar as demais diretrizes previstas Portaria n°® 19, de 15 de maio de
2013, que aprova a Norma de Padronizagéo da Frota de Veiculos Terrestres do CBMDF, publicada no
Anexo 6 do Boletim Geral n° 096, de 22 de maio de 2013;

187 O uso das viaturas em desacordo com o prescrito na presente norma acarretard em sangoes
administrativas cabiveis.

19. RESUMO

Viatura AEM Magirus Auto Escada Mecéanica 55 CS. Viatura destinada ao salvamento aéreo e
combate a incéndio tendo como equipamentos um cesto de salvamento e elevador acoplados a escada e
tubulagbes de agua de 2 V2 para torre d’agua e com canh&o monitor. Ultima publicagéo (Boletim Geral n°
081, de 30 de abril de 2015).

Brasilia — DF, 20 de setembro de 2019.
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NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO ONIBUS LEITO E EXECUTIVO (AO)

A presente norma tem por objetivo orientar o emprego das viaturas Auto Onibus (AO) nos aspectos de
aplicacdo, operacdo, embarque e desembarque, abastecimento, deslocamentos, manutencao de primeiro
escaldo, conducédo e demais aspectos de emprego.

1. DAS VIATURAS

1.1. As viaturas de que trata esta Norma sdo destinadas a viagens interestaduais, de acordo com as
necessidades do CBMDF, sendo elas:

o AG 33 MB/IRIZAR CENTURY (Onibus executivo de 50 lugares);

o AG 34 MB/IRIZAR CENTURY (Onibus Leito de 27 Lugares);

o A® 35 MB/IRIZAR CENTURY (Onibus Leito de 27 Lugares).

1.2. As viaturas possuem as seguintes caracteristicas:
. — Altura: 3.90 mts;

. — Comprimento: 14.0 mts;

1. — Largura: 2.80 mts;

V. — Peso: 30.500 ton;

V. — Motor O-500 de 6 cilindros e CV;

VI. — Transmissdo ZF de 6 velocidades;

VII. — Tracdo 6X2;

VIII. — Freio motor de 2 estagios;

IX. — Possui 2 (dois) Tanque de combustivel para diesel S10 de 500 litros com autonomia de 2200
km;

X. — Peso Bruto Total de 24.000 Kg

2. DA CARROCERIA

2.1. Carroceria IRIZAR tendo como caracteristicas:

- Ar condicionado na cabine do condutor e saldo dos passageiros;
- Sistema de som AM/FM e video DVD com 3 telas de TV;

- Banheiro WC com sistema de agua servida;

- Compartimento superior para bagagens;

- Compartimento inferior para bagagens do condutor e passageiro.

3. DO CEMEV
3.1. Enquanto ndo utilizadas, as viaturas devem permanecer aos cuidados do Centro de Manutencéo de
Equipamentos e Viaturas CEMEV, abrigadas do sol e da chuva.

3.2. Cabe ao CEMEV, por meio da Secdo de Capacitacdo e Especializacdo de Condutores e
Operadores de Viaturas SECAP, fiscalizar o fiel cumprimento da presente Norma e ainda:

| Providenciar para que as viaturas estejam sempre limpas e em condi¢fes de emprego;

Il Efetivar um cadastro reserva de militares composto de no minimo 18 (dezoito) militares da QBMG 2 e
12 (doze) militares da QBMG 3 aptos a comporem as equipes de viagem, devendo este cadastro ser
publicado em Boletim Geral do CBMDF;

Compor as equipes de viagem utilizando somente o efetivo pertencente a QBMG 2 e
QBMG 3 constante no cadastro reserva;

Manter atualizados os dados dos componentes do cadastro reserva,;

Promover cursos, treinamentos, capacitacfes e atualizacbes dos conhecimentos aos
militares que fardo parte do cadastro reserva;

Propor substituigdes, inclusdes e exclusdes de militares no cadastro reserva e nas equipes
de viagens observando a necessidade institucional e o disposto na presente norma;

Efetivar a escalacdo das equipes de viagem de acordo com a necessidade do servico e 0
disposto nessa norma;

Providenciar para que as equipes de viagem sejam compostas com no minimo 02 (dois)
militares da QBMG 2 e 02 (dois) militares da QBMG 3 lotado no CEMEV;

Controlar e planejar o agendamento para utilizagdo das viaturas, suas manutencdes e
revisdes regulares;
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Manter obrigatoriamente o prazo minimo de 48 (quarenta e oito) horas do término de uma
viagem para o inicio de outra, objetivando a devida vistoria, limpeza e a manutencéo veicular;

Realizar a rotatividade nas equipes de forma que haja o emprego de todos os
componentes;

Informar imediatamente o Comandante do CEMEV nos casos em que haja impossibilidade
do emprego imediato das viaturas seja por motivos de revisdo, manutengdo ou qualquer outro fato
impeditivo.

Funcionar regularmente as viaturas e assessoOrios submetendo-as a um percurso
previamente estabelecido, aprovado e publicado em Boletim Geral da Corporacdo pelo Diretor de
Materiais e Servicos (DIMAT) com o objetivo de manter o bom funcionamento de todo o conjunto e
proporcionar a deteccdo de possiveis falhas e suas correcées.

4. DOS MILITARES HABILITADOS A CONDUCAO E MANUTENCAO DAS VIATURAS

4.1 Os militares que executardo a conducdo e manutencdo das viaturas sdo aqueles previamente
capacitados, por meio da SECAP/CEMEV, a conduzir, operar as viaturas e realizar manutencdes, 0s quais
fardo parte do cadastro reserva, tendo como obrigagdes:

I Manter os dados cadastrais atualizados junto a SECAP/CEMEV;

Il Participar dos cursos, treinamentos e capacitacdes promovidas pela SECAP relativas as viaturas
de que trata essa norma;

1l Informar & SECAP, com antecedéncia minima de 30 (trinta) dias, qualquer afastamento que o
impossibilite de ser designado para viagens;

v Prestar auxilio junto ao CEMEV, quando solicitado, nas operagfes de manutencdo e
conservagao das viaturas.

Paragrafo Unico: O ndo cumprimento dos itens constantes deste paragrafo implicara na excluséo ou
substituicdo do militar no Cadastro Reserva.

5. DAS EQUIPES DE VIAGEM

5.1 As equipes de viagem sdo destinadas a conducdo, operagdo e manutencdo das viaturas de que
trata esta norma, quando em situagdo de viagem, devendo ser composta cada uma por 04 (quatro)
militares, constantes do cadastro reserva, habilitados e capacitados a conduzir e realizar reparos nessas
viaturas, sendo 02 (dois) da QBMG 2 mais 01 (um) Mecéanico e 01 (um) eletricista da QBMG 3.

Paragrafo Unico O Chefe da Equipe de Viagem sera sempre o militar de maior grau hierarquico e mais
antigo.

5.2 Durante os deslocamentos os militares da QBMG 2 pertencentes a equipe de viagem devem adotar
o regime de revezamento, ndo podendo ultrapassar o limite de 05 (cinco) horas em conducdo.

5.3 Quando designados para qualquer deslocamento com duragcdo minima de 05 (cinco) horas, 0s
componentes da equipe de viagem pertencentes a QBMG 2 devem promover um descanso noturno de no
minimo 08 (oito) horas na noite que anteceder taldeslocamento.

5.4 Antes de qualquer utilizacdo da viatura, inclusive durante as viagens, a equipe de viagem deve
conferir o estado de conservacgao e limpeza, parte mecanica, sistema elétrico, carroceria e abastecimento,
providenciando as devidas ac¢fes visando a obtencdo da corre¢cdo dos eventuais problemas verificados
fazendo constar no Livro de Registro da Viatura.

5.5 Durante as operac¢des de manobra, marcha-a-ré, estacionamento e demais atividades do género,
outro membro da equipe devera, sempre desembarcado, prestar auxilio ao condutor.

5.6 Nos deslocamentos, as equipes de viagem ocupardo, de preferéncia, as cadeiras de n° 01, 02 e 03.

6. DAS SOLICITACOES DAS VIATURAS PARA VIAGENS

6.1 As solicitacdes para uso das viaturas devem ser feitas com prazo minimo de 30 (trinta) dias da
realizacdo da viagem, por meio de memorando destinado ao Diretor de Materiais e Servigos (DIMAT), do
gual devera constar:

| Motivo da viagem; Il Destino;
Il Datas de Saida e de Regresso; IVitinerario a ser percorrido; IV Quantidade de membros da
delegacéo (passageiros);
Nome do Chefe da Delegagéo (responsavel pela conduta dos membros dessa);
Anexar ao Memorando uma relacdo dos participantes da viagem, contendo nome completo, RG,
CPF, data de nascimento, matricula, endereco e telefone de contato.
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7. DA MANUTENCAO DE 1° ESCALAO E CONSERVACAO
7.1.E obrigacdo dos condutores das viaturas realizarem a manutencdo de PRIMEIRO ESCALAO e
ainda efetuar as seguintes verificacfes diariamente ao assumir 0 servico:

l. — Verificar o nivel do 6leo do motor;
1. — Verificar o nivel do 6leo da transmissao;
Il. — Verificar o nivel do liquido do arrefecimento (Ndo se deve abrir o sistema quando estiver

quente);

V. — Verificar o nivel do 6leo da direcao hidraulica;

V. — Completar o nivel de &gua do reservatorio do limpador do para-brisa;

VI. — Verificar e completar o tanque de combustivel Diesel S-10;

VII. — Observar as condicdes gerais das baterias e efetuar limpeza, caso necessério, dos bornes
(polos). NAO E PERMITIDO retirar os cabos dos bornes e desligar as baterias;

VIII. — Verificar as condicdes das correias do motor;

IX. — Verificar as condicdes do filtro de ar do motor;

X. — Verificar no painel de instrumento na cabine da viatura alerta luminoso indicando a presenca
de agua no filtro de combustivel. Caso exista, obrigatoriamente, devera efetuar a drenagem da agua;

XI. — Efetuar a drenagem de agua nos baldes de ar;

XII. — Verificar o estado dos pneus e suas calibragens;

XIII. — Verificar o funcionamento dos sistemas de iluminacgao;

XIV. Inspecionar a lataria e estrutura externa, visando identificar qualquer alteracdo/avaria na
pintura ou danos ocorridos nos acessorios e agregados;

XV. Inspecionar os compartimentos e cabine, visando identificar qualquer alteragdo ou possiveis
danos ocorridos nos equipamentos, assentos ou demais acessorios;

XVI. — Efetuar a limpeza e a conservagéo da viatura.

7.2 Caso seja necessario completar algum dos fluidos citados ou sendo verificada qualquer
necessidade de intervengdo especializada o condutor deve de imediato acionar o CEMEV.

7.3 0 condutor devera atentar para que 0s manuais das viaturas, quando disponibilizados com a viatura,
estejam acondicionados em involucro que evite o contato com poeira e agua.

7.4. Nao é permitido utilizar os assentos da cabine portando qualquer equipamento cortante ou
perfurante, tal como faca, facdo e machadinha.

7.5 O interior da cabine deve ser preservado da incidéncia de jatos de agua e do uso de produtos
corrosivos ou demasiadamente oleosos. A conservacdo e limpeza devem ser realizadas por meio de
aspiracdo ou injecdo de ar e pano levemente umido. Para remocdo de sujeiras mais densas utilizarem
somente pano Umido e sabao neutro.

7.6. Em periodos regulares é recomendado que se faca o polimento e a conservacdo da pintura,
devendo sempre tais procedimentos ocorrer em local protegido da incidéncia do sol.

8. MANUTENCAO ESPECIFICA
8.1 O condutor devera fazer a Manutengdo Especifica logo ap0s ter realizado a Manutengdo de 12
Escalao;

- Realizar o abastecimento do reservatério de agua servida;

- Conferir todas as gavetas dos compartimentos de bagagens;

- Conferir todos os equipamentos, itens de seguranca, poltronas, e demais objetos que compdem as
viaturas nos momentos de saida e regresso das viagens.

NOTA : Ao regresso da viagem os militares da tripulagdo gozardo de 24 horas para descanso e em
seguida deverdo providenciar a limpeza da viatura, descarregando e retirando os dejetos e lixos
produzidos na viagem, deixando a viatura em condi¢des para proxima viagem.

9. DAS DISPOSICOES GERAIS

9.1 Os pedidos para utilizacdo das viaturas devem seguir os tramites regulares do CBMDF-.

9.2 Somente deve haver a liberagcdo das viaturas ap0s ter sido autorizada a viagem pelo Comandante-
Geral da Corporagéo.
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9.3 O militar suprido deve ser preferencialmente lotado na OBM responsavel pelo pedido da viagem.

9.4 As viaturas quando em missdo devem pernoitar em local condizente, de preferéncia com vigilancia
noturna e proximo ao local de pernoite da delegacao.

9.5 O Chefe da delegacdo de Viagem deve comparecer ao CEMEV com 02 (duas) horas de
antecedéncia do embarque para conferir o estado de conservacao das viaturas, devendo assinar um termo
onde se responsabiliza pelos materiais constantes da carga da viatura.

9.6 Os casos omissos serdo deliberados, em primeira instancia pelo Diretor de Materias e Servicos
(DIMAT) e em ultima instancia pelo Comandante-Geral.

9.7 Essa norma entra em vigor na data de sua publicacdo, revogando-se as disposi¢cdes e normas
anteriores.

10. RESUMO

As viaturas AO,s 33,34 e 35 sao detinas a realizarem o transporte dos militares em viagens
interestaduais conforme a necessidade da Corporagéo. Ultima publicacdo BG n° 190 de 2 de outubro de
2012.

Brasilia 20 de setembro de 2019
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NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO SALVAMENTO E EXTINCAO (ASE) CHASSI SCANIA
COM IMPLEMENTOS ITURRI

Normatiza o emprego, operacdo, abastecimento, deslocamento, manutencdo de primeiro escalédo,
conducao e demais aspectos operacionais relativos as viaturas Auto Salvamento e Extincdo (ASE), Chassi
Scania com Implementos lturri.

1. DAS VIATURAS

11 As viaturas objetos da presente norma sdo caracterizadas como Auto Salvamento e Extingdo
(ASE), Chassi Scania com implementos Iturri para emprego em operac¢des de salvamento e no combate a
incéndio urbano.

12. Dados técnicos:

|. Comprimento: 7,5 metros;
Il.Largura: 2,52 metros;
Il. Altura: 3,27 metros;

V. Peso: 15.200 quilos;

V. Capacidade do tanque de agua: 3.000 litros;

VI. Capacidade do tanque de LGE: 100 litros;

VII. Capacidade do tanque de combustivel (diesel S10): 200 litros;

VIII. Capacidade do tanque de ARLA: 50 litros;

IX. Torre de lluminacao: 4 holofotes de 1500 liumens cada (LED);

X. Calibragem dos pneus traseiros e dianteiros: 125 libras;

XI. Pressdo maxima para uso da bomba, em baixa presséo: 15 BAR;

XII. Pressédo minima na bomba para uso do CAFS (compressed air foam system — sistema de
espuma a ar comprimido: 8 BAR,;

XII. Duas expedicdes de agua (traseiras) de 2 /4’ de baixa presséo;

XIV. Uma expedicdo de agua de alta pressao de 1’ (mangotinho);

XV. Duas expedicdes de espuma de 275" (laterais);

XVI. Duas admissdes de agua de 4’;

XVIIl.  Duas admissdes laterais de agua de 2%’;

XVIII.  Transmissdo automatizada de 6 velocidades + marcha a ré no modo Drive, e 5 velocidades

+ marcha a ré no modo Limitador de Marchas;
XIX. Carretel (mangotinho) de 30 metros.

2. DA DESTINACAO. DESLOCAMENTO E ESTABELECIMENTO

2.1 As viaturas sao destinadas a atividades de salvamento e combate a incéndios urbanos.
2.2 A viatura ndo deve permanecer com o motor em funcionamento em ambiente fechado.

2.3 Antes de deslocar a viatura, desconectar eventuais cabos elétricos e mangueiras que estejam
conectadas, salvo, aqueles que sao ejetados automaticamente ao ligar a viatura.

2.4 E responsabilidade do condutor trafegar com uma velocidade segura ainda que a velocidade
estipulada por lei para a pista seja superior. Deve-se levar em consideracéo as condi¢des da pista, o porte
da viatura e o centro de gravidade elevado em comparacao aos demais veiculos.

2.5 Nao é permitido o trafego da viatura com qualquer material solto na cabine ou pessoas de pé.
Todos o0s materiais existentes na viatura devem permanecer acomodados em compartimentos
apropriados, ndo sendo permitido transportar materiais ou equipamentos sem a devida fixacdo e/ou
amarracao.

2.6 Nao é permitido o uso de capacete com a viatura em movimento. O peso do capacete pode
causar lesGes no pescoco do militar em caso de acidente.

2.7 Nos deslocamentos de urgéncia é obrigatério o uso dos sinalizadores luminosos e sonoros
disponiveis de acordo com o Art. 29 do CTB.
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2.8 O uso dos sinalizadores sonoros € permitido apenas durante o deslocamento de ida para o
socorro, em instru¢cdo ou em treinamentos, ndo sendo permitido no regresso.

2.9 Antes dos deslocamentos o condutor deve sempre verificar os indicativos constantes nos painéis
de instrumentos e sinais sonoros, 0s quais alertam quanto a procedimentos inadequados. Havendo
qgualquer alerta, o condutor devera sanar primeiramente o problema antes de prosseguir.

2.10 O estacionamento da viatura em qualquer evento deve ser sempre em local seguro, com a
devida sinalizagdo e isolamento, a fim de garantir a seguranca da guarnicdo e da viatura, bem como
assegurar que as operacfes a serem executadas sejam eficazes e eficientes.

2.11 O condutor é o militar responsavel pela seguranca da viatura e da guarnicdo durante o
deslocamento. No local do evento jamais podera abandona-la ou deixa-la aos cuidados de terceiros.

3. DO PAINEL POSTERIOR

3.1 A viatura possui em sua parte traseira um painel para operacdo dos diversos dispositivos
embarcados.

3.2 E proibido jogar agua (com presséo) diretamente no painel de controle da bomba de incéndio,
gerador elétrico e sistema de produgcdo de espuma, situado na parte posterior da viatura, e outros
componentes elétricos, sob o risco de choque elétrico e/ou danos ao sistema.

3.3 O uso do botdo de emergéncia localizado na parte posterior da viatura, deve ocorrer apenas em
caso de extrema necessidade, pois a parada brusca do motor pode gerar danos aos implementos (bomba
de incéndio e/ou gerador) emoperacao.

331 Caso o botdo de emergéncia seja pressionado, deve-se reiniciar todo o sistema (engate da
bomba de incéndio e/ou gerador elétrico) da forma correta.

4. DO ACIONAMENTO DO TOMADA DE FORCA (PTO)

4.1 Para o acionamento das tomadas de forga da viatura (PTO’s) da bomba de incéndio e gerador, o
veiculo deve estar obrigatoriamente parado, com o motor ligado, cambio em neutro e freio de
estacionamento acionado.

4.2 O PTO correspondente devera ser acionado para dar inicio a qualquer operagdo com a bomba
de incéndio (antes de aciona-lo verificar condicdes da bomba de incéndio quanto a existéncia e
fornecimento continuo de agua) ou o gerador elétrico, de forma individual ou simultadnea, devendo este(s)
ser desligado(s) antes da locomocéao da viatura.

5. DO USO DO TANQUE DE AGUA

5.1 As admissGes bem como as expedi¢cdes da viatura possuem drenos especificos e individuais,
objetivados pela necessidade de aliviar ou zerar a pressao exercida pela agua no interior da mangueira,
nas operacdes de abastecimento ou combate, apds sua conclusdo ou necessidade de interrupcao. O
sistema visa evitar acidentes, causados pela desconexdo das juntas quando pressurizadas.

5.2 Quando o abastecimento do tanque de agua da viatura for realizado através de mangotes
(succédo), sendo a origem da agua proveniente de qualquer fonte natural ou nao (lagos, rios, pocos,
piscinas, cisternas, etc.), bem como nas operacbes de esgotamento, o ralo com valvula de retencéo
deverd ser posicionado na extremidade do ultimo mangote submerso, na posicao vertical, livre de sujeira e
amarrado a uma corda para facilitar sua posterior retirada.

5.3 Sempre que for realizar abastecimento ou combate, fornecendo agua ao sistema através de
succao, atentar-se para o posicionamento do ralo com valvula de retencédo na extremidade do mangote.
Ele deve estar totalmente submerso a uma profundidade que impeca a formacdo de um turbilhdo, que
levaria ar para o interior dos mangotes e consequentemente para a bomba de incéndio fazendo-a cavitar.
Outro ponto a ser considerado no sentido de evitar graves danos a bomba de incéndio, € a distancia do
ralo com valvula de retencao do fundo do local de captacdo de agua. Este deve ser posicionado a uma
distancia que impeg¢a a suc¢do de residuos (lama, pedras, galhos, sacos, etc.) alojados no fundo do
manancial.
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5.4 Ao formar a coluna d’agua (escorvamento), o operador ndo deve permitir que a pressao aferida
pelo monovacudémetro seja inferior 0,6 bar.

5.5 Deve-se evitar curvar acentuadamente e/ou dobrar os mangotes.

5.6 Ao abastecer o tanque de agua da viatura, o operador devera verificar se o tubo de
transbordamento ndo se encontra esta obstruido, pois sua obstrucdo podera causar danos ao tanque.

5.7 Se a agua para o abastecimento do tanque (via enchimento lateral) for fornecida através de uma
fonte pressurizada como outra viatura, por exemplo, a pressdo de entrada nas admissdes, ndo devera
ultrapassar 7 BAR, sob risco de provocar danos ao tanque.

6. DA BOMBA DE INCENDIO

6.1 Toda e qualquer operacdo com a bomba de incéndio, somente podera ser realizada por
condutores e operadores devidamente treinados e habilitados pela Secdo de Capacitacdo
(SECAP/CEMEV).

6.2 Para o uso da Bomba de Incéndio, o freio de estacionamento deve estar acionado e a
transmissdo em neutro.

6.3 Nao é permitido em hip6tese nenhuma, executar operacées de combate a incéndios com a
viatura em deslocamento. Este procedimento causara sérios danos a bomba de incéndio e a viatura.

6.4 Antes de realizar o engate da bomba de incéndio, através do botdo do PTO, o condutor devera
abrir as valvulas TANQUE-BOMBA e BOMBA-TANQUE (preenchimento do tanque e linha de recirculag&o),
garantindo a presenca de agua na bomba e prevenindo seu eventual aquecimento através do ciclo de
recirculacao da dgua no sistema.

6.5 A bomba de incéndio nunca deve operar sem agua em seu interior.

6.6 Antes de iniciar a operacdo com o mangotinho (movimentacdo da alavanca de alta e baixa
pressao e abertura da expedicdo), verificar se a valvula de abertura da tubulagéo (cor verde) e o esguicho
encontram-se fechados, evitando assim que jatos de agua pressurizados sejam expelidos de forma subita
e sem controle, podendo resultar em acidentes.

6.7 Para o recolhimento do mangotinho, use sempre luvas de raspa de couro, para evitar qualquer
lesdo.

7. DO CAES (COMPRESSED AIR FOAM SYSTEM)

7.1 A operacao do CAFS deve ser realizada apés o engate da bomba de incéndio (descrita no item
6).

7.2 SO é permitido abastecer o tanque de LGE da viatura com liquido gerador de espuma TIPO A
orientado pelo fabricante do CAFS, dentro do prazo de validade.

7.3 Na geracdo de espuma utilizando reservatorio externo (galdo) podem ser empregados 0s
liquidos geradores de espuma do TIPO A ou B, devidamente recomendados pelo fabricante do CAFS,
seguindo a orientacdo do rétulo dogaldo.

7.4 Nao é permitido misturar diferentes marcas ou tipos de LGE no mesmo reservatorio (tanque ou
galao).

7.5 O enchimento do tanque de LGE deve ser feito com um funil com malha filtrante.

7.6 Durante o enchimento deve-se evitar o choque direto do LGE com o fundo do tanque, evitando
assim: formar espuma, contato com os olhos e mucosas, e com a pintura da viatura.

7.7 Na utilizacdo do LGE, atentar para as orientac6es do fabricante quanto a: percentuais de uso,
emprego, diluicdo, descarte ou reutilizagcdo das embalagens, ingestdo acidental, validade, atuacdo como
agente corrosivo e danos ambientais.

8. DO ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL
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8.1 O combustivel utilizado devera ser o DIESEL S-10. N&o utilizar em nenhuma circunstancia, outro
tipo de combustivel.

8.2 A viatura é dotada de um conversor catalitico que reduz substancialmente os 6xidos das
emissBes do nitrogénio ocorridas durante a queima do combustivel. Para isso, utiliza-se o ARLA 32
(agente redutor liquido automotivo), que possui tanque préprio e jamais devera ser adicionado ao tanque
de combustivel.

8.3 E responsabilidade exclusiva do condutor, monitorar o abastecimento tanto do diesel quanto do
ARLA.

9. DA CABINE DA VIATURA
9.1 Para execucéo de alguns procedimentos de MANUTENCAO DE 1° ESCALAO faz-se necessario

executar o levantamento da cabine (cabinamento). Tal pratica é exclusiva do condutor, o qual, antes de
realiz4-la (elevagéo ou recolhimento), devera adotar os seguintes procedimentos:

X4 Certificar-se de que ndo haja obstaculos acima da cabine, na parte frontal ou sobre o para-
choque dianteiro, e que pessoas nao envolvidas na operagao estejam proximas;
X Certificar-se de que n&o haja equipamentos ou qualquer outro tipo de material solto no

interior da cabine. Estes deverdo estar acomodados e fixados em seus suportes;

9.2 Apods abaixar a cabine, deve-se verificar se esta foi travada de maneira correta (travamento
automatico) e desabilitar o botdo de basculamento no painel, evitando assim o risco de um basculamento
acidental durante os deslocamentos.

9.3 E proibido o uso do teto da cabine como plataforma de trabalho, pois ele ndo é dimensionado
para tal.

10. DA MANUTENCAO DE 1° ESCALAO E CONSERVACAQ

10.1  E obrigag&o dos condutores realizar a manutencdo de PRIMEIRO ESCALAO e as
verificagbes a seguir — DIARIAMENTE - ao assumir o servigo:

l. Verificar avarias na lataria que ainda ndo tenham sido notificadas;
1. Verificar o nivel do 6leo do motor;
1. Verificar o nivel do 6leo da transmissao;

V. Verificar o nivel do liquido de arrefecimento (ndo abrir o sistema);

V. Verificar o nivel do 6leo da dire¢éo hidraulica;

VI. Verificar o funcionamento do sistema de freio, incluindo a drenagem dos balbes de ar (se
necessario);

VII. Verificar as informagdes do computador de bordo;

VIII. Verificar o funcionamento da parte elétrica da viatura (fardis, setas, giroflex, sirene, etc.);

IX. Verificar o nivel da dgua do reservatério do limpador do para-brisa;

X. Verificar as condicbes das correias do motor e da turbina e
componentes do sistema;

XI. Verificar as condic¢des do filtro de ar do motor;

XII. Verificar o estado dos pneus e suas calibragens (125 psi);

XII. Verificar o nivel do tanque de combustivel e do tanque de ARLA 32;

XIV. Verificar as condi¢es das baterias (carga, nivel da solucéo e oxidagdes nos pélos). NAO
E PERMITIDO desconectar as baterias;

XV. Verificar no painel de instrumentos (cabine da viatura) alerta luminoso indicando a
presenca de agua no filtro de combustivel. Caso haja, realizar a drenagem;

XVI. Inspecionar os compartimentos e cabine, visando identificar qualquer alteracdo ou
possiveis danos ocorridos nos equipamentos, assentos ou demais acessorios;

XVII. Verificar a existéncia de cristalizacdo do aditivo ARLA 32 no bocal do reservatério, caso

ocorra, providenciar a limpeza utilizando somente agua e sabdo neutro. Atentar para que nao ocorra a
contaminagdo do reservatorio com os produtos utilizados para limpeza;
XVIII. Verificar o nivel do tanque de agua da bomba de incéndio;
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XIX. Verificar o nivel do tanque de LGE;

XX. Verificar o nivel do 6leo do gerador elétrico;

XXI. Verificar o nivel do 6leo na bomba de agua;

XXII. Verificar o nivel do 6leo do proporcionador de espuma;
XXIII. Verificar o nivel do 6leo do compressor do CAFS;
XXIV. Verificar o nivel do 6leo da sirene a ar (fa-do6) e

XXV. Efetuar a limpeza da viatura.

NOTA: Os procedimentos de limpeza da viatura deverdo ser executados pela guarnicdo de servico,
sob supervisao e auxilio do condutor, conforme cronograma especifico de cada unidade.

10.2 Caso seja necessario completar algum dos fluidos citados ou sendo verificada qualquer
necessidade de intervencao especializada, o condutor deve de imediato acionar o CEMEV.

10.3 O condutor devera atentar para que os manuais das viaturas estejam acondicionados em
invélucro que evite o contato com poeira e agua.

10.4 Nao é permitido utilizar os assentos da cabine portando qualquer equipamento ou objeto
cortante ou perfurante.

10.5 O interior da cabine deve ser preservado da incidéncia de jatos de agua e do uso de
produtos corrosivos ou demasiadamente oleosos. A conservagdo e limpeza devem ser realizadas por meio
de aspiragdo ou injecdo de ar e pano levemente umido. Para remocgdo de sujeiras mais densas utilizar
somente pano Umido e sabao neutro.

10.6 Em periodos regulares é recomendado o polimento e a revitalizacdo da pintura, devendo
sempre tais procedimentos ocorrer em locais protegidos da incidéncia do sol.

10.7 Todas as visitas ao CEMEV devem ser agendadas por telefone de modo a evitar o
deslocamento desnecessério de viaturas ao centro.

11. DISPOSICOES GERAIS

11.1 A operacado da viatura € de competéncia exclusiva dos militares da QBMG-2 treinados e
capacitados pela SECAP/CEMEV. EXCEPCIONALMENTE, em situagbes de manutencdo e/ou
treinamento, as viaturas podem ser operadas por militares da QBMG-03, desde que previamente treinados
e capacitados.

11.2 N&o é permitido por parte do Condutor e Operador, ou qualquer outro militar, qualquer tipo
de intervencdo visando sanar possiveis panes mecanicas ou elétricas na viatura. Testes ou reparos devem
ser realizados apenas por militares habilitados e autorizados pelo CEMEV.

11.3 O condutor devera atentar as demais diretrizes previstas Portaria n° 19, de 15 de maio de
2013, que aprova a Norma de Padronizacdo da Frota de Veiculos Terrestres do CBMDF, publicada no
Anexo 6 do Boletim Geral n° 096, de 22 de maio de 2013.

11.4 O uso das viaturas em desacordo com 0 prescrito na presente norma acarretara em sangdes
administrativas cabiveis.

12 RESUMO

As viaturas tipo ASE ITURRI sédo destinadas a comporem o0 socorro do CBMDF e realizarem o
servico de combate a incéndios e diversos tipos de salvamentos, utilizando-se do sistema CAFS de
producéo de espuma, dispde de diversos equipamentos para o trabalho e tanques de agua e LGE, para o
combate rapido e eficiente, além de gerador de energia e torre de iluminacao.

Brasilia — DF, 20 setembro 2019.
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NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO TANQUE (AT) MARCA MODELO VW TRIEL-HT 10000

Normatiza o emprego, operacdo, abastecimento, deslocamento, manutengcdo de primeiro escaléo,
conducdo e demais aspectos operacionais relativos a Viaturas Auto Tanque (AT) VW TRIEL-HT 10000
LITROS.

1. DAS VIATURAS

1.1. As viaturas objetos da presente norma sdo caracterizadas como Auto Tanque (AT), VW
TRIEL-HT 10000 LITROS, para emprego em combate a incéndios urbanos.

1.2. As viaturas possuem as seguintes caracteristicas:

|.— Altura; 3.50 mts;
. — Comprimento: 8.40 mts;
1. — Largura: 3.10 mts;

V. — Peso: 30.500 ton;

V. — Motor Cummins de 6 cilindros e 334 CV;

VI. — Transmissao ZF de 9 velocidades (marchas sobrepostas);
VII. — Tragéo 6X4;

VIII. — Freio motor de 2 estagios;

IX. — Tanque de combustivel para diesel S10 de 275 litros;

X. — Tanque para aditivo ARLA 32 com capacidade de 35 litros;
XI. — Bloqueio de diferencial;

XIl. — Bomba de incéndio HALE com vaz&o maxima de 300 GPM;
XII. — Tanque de &gua de 10000 litros;

1.3. A cabine da viatura tem capacidade para 02 (dois) militares, condutor e chefe da guarnicéo,

utilizando os devidos equipamentos de protecéo individual (EPIs), atentando para a obrigatoriedade do uso
do cinto de seguranca.

2. DA DESTINACAO, DESLOCAMENTOS E ESTABELECIMENTOS

2.1. As viaturas séo destinadas ao combate a incéndios em ambiente urbano estando ela como
viatura de 2° socorro no apoio ao abastecimento de outras

viaturas. O uso da viatura em ambiente rural ndo pavimentado s6 é permitido quando a estrada dé
condicfes para que néao haja risco para a guarnicdo e/ou para a viatura, sendo essa avaliacdo exclusiva do
condutor da viatura;

2.2. Inicie 0 movimento com o bot&o seletor frontal para baixo, na posi¢éo 1° h, e o botéo seletor
lateral, na posicéo para baixo (marcha baixa);

2.3. Levando-se em consideracdo o peso elevado da viatura e sua destinacdo, trafegar de
acordo com o CTB;

2.4, O condutor deve sempre antecipar as paradas, evitando freadas bruscas, dando o devido
tempo para o freio motor atuar na diminuicdo da velocidade, diminuindo assim o desgaste de lonas e 0
aguecimento das rodas, o que poderia ocasionar deficiéncia na frenagem da viatura,

2.5. Deve-se evitar trafegar em vias ndo pavimentadas, cabendo esta avaliagdo exclusivamente
ao condutor. Sendo inevitavel, deslocar a viatura em baixa velocidade atentando as condicdes da via e, se
necessario, buscar apoio das viaturas do tipo ABTF, solicitando o deslocamento da viatura AT até o local

mais seguro;

2.6. Ao engatar e desengatar o corpo de bombas, obrigatoriamente deve-se utilizar o pedal da
embreagem.

2.7. N&o é permitido o uso da viatura como meio de tracdo de cargas, de outros veiculos ou de
gualguer material do género;

2.8. N&o é permitido o trafego da viatura com qualquer material solto na cabine ou pessoas em

pé. Todos os materiais existentes na viatura devem permanecer acomodados em compartimentos
apropriados (em conformidade com a configuracdo original da viatura), ndo sendo permitido transportar
materiais ou equipamentos sem a devida fixacdo e/ou amarracdo que ndo componha o conjunto de
materiais especificos desta viatura;

2.9. N&o é permitido o uso de capacete com a viatura em movimento. O peso do capacete pode
causar lesdes no pescoco do militar em caso de acidente;

2.10. Nos deslocamentos de emergéncia é obrigatério o uso dos sinalizadores luminosos e
sonoros, conforme regra estabelecida no art. 29, inciso VII do CTB;

2.11. O uso simultdneo dos sinalizadores sonoros e luminosos de emergéncia sdo permitidos
somente durante o deslocamento de ida para 0 socorro, em instrugdo, treinamentos ou em
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manutencao/conferéncia, sendo que no percurso de regresso para unidade, o dispositivo sonoro (sirene)
permanecera desligado. J4 os sinais luminosos poderdo permanecer ligados, permitindo assim uma
melhor visualizag&o da viatura por terceiros e intensificando a seguranca durante o trajeto;

2.12.  Antes dos deslocamentos o condutor deve sempre verificar os indicativos constantes dos
painéis de instrumentos e sinais sonoros, 0s quais alertam quanto a procedimentos inadequados. Havendo
qualquer alerta, o condutor devera sanar primeiramente o problema antes de prosseguir.

2.13.  Os painéis e sinais sonoros sao:

I. — Painel de instrumento da viatura;

Il. — Painel de indicacdo dos cintos de seguranca,

2.14. O Veiculo possui sistema de camera de ré para facilitar manobras em locais de dificil
visibilidade, a camera encontra-se instalada na parte superior traseira da veiculo e possui visor na no
painel de comandos da cabine da viatura

2.15. O estabelecimento da viatura em qualquer evento deve ser sempre em local seguro, com a
devida sinalizacdo e isolamento, a fim de garantir a seguranca da guarnicdo e da viatura, bem como
assegurar que as operacfes a serem executadas sejam eficazes e eficientes.

2.16. O condutor é o militar responsavel pela seguranca da viatura e da guarnicdo durante o
deslocamento. No local do evento jamais podera abandona-la ou deixa-la por conta de terceiros.

2.17. O uso do FREIO MOTOR auxilia na frenagem da viatura, evitando a sobrecarga do sistema
e possivel superaquecimento das rodas. O condutor ao trafegar em declives, deve descer com a marcha
apropriada e com o freio motor acionado. Seu acionamento devera ser mensurado conforme a
necessidade de parada diante de situacdes adversas, ndo havendo restricdo quanto ao uso em situacdes
de pista seca. Contudo, no periodo chuvoso ou em situacbes de pista molhada, a recomendacdo do
fabricante é que tenha cuidado no seu acionamento, pois seu acionamento poderd ocasionar a
instabilidade de veiculo e provocar acidentes. Diante destas condi¢Bes, o condutor devera reduzir a
velocidade da viatura para poder preservar as condigdes de seguranca nos deslocamentos para socorro.

3. DA CARACTERISTICA DA BOMBA
- Fabricacdo HALE;

- Modelo MG;

- Vazéo de 300 GPM (1140 litros /min.).

4, SISTEMA HIDRAULICO
Admissoes:
LOCAL DIAMETRO/ACIONAMENTO/CONEXAO/UTILIZACAO |QUANTIDADE
LATERAL @ 4" IMANUAL/TAMPAO ROSCADO/MANGOTE 01
ESQUERDA (LD.
MOTORISTA)
LATERAL DIREITA @ 4" IMANUAL/TAMPAO ROSCADO/MANGOTE 01
(LD. CARONA)
TRASEIRA @ 2 1/2” IMANUAL/STORZ/MANGUEIRA 02
Expedicdes:
LOCAL DIAMETRO/ACIONAMENTO/CONEXAO/UTILIZACAO|QUANTIDADE
LATERAL ESQUERDA @ 4’ /MANUAL/TAMPAO ROSCADO/MANGOTE 01
(LD. MOTORISTA)
LATERAL DIREITA @ 4” IMANUAL/TAMPAO ROSCADO/MANGOTE 01
(LD. CARONA)
LATERAL ESQUERDA (@ 2 1/2” IMANUAL/STORZ/MANGUEIRA 02
(LD. MOTORISTA)
LATERAL DIREITA @ 2 1/2” IMANUAL/STORZ/MANGUEIRA 02
(LD. CARONA)
5. DO PROCEDIMENTO DE ENGATE DA BOMBA DE INCENDIO
1- Com o veiculo estacionado e com o freio de estacionamento acionado e cambio em neutro,
pise ha embreagem;
2- Acione o botdo de habilitar o acelerador;
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3- Acione o botdo de engatar a tomada de for¢ca e pressione por 5 segundos. Quando a
lampada verde acender indicando (bomba ligada) retire o pé da embreagem;

4- Utilizando os botdes (+ -) selecione no painel externo a rotacédo da operacdo desejada;

5- Para desabilitar a tomada de forca, pise na embreagem pressione o botdo de engate da
tomada de forca por 5 segundos. Quando a lampada verde apagar, a tomada de forca estara desativada.
Retire o pé da embreagem gradativamente e conduza normalmente.

6. DO ABASTECIMENTO DO TANQUE DE AGUA

6.1 O abastecimento do tanque de agua pode ser feito seguindo qualquer um dos
procedimentos descritos abaixo.
6.2 Por Gravidade

O enchimento dos tanques por gravidade € feito pelo bocal existente no convés do tanque na parte
superior da viatura.

6.3 Sob Pressao

Este procedimento prevé a utilizacdo de hidrantes de bombeamento por outra fonte que ndo seja a
prépria viatura.

Neste caso, conecta-se uma mangueira, com acoplamento tipo engate rapido Storz 2.1/2”, a tomada
existente na traseira da viatura ou direto no corpo de bombas lembrado de sempre abrir a valvula BOMBA-
TANQUE.

NOTA: Quando for abastecer a viatura por hidrante, o condutor ou militar responsavel pelo
abastecimento devera solicitar que seja realizado a sangria do hidrante para que as impurezas e detritos
existentes na tubulagéo ndo entrem no corpo de bombas.

6.4 Succdes Em Manancial
O enchimento do tanque de agua podera ser feito através de mananciais, lagos, rios, pogos,
piscinas, etc.

1- Aproximar o maximo a viatura do manancial e em local seguro. 2- Evitar um desnivel maior de que
trés metros.

3- Conectar o mangote na linha de admissao @ 4” em uma das laterais do CCI.

4- Conectar o ralo na extremidade oposta do mangote, e mergulhe-o na agua, a parte posterior
do engate devera ficar submerso no minimo a SESSENTA CENTIMETROS abaixo do nivel da agua.

5- Certifique-se que todas as valvulas de expedi¢do se encontram fechadas.

6- Abra a valvula “Bomba / Tanque” com a bomba ligada.

7- Verifique o nivel do tanque, que aumentara gradativamente até o enchimento do mesmo.

8- Use toda a precaucgdo para manter o ralo livre de lodos, areias, folhas, pedras ou outros

materiais que possam prejudicar o sistema.
7. DA UTILIZAQAO DA ESCORVA

Com o circuito todo montado (mangotes e ralo com valvula de retencéo), acionar a valvula de
escorva por no maximo 50 segundos;

obs: se a coluna nao se formar durante 50 segundos, procurar possiveis falhas como entrada de ar
ou valvulas abertas no painel da bomba,;

Quando estiver realizando a manutencgéo especifica do emplemento, acionar a valvula da escorva
por 10 segundos.

8. DA SUC(}AO EM MANCIAL, LAGOS, RIOS E PISCINAS
1- Aproximar o0 maximo a viatura do manancial e em local seguro; 2- Evitar um desnivel maior de que

6 metros;
3- Conectar o mangote na linha de admissao 4” em uma das laterais da viatura;
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4- Conectar o ralo na extremidade oposta do mangote, e mergulhe-o na agua, a parte posterior
do engate deveré ficar submerso no minimo a 60 cm abaixo do nivel da 4gua;

5- Certifique-se que todas as valvulas de expedigdo, “Bomba/Tanque” e “Tanque/Bomba” se
encontram fechadas;

6- Acionar a valvula da escorva no maximo por 50 segundos; 7- Abra a valvula “Bomba /
Tanque” com a bomba ligada;

8- Verifigue o nivel do tanque, que aumentara gradativamente até o enchimento do mesmo;

9O- Se o] tanque estiver cheio, mantenha as vélvulas “‘Bomba/Tanque”

e “Tanque/Bomba” fechadas e abra as expedi¢cdes necessarias;
Use toda a precaucao para manter o ralo livre de lodos, areias, folhas, pedras ou outros materiais
que possam prejudicar o sistema.

0. DO ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

9.1 O combustivel utilizado deve ser o DIESEL S-10. Ndo deve ser utilizado, em nenhuma
circunstancia, outro tipo de combustivel,

9.2 A viatura é dotada de um conversor catalitico que reduz substancialmente os 6xidos das

emissdes do nitrogénio ocorridas durante a queima do combustivel. Para isso, utiliza-se o ARLA 32
(agente redutor poluentes), o qual jamais deve ser adicionado no reservatorio do DIESEL;

9.3 A responsabilidade de monitorar o abastecimento tanto do diesel quanto do ARLA é
exclusiva do condutor, este jamais poderd repassar tal responsabilidade, sendo recomendavel o
reabastecimento sempre que o marcador indicar percentual de 50%.

10. DO CABINAMENTO DA VIATURA

10.1. Para execucdo de alguns procedimentos de MANUTENCAO DE 1° ESCALAO faz-se
necessario executar o levantamento da Cabine. Tal pratica é exclusiva do condutor, o qual devera antes de
executar o procedimento:

1- Observar se a espaco suficiente para realizar o cabinamento; 2- Colocar a alavanca de mudancas
na posi¢ao neutra;

3- Acionar o freio de estacionamento;

4- Tirar ou acondicionar materiais soltos na cabine; 5- Fechar as portas;

6- Abrir a tampa frontal e pegar a alavanca de basculamento da cabine;

7- Mude a posi¢do da valvula da bomba hidraulica de basculamento da cabine para subir;
8- Bombear e observar a subida da cabine e certificar que as travas da cabine soltaram;
9- Fazer o basculamento da cabine até o final do curso hidraulico.

11 DA MANUTENCAO DE 1° ESCALAO E CONSERVACAO

11.1.  E obrigacdo dos condutores das viaturas realizar a manutencdo de PRIMEIRO ESCALAO e
ainda efetuar as seguintes verificacfes diariamente ao assumir o servico:

I. - Verificar o nivel do 6leo do motor;

Il. - Verificar o nivel do 6leo da transmissao;

IIl. - Verificar o nivel do liquido do arrefecimento (Nao se deve abrir 0 sistema quando estiver

quente);

IV. — Verificar o nivel do 6leo da direcdo hidraulica;

V. — Completar o nivel de agua do reservatorio do limpador do para-brisa;

VI. - Verificar e completar se necessario o nivel do tanque de combustivel Diesel S-10 e do
tanque do aditivo ARLA 32;

VIl. - Observar as condi¢des gerais das baterias e efetuar limpeza, caso necessario, dos bornes
(polos). NAO E PERMITIDO retirar os cabos dos bornes e desligar as baterias;

VIII. - Verificar as condi¢cdes das correias do motor;

IX. - Verificar as condi¢6es do filtro de ar do motor;

X. = Verificar no painel de instrumento na cabine da viatura alerta luminoso indicando a presenca
de &gua no filtro de combustivel. Caso exista, obrigatoriamente, devera efetuar a drenagem da 4gua;

XI. - Efetuar a drenagem de agua nos balbes de ar;

XIl. = Verificar o nivel de 6leo da caixa de transferéncia da bomba de incéndio;

XIll. - Verificar o estado dos pneus e suas calibragens;

XIV. - Verificar o funcionamento dos sistemas de iluminagdo, sinalizacao de transito e condi¢cbes

de uso dos sinais sonoros;
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XV. Inspecionar a lataria e estrutura externa, visando identificar qualquer alteracédo/avaria na
pintura ou danos ocorridos nos acessorios e agregados;

XVI.  Inspecionar os compartimentos e cabine, visando identificar qualquer altera¢do ou possiveis
danos ocorridos nos equipamentos, assentos ou demais acessorios;
XVII. - Verificar a existéncia de cristalizacdo do aditivo ARLA 32 na admisséo (bocal) do seu

reservatorio. Caso ocorra, o condutor devera providenciar a limpeza utilizando somente 4gua e sabao
neutro, atentando para que ndo ocorra a contaminacao do reservatério com os produtos utilizados para
limpeza,

XIX. — Efetuar a limpeza e a conservagao da viatura.

11.2 Caso seja necessario completar algum dos fluidos citados ou sendo verificada qualquer
necessidade de intervencao especializada o condutor deve de imediato acionar o CEMEV.

11.3 O condutor devera atentar para que 0os manuais das viaturas, quando disponibilizados com a
viatura, estejam acondicionados em invélucro que evite o contato com poeira e agua.

11.4. Nao é permitido utilizar os assentos da cabine portando qualquer equipamento cortante ou
perfurante, tal como faca, facdo e machadinha.

11.5 O interior da cabine deve ser preservado da incidéncia de jatos de agua e do uso de produtos
corrosivos ou demasiadamente oleosos. A conservacao e limpeza devem ser realizadas por meio de
aspiracdo ou injecdo de ar e pano levemente Umido. Para remocdo de sujeiras mais densas utilizar
somente pano Umido e sabao neutro.

11.6. Em periodos regulares é recomendado que se faca o polimento e a conservagao da pintura,
devendo sempre tais procedimentos ocorrer em local protegido da incidéncia do sol.

11.7. Os procedimentos de limpeza da viatura deverdo ser executados pela guarnicdo de servico,
sob supervisado e auxilio do condutor, conforme cronograma especifico de cada unidade.

12. MANUTENCAO ESPECIFICA
12.1 O condutor deverd a Manutencdo Especifica logo ap0s ter realizado a Manutencao de 12
Escalao;

1- Conferir sirene Fa D6;

2- Conferir o fluido do sistema pneumatico;

3- Conferir a pressdo nominal do sistema pneumatico 8,5 BAR; 5- Conferir caixa de fusiveis;

6- Conferir o nivel do tanque de agua (10000 litros);

7- Conferir 0 6leo da caixa de transferéncia da bomba ( SAE EP-90 80W90 ou sintético
75W80).

13. SISTEMA DE AR DO VEICULO

13.1 O CCI é equipado com um dispositivo indispensavel para o funcionamento do sistema
pneumatico e aumento da vida Util dos equipamentos e seus componentes.

13.2 O conjunto de preparagdo de ar comprimido filtra, regula a pressdo e lubrificam o ar
comprimido, funcdes basicas para garantir uma excelente preparacdo do ar comprimido antes da sua
utilizag&o no sistema pneumaético.

13.3 A unidade de preparacao do ar comprimido encontra-se fixado ao lado a central elétrica.

134 O copo do lubrificador deveré estar abastecido com 6leo, que atenda a especificagédo, 1SO
VG 32. Caso 0 copo esteja vazio reabasteca o copo até que o nivel maximo fique abaixo da borda do copo
aproximadamente 15 mm.

IMPORTANTE: Despressurize o conjunto antes do abastecimento com 6leo.
Sistema de Preparagéo de Ar Comprimido

14. DISPOSICOES GERAIS

14.1. Somente os condutores capacitados pela SECAP/CEMEV poderdo conduzir e operar a
viatura especificada na presente norma;

14.2. Nao é permitida qualquer intervencdo visando sanar possiveis panes mecanicas ou
elétricas. Testes ou reparos destas panes somente devem ser realizados por militares habilitados pelo
CEMEV.

14.3. O condutor deverd atentar as demais diretrizes previstas Portaria n° 19, de 15 de maio de
2013, que aprova a Norma de Padronizagcdo da Frota de Veiculos Terrestres do CBMDF, publicada no
Anexo 6 do Boletim Geral n° 096, de 22 de maio de 2013.
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14.4. O uso das viaturas em desacordo com o prescrito ha presente norma acarretara sancoes
administrativas cabiveis.

15. RESUMO

As viaturas tipo AT (Auto Tanque) sdo destinadas como apoio em casos de incéndio de grande porte,
abastecendo as viaturas que estdo combatendo diretamente o sinistro. A referida viatura ndo devera
utilizada no combate direto nas operacdes de incéndio, uma vez que a capacidade da bomba é de apenas
300 GPM. Néao hé& publicacdes anteriores.

Brasilia 20 de setembro de 2019
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NORMA DE EMPREGO DAS VIATURAS AUTO TRANSPORTE DE TROPA (ATT)

Normatiza o emprego, abastecimento, deslocamento, manutengao de primeiro escalédo, conducgéo e
demais aspectos operacionais relativos as viaturas AUTO TRANSPORTE DE TROPA — ATT ATEGO

A presente norma tem por objetivo orientar o emprego das viaturas Auto Transporte de Tropa (ATT)
nos aspectos de aplicacdo, operacdo, embarque e desembarque, abastecimento, deslocamentos,
manutencédo de primeiro escaldo, conducao e demais aspectos de emprego.

1. DA VIATURA
1.1 A viatura objeto da presente norma € a viatura de prefixo ATT “Auto Transporte de Tropa”.

1.2 Dados Técnicos:
I. Chassi Mercedes Benz Atego 1726;
. Tracdo 4x4 integral;
Il. Motor OM 906-LA com 245 cv;
V. Dimensoes:
Distancia entre eixos = 4,160 m;
Comprimento total = 6,965 m;
Largura = 2,485 m;
Altura = 2,866 m;
Angulo de entrada = 26°;
Angulo de saida = 24°;
Combustivel diesel S-10, 300 litros
Agente redultor liquido: ARLA 32,
Peso Bruto Total = 17.100 kg;
Peso Bruto Total Combinado = 30.000 kg;
Quantidade de militares:
Cabine: 3 militares, sendo um condutor e mais dois militares;
Carroceria: 16 militares sentados e com cinto de seguranca.

o< 7FTe@TTDP20TD

2. DA APLICACAQ E OPERACAQ

2.1 As viaturas tém como aplicag&o principal o transporte de militares e seus equipamentos em
locais desprovidos de estradas pavimentadas, conhecidos como ambientes fora de estrada ou offroad.

2.2 Os equipamentos transportados na carroceria traseira deverdo estar acondicionados nos
baus préprios ou amarrados de forma a evitar acidentes envolvendo os militares ou danos nos
equipamentos provocados pelo movimento das viaturas.

3. DO EMBAROUE E DESEMBAROUE

3.1 O embarque e desembarque, dos militares que ocupardo a carroceria traseira, serao feitos
pela parte de tras das viaturas utilizando as escadas e apoios metalicos existentes. Ndo sera permitido o
apoio nas partes plasticas uma vez que estas ndo foram dimensionadas para suportar o peso dos militares
durante o embarque.

3.2 Para o embarque e desembarque a viatura deve estar parada com o freio de
estacionamento acionado, escadas auxiliares estendidas e a tampa traseira levantada.
3.3 Por razbes de seguranca o embarque e desembarque de um militar deve ser feito sempre

com o auxilio de outromilitar.

4. DO ABASTECIMENTO

4.1 As viaturas devem ser abastecidas somente com Diesel S-10 e com o aditivo ARLA 32
(Agente Redutor Liquido Automotivo). N&o deve ser utilizado, em nenhuma circunstancia, outro tipo de
combustivel.

5. DO DESLOCAMENTO COM A VIATURA

5.1 Os militares transportados na carroceria ndo deverdo, por medida de seguranca, estar
equipados com materiais que prejudiguem seu apoio hos bancos tais como mochilas ou bombas costais,
utilizando cinto deseguranca.
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5.2 As viatura ndo deverdo sob hipotese alguma ultrapassar os limites de velocidade de 70
km/h em estradas pavimentadas com pista seca, 60 km/h em estrada pavimentada com chuva ou pista
molhada e 40 km/h em estradas n&o pavimentadas.

5.3 Somente 0s condutores com treinamento realizado pela Subsecdo de Capacitacdo e
Treinamento do CEMEV poderao conduzir e operar as viaturas.
5.4 Uma vez que a cobertura de lona da carroceira foi projetada para proteger militares apenas

contra intempéries climaticas, o condutor deverd atentar-se para ndo atingir obstaculos sélidos como
galhos de arvores que podem danificar a lona e ferir os militares transportados.

55 O cumprimento das normas de seguranca dispostas no item 5.1 é de responsabilidade do
militar mais antigo embarcado na carroceria..

6. DA MANUTENCAO DE PRIMEIROESCALAOQ

6.1 E obrigacdo dos condutores das viaturas realizar a manutencdo de primeiro escaldo
conforme determinagdes do Anexo 03 ao BG n° 108 de 08 de junho de 2001.
6.2 Além das obrigacdes citadas nesta norma, o condutor deverd realizar as seguintes

verificagcOes todos os dias ao assumir 0 servico:

I. Nivel de agua do sistema de arrefecimento;

Observacado: Caso seja necessario completar a agua do sistema de arrefecimento, deve-se tomar
atencdao especial devido a proximidade do bocal de abastecimento do 6leo lubrificante do motor.

[l.Nivel de dleo lubrificante no painel;

Il. Calibragem de pneus;

V. Nivel do fluido de embreagem;

V. Sistema elétrico de luzes;

VI. Nivel do fluido de direcéo hidraulica;

VII. Prazos para troca de 6leo conforme manual;

VIII. Se ndo existem vazamento de ar nas valvulas de suprimento de ar no reboque;
IX. Lista de materiais pertencentes aviatura.

X. Efetuar a limpeza e a conservagéo da viatura.

NOTA: Os procedimentos de limpeza da viatura deverdo ser executados pelo condutor, auxiliado
pelos militares da guarni¢ao.

O condutor devera realizar diariamente a drenagem do filtro de combustivel até que o 6leo diesel
saia livre de impurezas, realizando o aperto apenas manualmente sem o uso de chaves ou alicates.

6.3 Caso seja necessario completar algum dos fluidos citados, a viatura devera ser
encaminhada ao CEMEV.

7. ASPECTOS DA CONDUCAOQ

7.1 Para o transito em estrada ndo pavimentada, o condutor devera acionar o bloqueio
longitudinal da caixa de transferéncia (bloqueio central), respeitando o limite de velocidade de 40 km/h.
7.2 Os bloqueios de diferencial transversal dianteiro e traseiro devem ser utilizados somente em

caso de superficies com pouca aderéncia onde ha grande probabilidade de atolamento ou de patinagéo de
uma das rodas ou em aclives e declives acentuados com grande probabilidade de flutuacdo de uma das
rodas devido a desnivel no terreno.

7.3 Em caso de uso do bloqueio de diferencial transversal, o limite de velocidade é de 20 km/h
ndo devendo ser realizada conversdes com a viatura.

7.4 Sanadas as condi¢fes do item 7.2 o condutor devera realizar o desbloqueio dos diferenciais.

7.5 O bloqueio e o desblogueio devem ser efetuados com a viatura parada.

7.6 A reducdo na caixa de transferéncia deve ser efetuada somente em aclives ou declives
acentuados em estradas néo pavimentadas, ndo devendo estar acionado em rodovias pavimentadas.

7.7 O desacionamento e o acionamento da reducdo devem ser realizados somente com a

viatura parada.

8. DOS MANUAIS E OUTROS MATERIAIS

8.1 Em caso de duvidas sobre a operagdo da viatura ou sobre alarmes do painel, o condutor
deve tentar sanar a duvida em primeira instancia através de consulta ao manual e em segunda instancia
junto ao CEMEV.

8.2 Os manuais das viaturas devem sempre permanecer no interior das viaturas devendo estar
acondicionados em invélucro que o proteja das intempéries como poeira e agua.
8.3 Constituem materiais que devem permanecer na Vviatura além do manual:
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I. Macaco;
[l.Chave de roda;
1R Chave de elevacéo da cabine;

V. Controle remoto do guincho;
V. Estepe;
VI. Triangulo.

9. DO GUINCHO

9.1 O cabo de aco do guincho tem aproximadamente 27 m e possui a seguinte capacidade de
carga:

I. 5440 kg na primeira camada de cabo (mais préxima do eixo);

[1.4170 kg na segunda camada de cabo;

[l 3640 kg na terceira camada de cabo;

\VA 3125 kg na quarta camada da cabo (mais superficial).

9.2 Para qualquer tipo de tracdo, a primeira camada deve ter no minimo 5 voltas sobre o eixo do
guincho, para evitar que o cabo solte do parafuso de fixagéo.

9.3 Por medida de seguranca, deve-se providenciar um anteparo sobre o cabo (lona,

mangueira, galho de arvore ou outros), para servir de amortecedor em caso do cabo se romper e
chicotear.

94 O guincho néo deve ser utilizado para o arrasto de caminhdes, Onibus e tratores, inclusive
da prépria viatura, uma vez que excedem a carga maxima suportada pelo guincho.

10. DEMAIS OBRIGACOES DO CONDUTOR

10.1 Conferir se a mesma estd condicdes de uso ao assumir o servigo, verificando e
comunicando ao dia a garagem caso verifique qualquer avaria.

10.2 Conferir se a escada esta recolhida, se as tampas do compartimento e da carroceria estao
fechadas e travadas;

10.3 Orientar a todos os militares transportados na carroceria, a estarem em condi¢cdes seguras
(uso do cinto de seguranga) antes de iniciar o deslocamento da viatura.

11. RESUMO

As viaturas tipo ATT ATEGO séo detinadas a comporem o socorro do CBMDF e realizarem o servigo
de Transporte de Tropa, especialmente utilizada hoje em combate a incéndios florestais em apoio aos
ABTF’s, por se tratar de uma viatura especifica para o servigo Off Road (fora de estrada).

Brasilia — DF, 05 de setembro de 2019

VOLTAR
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